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SAZETAK

U ovom radu analizira se pravni aspekt poslova traganja i spasavanja na moru.
Potonuce putnickog broda Titanic 1912. godine utjecalo je na unaprjedenje sigurnosti
ljudskih zivota na moru. Na medunarodnom planu usvojena je Medunarodna konvencija o
zastiti ljudskog Zivota na moru (SOLAS konvencija), a kasnije i Medunarodna konvencija
o traganju i spasavanju na moru (SAR konvencija). Republika Hrvatska je sukladno SAR
konvenciji usvojila Nacionalni plan traganja i spasavanja na moru. Cilj ovog rada je
analizirani i objasniti kako su poslovi traganja i spaSavanja na moru od iznimne vaznosti
za svaku drzavu te kako je dobra pravna regulativa temelj uspjesne zastite ljudskog Zivota

Na moru.

Kljuéne rijeci: Medunarodna konvencija o traganju i spasavanju na moru, Nacionalni

plan traganja i spasavanja, SOLAS konvencija, lucke kapetanije, Obalna straza

ABSTRACT

This paper reviews a legal aspect of search and rescue operation at sea. The sinking
of the Titanic in 1912. has influenced the advancement of the safety of human lives at sea.
International wise, the International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS) has
been adopted, and later the International Convention on Maritime Search and Rescue
(SAR convencion) as well. According to the SAR convention, Croatia has adopted the
Nacional Plan of Search and Rescue at Sea. The goal of this work is to analyze and
explain how the practices of search and rescue at sea are of extreme importance for every
country and how a good legal regulative is the foundation of successful protection of

human life at sea.

Key words: International Convention on Maritime Search and Rescue, Nacional Plan of

Search and Rescue at Sea, SOLAS Convention, Port Authority, Coast Guard
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1. UvOD

Poznato je da more u jednom trenutku moze biti oCaravajuce privlacno, a U
sljede¢em postati najveca no¢na mora. Sigurnost na moru je prva stavka o kojoj treba
razmisljati prije odlaska na brod. Nazalost veliki je broj pomorskih nesreéa, a cilj ovog

rada je pruziti viziju 0 vaznosti poslova traganja i spasavanja na moru.

Poslovi traganja 1 spaSavanja na moru na medunarodnom planu regulirani su
Medunarodnom konvencijom o traganju i spasavanju na moru. Republika Hrvatska je

temeljen toga usvojila Nacionalni plan traganja i spasavanja na moru.

Rad je podijeljen u 7 dijelova. U uvodnom dijelu opisan je cilj i metode rada.
Povijesni razvoj spasavanja naslov je drugog dijela rada u kojem su prikazani svi bitni
dogadaji koji su utjecali na razvoj spasavanja ljudskog zivota na moru. U tre¢em dijelu
koji nosi naslov Medunarodno pravno reguliranje traganja i spaSavanja na moru
prikazana je Medunarodna pomorska organizacija i navedene su najvaznije konvencije o
pomorskoj sigurnosti donesene u okviru Medunarodne pomorske organizacije. U dijelu
Pojam spasavanja definira se spasavanje 1 vrste spasavanja. Sljedeci dio, koji je 1 srediSnji

dio zavr$nog rada, objasnjava poslove traganja i spasavanja u Republici Hrvatskoj.

Poslove traganja i spasavanja U Republici Hrvatskoj pruza sluzba traganja i
spaSavanja na moru. Sluzba traganja i1 spaSavanja na moru je sluzba Ministarstva
odgovorna za provedbu poslova traganja i spaSavanja na moru, a ¢ine ju nacionalna
srediSnjica za uskladivanje traganja i spaSavanja (MRCC), podsrediSnjice za uskladivanje
traganja i spasavanja na moru (MRSC - lucke kapetanije), obalne promatracke jedinice 1
jedinice traganja i spaSavanja na moru. Lucke kapetanije bave se neposredno poslovima
traganja 1 spaSavanja na moru u Republici Hrvatskoj, a nacionalna srediSnjica za
uskladivanje traganja i spasavanja na moru je MRCC Rijeka. Traganje i spaSavanje temelji

se na odredbama Nacionalnog plana traganja i spasavanja.

U sestom dijelu Obalna straza Republike Hrvatske opisan je povijesni razvoj i
temeljna zadaca Obalne straze te njena uloga u traganju i spasavanju na moru. AKcije

traganja i spaSavanja na moru, Obalna straZa obavlja u skladu s medunarodnim pravom i



propisima Republike Hrvatske. Posljednji dio rada je Zakljucak i sadrzi sintezu cijelog
rada.



2. POVIJESNI RAZVOJ TRAGANJA I SPASAVANJA

Tijekom duge povijesti razvoja pomorstva i pomorskog prava poslovi traganja i
spasavanja regulirana su isklju¢ivo obiCajnim pravom. Tijekom 20.-0g stolje¢a ti poslovi
su postali sastavni dio nekih medunarodnih konvencija, a do tada nisu postojale nikakve
dogovorene mjere prevencije i metode spasavanja. S obzirom na to da su losi vremenski
uvjeti bili najées¢i uzrok pomorskih nesreca, jedina preventivna mjera bila je zimska
zabrana plovidbe. To nije vrijedilo za sve, ve¢ je svaka drzava imala vlastita pravila. U

slucaju nesrece teret se izbacivao s broda.

Sigurnost plovidbe povecala se uvodenjem kontrole ukrcane koli¢ine tereta na
brodovima. Sredinom 13. stolje¢a u Veneciji su se pojavili prvi propisi koji odreduju
dubinu gaza broda. Godine 1330. godine pomorske vlasti u Genovi postavile su precizna

pravila za ra¢unanje maksimalnog gaza i kazne za sve koji su krsili isto.

Nakon industrijske revolucije razvila se pomorska industrija. Brodovi postaju sve
brzi i vedi, tj. sve veéi broj brodova plovi svjetskim morima $to uzrokuje sve veéi broj

pomorskih nesreca.

Dana 15. travnja 1912. godine dogodila se najpoznatija pomorska nesreca,
potonuce putni¢kog broda Titanic. Zbog toga je britanska vlada 1913. godine sazvala
Medunarodnu konferenciju o pitanjima sigurnosti ljudskih Zivota na moru na kojoj je 20.
sije¢nja 1914. usvojena SOLAS konvencija (International Convention for the Safety of Life
at Sea). Zbog 1. svjetskog rata stupila je na snagu 1929. godine. Stalni razvoj tehnologije
uvjetovao je stalne dopune Konvencije. Danas je na snazi SOLAS konvencija iz 1974.
godine s Protokolima iz 1978. i 1988. godine. To je najvaznija medunarodna konvencija

za zastitu ljudskog Zivota na moru.

U Hamburgu, dana 27. travnja 1979. godine prihvaéena je Medunarodna
konvencija o pomorskom traganju i spasavanju (International Convention on Maritime
Search and Rescue — SAR). Stupila je na snagu 22. lipnja 1985. godine s ciljem
unaprjedenja medunarodnog sustava traganja i spasavanja na moru. Medunarodni sustav

koji pokriva akcije traganja i1 spasavanja nije uspostavljen do SAR konvencije. SAR



konvencija u stvarnosti namece brojne organizacijske i materijalne obveze drzavama
Clanicama pa je stoga i postupak njenog prihvacanja bio relativno usporen. Hrvatska je
ratificirala SAR konvenciju 1996. godine te je svoje nacionalno zakonodavstvo uskladila s

njom.



3. MEDPUNARODNO PRAVNO REGULIRANJE TRAGANJA |
SPASAVANJA NA MORU

Medunarodna pomorska organizacija (eng. International Maritime Organization -
IMO) je specijalizirana organizacija UN-a i broji 166 ¢lanica, $to ¢ini 98,5% svjetske
trgovacke flote. Sjediste joj je u Londonu, a djeluje preko svojih odbora i pododbora. S
radom je zapocela 1959. godine, a promijenila je naziv iz Meduvladina pomorska

savjetodavna organizacija u Medunarodna pomorska organizacija 1982. godine. [8]

Cilj i1 svrha te organizacije jest razmjena informacija izmedu vlada te njihova
suradnja u pomorskim pitanjima, briga o sigurnosti na moru, te izrada i pomaganje u
kreiranju normi koje se odnose na sigurnost, te uklanjanje diskriminacije i nepotrebnih
ograni¢enja na moru Koje uvode pojedine vlade. Saziva medunarodne konferencije i
priprema razne konvencije i te pomaze u postizanju sporazuma vezana za djelatnosti na

moru. Posebno se zalaze za visinu standarda sigurnosti plovidbe. [8]

IMO se sastoji od skupstine, vijeca, tajniStva i 5 odbora. Temeljno tijelo IMO-a je
Skupstina koja se sastaje svake druge godine i bira Vijece od 24 ¢lana. Vijece je izvrSno

tijelo IMO-a i pod nadzorom Skupstine upravlja Organizacijom.

Odbor za pomorsku sigurnost (Maritime Safety Committee - MSC) je najviSe
tehnicko tijelo sastavljeno od svih drzava ¢lanica. Svrha MSC-a je razmatranje svakog
pitanja s ciljem usmjerenim na pomo¢ u plovidbi, konstrukciji i opremi broda, ekipiranje
broda posadom sa stajaliSta sigurnosti, pravila o sprjeavanju sudara na moru, rukovanje
opasnim teretom, pomorskim sigurnosnim postupcima i zahtjevima, hidrografskim
informacijama te brodskim knjigama i ispravama, ispitivanje pomorskih nezgoda, traganje

i spaSavanje kao i na ostala pitanja od utjecaja na pomorsku sigurnost.

Odbor za zastitu morskog okolisa (Maritime Environment Protection Committee -
MEPC) sastoji se od svih drzava €lanica i bavi se prevencijom i nadzorom onecis¢enja iz
brodova, a Pravni odbor (Legal Committee) osnovan je 1967. godine te se bavi pravilima

unutar ciljeva IMO-a.



Odbor za tehnicku suradnju (Technical Co-operation Committee) sastoji se od svih
drzava clanica, provodi projekte tehnicke suradnje kao izvrSna i suradnicka agencija, te

obavlja i druge poslove tehni¢ke suradnje.

Odbor za olaksice (Facilitation Committee - FAL) uspostavljen je kao pomoéno
tijelo Vijeéa u svibnju 1972. godine, a u potpunosti je institucionaliziran u prosincu 2008.
godine. Sastoji se od svih drzava ¢lanica te se bavi radom IMO-a na uklanjanju
nepotrebnih formalnosti u medunarodnom brodarstvu, primjenom svih odredbi Konvencije
o olaksavanju medunarodnog pomorskog prometa iz 1965. godine i svih pitanja u okviru
organizaciju koja se bavi olak$avanjem medunarodnog pomorskog prometa. TajniStvo
IMO-a sastoji se od glavnog tajnika i oko 300 medunarodnih djelatnika koji se nalaze u

sjedistu IMO u Londonu.

Najvaznije konvencije o pomorskoj sigurnosti koje su donesene u okviru IMO su:
Medunarodna konvencija o zastiti ljudskog zivota na moru (SOLAS — International
Convention for the Safety of Life at Sea), Konvencija o medunarodnim pravilima o
izbjegavanju sudara na moru (COLREG - International Regulations for Preventing
Collision at Sea), Medunarodna konvencija o teretnim linijama (LL — International
Convention on Load Lines), Medunarodna konvencija o traganju i spasavanju na moru
(SAR — International Convention on Maritime Search and Rescue), Medunarodna
konvencija o sigurnosti kontejnera (CSC - International Convention for Safe Containers),
Konvencija o Medunarodnoj pomorskoj satelitskoj organizaciji INMARSAT- Convention

on the International Maritime Satellite Organization) te mnoge druge.

3.1. SOLAS KONVENCIJA

Najznacajnijim medunarodnim ugovorom o sigurnosti ljudskih Zivota na moru
smatra se Medunarodna konvencija o zastiti ljudskog Zivota na moru (SOLAS Konvencija)
. Prva verzija prihvacena je 1914. godine nakon potonué¢a Titanika, druga 1929. godine
nakon prvog svjetskog rata, tre¢a 1948. godine nakon drugog svjetskog rata, a Cetvrta
1960. godine. SOLAS konvencija koja je prihvacena 17. lipnja 1960. i stupila je na snagu
26. svibnja 1965. godine postala je prva velika zadaca IMO-a. Na medunarodnoj
konferenciji 1974. godine prihva¢ene su nove promjene u SOLAS konvenciji, a 1978.

godine usvojen je Protokol. Taj je medunarodni instrument stupio na snagu 1980. godine.



Od pet verzija SOLAS konvencije danas je na snazi posljednja iz 1974. godine s
Protokolima iz 1978. godine i 1988. godine. Protokol iz 1988.godine stupio je na snagu
2000.godine.

Osnovni cilj SOLAS konvencije je odrediti minimum standarda sigurnosti za
gradnju, opremu i djelovanje broda. Drzava pripadnosti broda je odgovorna da brodovi
koji viju njenu zastavu udovoljavaju zahtijevanim uvjetima, pa Konvencija navodi
odredeni broj certifikata koje treba izdati kao dokaz o udovoljavanju njezinim uvjetima.
Inspekcijske odredbe omogucavaju drzavama ugovarateljicama da izvrSe pregled o
udovoljavanju trazenim uvjetima brodova drugih drzava ugovarateljica u vlastitim lukama,

ako imaju razumne osnove procijeniti da stanje ne odgovara propisanim zahtjevima. [5]

Konvencija SOLAS podijeljena je na 14 poglavlja. Poglavlje I. ukljucuje odredbe o
izvidu za razli¢ite brodove, izdavanje dokumenata o udovoljavanju uvjetima iz Konvencije
1 odredbe o nadzoru brodova druge drzave ugovarateljice u luci drzave inspekcije.
Poglavlje I1.-1. bavi se konstrukcijom, podjelom i stabilno$¢u, te strojem i elektri¢nim
instalacijama. Poglavlje 11.-2. bavi se protupozarnom zastitom, otkrivanjem pozara i
gaSenjem pozara. Poglavlje III. obraduje pitanja zastite ljudskih Zivota (sredstva i uredaji
za spaSavanje). Poglavlje IV. bavi se radiokomunikacijom, a Poglavlje V. regulira
sigurnost plovidbe. Poglavlje VI. pokriva sve vrste prijevoza, dok Poglavlje VII. obraduje
prijevoz opasnih tvari. Poglavlje VIII. sadrzi odredbe o brodovima na nuklearni pogon.
Poglavlje I1X. sadrzi ISM Code, tj. zahtijeva da svaki brodovlasnik i svaka osoba ili tvrtka
koja je preuzela odgovornost za brod postupi u skladu s Medunarodnim kodeksom
upravljanja sigurnoséu. Poglavlje X. bavi se mjerama sigurnosti za brza plovila- HSC
Code. Poglavlje XI.-1. sadrzi posebne mjere za povecanje sigurnosti na moru, a Xl.-2.
posebne mjere za povecanje sigurnosne zastite na moru. Poglavlje XII. sadrzi dodatne
mjere sigurnosti za prijevoz rasutog tereta. Poglavlje XIII. je provjera sukladnosti, a

Poglavlje XIV su mijere sigurnosti za brodove koji rade u polarnim vodama.

3.2. MEPUNARODNA KONVENCIJA O TRAGANJU | SPASAVANJU NA
MORU, 1979.

Medunarodna konvencija o traganju i spasavanju na moru (International

Convention on Maritime Search and Rescue- SAR) prihvacena je 27. travnja 1979. u



Hamburgu, a stupila je na snagu 22. lipnja 1985. Republika Hrvatska ratificirala ju je
1996. godine. Konvencija obvezuje drzave da organiziraju sluzbu za traganje i spaSavanje,
samostalno ili u suradnji s drugim drzavama. Godine 1998. Republika Hrvatska je donijela
Nacionalni plan traganja i spasavanja ljudskog Zivota na moru. S tim je uspostavljena

nacionalna sluzba traganja i spasavanja.

Cilj Konvencije je unaprijediti medunarodni sustav traganja i spasavanja kako bi,
neovisno o mjestu nezgode, spasavanje osoba u opasnosti bilo koordinirano od strane
sluzbe traganja 1 spaSavanja i, ukoliko je to neophodno, suradnjom susjednih sluzbi

traganja i spasavanja. [3]

Od drzava ugovarateljica zahtijeva se da redovito izvjes¢uju o polozaju broda, Sto
u slucaju nesrece olakSava i ubrzava postupak traganja i spasavanja. SAR konvenciju
ratificiralo je 107 drzava $to Cini 80,85% svjetske trgovacke flote. Tehnicki zahtjevi
Medunarodne konvencije o traganju i spasavanju na moru sadrzani su u Aneksu koji je
podijeljen u Sest poglavlja. Prvo poglavlje sadrzi pojmove i definicije. Drugo pod
nazivom Organizacija i kooperacija sadrzi: mjere uspostavljanja i uskladivanja sluzbe
traganja 1 spaSavanja, Uskladivanje sredstava traganja i1 spaSavanja, uspostavljanje
sredi$njice za uskladivanje spaSavanja i podsrediSnjica spaSavanja, odredivanje spasilackih
jedinica, sredstva i oprema spasilackih jedinica. Tre¢e poglavlje zove se Suradnja, a
odnosi se na suradnju izmedu drzava te uskladivanje sa sluzbama zra¢nog prometa.
Cetvrto poglavlje sadrzi pripremne mjere: zahtjevi glede podataka, radni planovi ili upute,
pripravnost spasilackih jedinica, dalje su u petom poglavlje radni postupci: podaci glede
nuzde, stupnjevi opasnosti, postupci sredi$njica za uskladivanje spaSavanja i spasilackih
podsrediSnjica tijekom stupnja nuzde, uskladivanje kada su ukljucene dvije ili vise
stranaka, zavrsetak i prekidanje operacija traganja i spaSavanja, Uskladivanje traganja i
spaSavanja na mjestu nezgode, imenovanje zapovjednika mjesta nezgode i njegove
duznosti, imenovanje uskladitelja povrSinskog traganja, pocetna radnja, podruéja traganja,
nadini traganja, Uspjesno traganje te Neuspjesno traganje. Sesto poglavlje sadrzi sustave

izvjesc¢ivanja s brodova: opcenito, radni zahtjevi, vrste izvjesca, KoriStenje sustava.

3.2.1. Organizacija traganja i spaSavanja

Organizacija traganja i spasavanja se sastoji od mjera uspostavljanja i uskladivanja

sluzbe traganja i spaSavanja, uskladivanja sredstava traganja i spaSavanja, uspostavljanja

8



srediSnjice za uskladivanje spasavanja i podsredi$njica spaSavanja, odredivanja spasilackih

jedinica te sredstava i opreme spasilackih jedinica.

Kod mjera uspostavljanja i uskladivanja sluzbe traganja i spaSavanja bitno je
naglasiti da drzave moraju osigurati provedbu potrebnih mjera radi uspostavljanja
prikladne sluzbe traganja i spaSavanja osoba u pogibelji na moru, te moraju uputiti
glavhom tajniku IMO-a podatke o organizaciji njihove sluzbe traganja i spasavanja,
ukljucujuéi: nacionalne sluzbe traganja i spaSavanja na moru, poloZaje uspostavljenih
srediSnjica za uskladivanje spaSavanja, njihove telefonske brojeve te podrucja
odgovornosti 1 osnovne raspolozive spasilacke jedinice §to im stoje na raspolaganju.
Potrebno je osigurati da sluzbe traganja i1 spasavanja budu sposobne brzo odgovarati na
poziv pogibelji, te da pruze pomo¢ svakoj osobi u pogibelji na moru bez obzira na

nacionalnost, status osobe ili okolnosti u kojima se ta osoba nasla.

Drzave moraju osigurati naCine uskladivanja sredstava traganja i spasavanja
potrebnih radi djelovanja sluzbi traganja i spasavanja u blizini njihovih obala, te moraju
uspostaviti nacionalni ustroj za potpuno uskladivanje sluzbi traganja i spasavanja. U cilju
ispunjavanja tih zahtijeva potrebno je uspostaviti srediSnjice za uskladivanje spasavanja za
sluzbe traganja 1 spaSavanja, te podsrediSnjice spaSavanja. Podrucje za koje je
podsrediSnjica spaSavanja odgovorna utvrdila je nadlezna vlast. Svaka srediSnjica za
uskladivanje spasavanja i podsrediSnjica spasavanja mora imati sredstva za prijam poruka
o pogibelji. Takoder je potrebno imati prikladna sredstva veze sa svojim spasilackim
jedinicama i sa srediSnjicama za uskladivanje spasavanja ili spasilackim podsredi$njicama,

ovisno o slu¢aju, u susjednim podrucjima.

Spasilacka jedinica je svako pomorsko, kopneno ili zra¢no sredstvo S opremom,
osobljem 1 sredstvima za vezu koje odgovara na poziv u pomo¢. Namjenske spasilacke
jedinice su pod neposrednom upravom sluzbe traganja i spaSavanja i izgradene su i

opremljene upravo za te poslove. [20]

Pomorske spasilacke jedinice su pomorski brodovi ili brodice koje sudjeluju u
aktivnostima traganja i spasavanja na moru. Postoji Cetiri spasilacke pomorske jedinice u

Republici Hrvatskoj:



- Brod za spasavanje (Rescue vessel - RV) sudjeluje u traganju i spaSavaju na
otvorenom moru, brzina mu je od 25 do 30 ¢vorova, duljina izmedu 17 i 35 m, ima
dosta prostora, zatvorenog je tipa i opremljen je s pomoc¢nim plovilima, te ¢esto s
helikopterom,

- Pomorske spasilacke brodice (Rescue boat - RB) duljine su do 15 m i brzina im je
25 ¢vorova,

- Vrlo brzi spasilacki brodovi (Fast rescue boat - FRB) duljine su od 8 do 15 m, s
brzinom od 30 ¢vorova brzo dodu do mjesta nesrece,

- Osim namjenskih spasilatkih brodova koriste se i1 drugi: ratni, obalni tegljaci,

peljari, trgovacki brodovi.

U zrakoplovne pomorske jedinice spadaju zrakoplovi i helikopteri. Zrakoplovi u
sluzbi traganja i spasavanja dijele se u kategorije: kratki dolet (150 milja), srednji dolet
(400 milja), dugi dolet (750 milja), vrlo dugi dolet (1000 milja), iznimno dugi dolet (vise
od 1500 milja). Helikopteri se dijele na lake (5 osoba), srednje (15 osoba) i teSke (vise od
15 osoba).

Svaka spasilacka jedinica mora biti opremljena sredstvima i opremom prikladnom
njezinoj zadaci, te treba posjedovati brza i pouzdana sredstva veze s drugim jedinicama ili
sudionicima uklju¢enim u istoj operaciji. U paketima za prezivljavanje nalazi se:
medicinska oprema (prva pomo¢, sredstva protiv insekata, zastita od Sunca, lijekovi),
hrana, odjeca i pokrivaci, sredstva za signalizaciju i komunikaciju (pirotehnicka sredstva,
zvizdaljke, ogledala), sredstva za paljenje vatre (zigice, leCe, kuhala, svijece, baterije) i
druga oprema (otvaraci za limenke, posude, jelo, sjekire, uzad, kompasi, papir, olovke,
upute za prezivljavanje, pribor za desalinizaciju i ribolov, prsluci za spasavanje, alat,
oruzje, odjeca, obuca itd.). Na paketima s opremom mora se navesti sadrzaj (engleski i jo$
dva jezika). Sadrzaj se jo§ ozna¢ava bojama: crvena (lijekovi i oprema za prvu pomoc),
plava (hrana i voda), zuta (pokrivaci i zastitna odjeca), crna (kompasi, posude, sjekire),

kombinacija ovih boja (mjesoviti sadrzaj).

3.2.2. Postupci traganja i spaSavanja

Pocetak potrage pocinje nakon izravnog poziva ili pretpostavke o ugrozenosti
nekih osoba. Pozivi mogu biti izravno u srediste za koordinaciju traganja i spasavanja (s

broda/zrakoplova), iz druge pomorske sredisnjice ili MRSCC-a, iz centra COSPAS —
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SARSAT sluzbe MCC ili INMARSAT koordinacijske sluzbe (NCS) o primljenoj poruci
od radioplutace EPIRB, iz nadlezne sluzbe za nadzor zra¢nog prometa ili iz drugih izvora

(drzavnih sluzba).

Osobe u opasnosti najéesce koriste signale:
- RTLF signal o opasnosti MAYDAY,
- signal o opasnosti upucen preko DSC (Digital Selective Call) uredaja,
- signal o opasnosti upucen na razne nacine kao SOS Morse znaci,
- crvene rakete, rakete s padobranom, crvene ru¢ne buktinje i dr.,
- signalna zastavica NC,
- Cetvrtasta zastavica s loptom iznad/ispod,
- naranCasta jedrenina s nekom crnom oznakom u sredini,
- narancasti dim, vatra,
- mahanje rukama bo¢no,
- pucnji svake minute,
- neprekidno trubljenje rogom za maglu, sirenom i dr.,

- privlaenje pozornosti na bilo koji drugi naéin itd. [20]

U sluc¢aju da obavijest o opasnosti Salje tre¢a osoba, poruka mora sadrzavati: ime i
pozivni znak radiopostaje/stanice s koje poziva, broj osoba, vrstu potrebne pomoci, narav

opasnosti, vremensko stanje, poziciju broda, opis broda i druge korisne informacije.

Nakon sto Centar za traganje i spasavanje primi poruku pocinje voditi dnevnik.
Ako pozicija broda nije poznata, potragu preuzima Centar koji je prvi primio poruku, te
obavjestava sve susjedne Centre za traganje 1 spaSavanje. Centri moraju uskladiti operacije
traganja i spasavanja s organizacijom susjednih drzava kada je to potrebno. Takoder je
bitno da susjedne drzave odrede uvjete za ulazak spasilackih jedinica u ili preko njihovog
teritorija uz §to je moguce manje formalnosti. Svaki Centar treba ovlastiti svoje sredisnjice
za uskladivanje spasavanja da zahtijevaju od drugih sredi$njica pomo¢, $to ukljucuje
brodove, zrakoplove, osoblje i opremu, te da izdavaju dopustenja za ulazak u teritorij
svoje drzave Centrima susjednih drzava u najkracem moguéem roku. Bitno je da Centri
susjednih zemalja sklope sporazum o medusobnom pomaganju, razmjeni brodova,

zrakoplova, osoblja i opreme, provodenju zajednicke izobrazbe i vjeZba, te razmjeni
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podataka o traganju i spasavanju. Centri moraju osigurati uskladivanje rada sa sluzbama
zra¢nog prometa zbog najucinkovitijeg i najdjelotvornijeg traganja i spaSavanja.

Sredis$njice za uskladivanje spasavanja moraju raspolagati najsvjezijim podacima
znacajnim za operacije traganja i spasavanja u njihovom podru¢ju ukljucujuéi podatke
glede:

- spasilackih jedinica i obalnih promatrackih jedinica,

- svakog drugog javnog ili privatnog sredstva, ukljucuju¢i prijevozna sredstva i
zalihe goriva, koje bi se mogle Koristiti u operacijama traganja i spasavanja,

- sredstva veze koja se mogu Koristiti u operacijama traganja i spasavanja,

- imena, adrese, telefonske brojeve pomorskih agencija, konzularnih predstavnika,
medunarodnih organizacija 1 drugih agencija koje mogu biti od pomo¢i u
prikupljanju bitnih podataka o brodovima,

- mjesta, pozivne znakove ili oznake pokretnih pomorskih sluzbi (Maritime mobile
service identities), radno vrijeme i frekvencije svih radio-postaja koje ce
najvjerojatnije biti ukljuene u operacije traganja i spasavanja,

- mjesto, pozivne znakove ili oznake pokretne pomorske sluzbe, radno vrijeme i
frekvencije svih radio-postaja koje odasilju meteoroloske prognoze i upozorenja za
podrucje traganja 1 spasavanja,

- mjesto i radno vrijeme sluzbi koje odrzavaju radijsku strazu te frekvencije sluSanja,

- objekte koji bi mogli biti greSkom zamijenjeni za podrtine ¢iji polozaj nije utvrden
ili o njima nije primljena nikakva vijest,

- mjestu gdje su spremljene zalihe opreme za prezivljavanje u nuzdi, koja se oprema

baca iz zraka. [11]

SrediSnjice za uskladivanje traganja 1 spaSavanja i spasilacke podsrediSnjice
moraju imati detaljan plan provodenja operacije traganja i spasavanja. Planovi trebaju
sadrZavati:

- nacin na koji ¢e se provoditi operacija traganja i spaSavanja,

- koristenje raspolozivih sustava i sredstava veze,

- radnje koje se trebaju poduzeti zajedno s drugim sredi$njicama za uskladivanje
traganja i spasavanje,

- nacine uzbunjivanja brodova i zrakoplova,

- duznosti i nacela osoblja uklju¢enog u traganje i spasSavanje,
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- rasporedivanje opreme koja moZze biti potrebna zbog meteoroloskih ili drugih
uvjeta,

- nacin pribavljanja bitnih podataka znacajnih za operacije traganja i spaSavanja,
sukladno potrebama,

- nacin pribavljanja potrebne pomo¢i od drugih srediSnjica za uskladivanje traganja i
spasavanja i spasilackih podsrediSnjica,

- nadin pomaganja spasilackim brodovima da pristupe brodovima u pogibelji,

- nacin pomaganja zrakoplovu u pogibelji prilikom prisilnog spustanja na vodu kaki

bi se sastao s povr$inom plovila. [10]

Svaka namjenska spasilacka jedinica mora odrZavati stanje pripravnosti primjereno
svojoj zadaci, te treba stalno izvjeS¢ivati o svom stanju pripravnosti odgovarajucu

srediSnjicu za uskladivanje traganja i spaSavanja ili spasilacku podsrediSnjicu.

Obalna radio postaja, nakon primanja poruke o pogibelji mora odmah izvijestiti
odgovarajuéu srediSnjicu za uskladivanje traganja 1 spaSavanja ili spasilacku
podsredi$njicu, ponovno poslati poruku kako bi se izvijestili brodovi na jednoj ili vise
medunarodnih frekvencija za pogibelju, ukljuciti potrebne alarme i poduzeti daljnje radnje
sukladno odluci nadleznih vlasti. Ako srediSnjica za uskladivanje traganja i spaSavanja i
spasilacka podsredi$njica nisu primile poruku, ali pretpostavljaju da bi moglo do¢i do

nezgode, odreduju stupanj opasnosti i obujam potrebne operacije.

Postoje tri stupnja opasnosti: stupanj neizvjesnosti, stupanj pripravnosti i stupanj
pogibelji. Kada brod nije poslao izvjes¢e o polozaju, izvjes¢e o stanju sigurnosti ili kasni
na svoje odrediste proglasava se stupanj neizvjesnosti. Ako su, nakon stupnja
neizvjesnosti, pokusaji uspostavljanja veze s brodom bili neuspjesni proglasava se stupanj
pripravnosti. Stupanj pripravnosti proglasava se i ako je primljena poruka da je radna
uc¢inkovitost broda umanjena, ali ne u mjeri koja upucuje na pogibeljno stanje. Stupanj
pogibelji se proglasava kada se primi poruka koja potvrduje da je brod i/ili osoba u
ozbiljnoj 1 neposrednoj opasnosti i da joj/mu je potrebna pomo¢, kada su pokuSaji
uspostavljanja veze s brodom nakon stupnja pripravnosti neuspjesni i kada se primi poruka
da je radna ucinkovitost broda do mjere koja upucuje na pogibeljno stanje. Nakon
proglasenja stupnja pogibelji srediSnjica za uskladivanje traganja 1 spaSavanja ili
spasilacka podsredi$njica moraju zapoceti s traganjem i spasavanjem, odrediti polozaj
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broda i veli¢inu podru¢ja koje treba pretraziti, izvijestiti vlasnika broda ili agenta,
obavijestiti druge srediSnjice, zatraziti zrakoplove i brodove za traganje i spaSavanje, te
napraviti plan traganja i spaSavanja. Ako je polozaj broda nepoznat imenuje se jedna
sredi$njica koja ¢e preuzeti odgovornost za operacije traganja i spasavanja. To je najcesce
srediSnjica koja je odgovorna za podrucje u kojem se brod nalazio prema njegovom
posljednjem izvjesc¢u o polozaju. Ako je tijekom traganja i spaSavanja utvrdi da opasnost
vise ne postoji ili da daljnje traganje nece biti korisno, srediSnjica za uskladivanje traganja
i spaSavanja ili spasilacka podsrediSnjica ¢e zavrSiti operacije traganja i SpaSavanja i 0
tome obavijestiti sva nadlezna tijela, jedinice ili sluzbe koje su bile ukljucene ili

izvijestene o opasnosti. [10]

Radi postizanja najdjelotvornijih rezultata djelovanje jedinica koje sudjeluju u
traganju i spasavanju mora biti uskladeno. Jedna spasilacka jedinica koja je uklju¢ena u
traganje i spaSavanje mora imenovati zapovjednika mjesta nesrece. Njegove duznosti su
da odredi podrucje traganja, prikladan naCin traganja, cilj traganja i da uskladuje veze na
mjestu traganja i spaSavanja. Takoder mora slati izvjeS¢a srediSnjici za uskladivanje
traganja ili spasavanja i spasilackoj podsrediSnjici 1 izvjeS¢ivati ih o broju prezivjelih,
njihovom stanju 1 zahtijevati dodatnu pomo¢. Ako spasilacka jedinica nije u moguénosti
da preuzme duznosti zapovjednika mjesta nesrece, na temelju medusobnog dogovora
jedan od brodova koji sudjeluje u operacijama traganja i spaSavanja treba biti imenovan

uskladireljem povrSinskom traganja i obavljati gore navedene duznosti.

Kada je traganje bilo uspjesno zapovjednik mjesta nesrece ili uskladitelj
povrsinskog traganja usmjeravaju jedinice da obave spasavanje ili da pruze drugu
potrebnu pomo¢. Te jedinice trebaju izvijestiti o broju i imenima prezivjelih, te da li im je
potrebna dodatna pomo¢. Zapovjednik mjesta nesreée ili uskladitelj povrSinskog traganja
izvjes¢uju srediSnjicu za uskladivanje traganja i1 spaSavanja ili spasilacku podsredi$njicu
da je traganje bili uspje$no. Traganje treba biti okoncano tek onda kada viSe ne postoji
razumna nada u spaSavanju prezivjelih, te se takvo traganje smatra neuspjeSnim. Za
okon€avanje traganja su nadleZzne srediSnjica za uskladivanje traganja i1 spaSavanja ili

spasilacka podsrediSnjica.
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3.2.3. Prirucnik za traganje i spasavanje trgovackih brodova - MERSAR

Uz Medunarodnu konvenviju o traganju i spasavanju IMO je objavio i 2
priru¢nika, IMOSAR (International Maritime Organization Search and Rescue Manual) i
MERSAR (Merchant Ship Search and Rescue Manual). Ta dva priru¢nika kasnije je
zamjenio IAMSAR (International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual)
priru¢nik. MERSAR priru¢nik je prvi put objavljen 1971. godine, a zadnja izmjena bila je
1992.godine 1 stupila je na snagu 1993. godine. Bio je namjenjen trgovackim brodovima
koji sudjeluju u operacijama traganja i spasavanja. Priru¢nik je sadrzavao sedam poglavlja.
Prvo poglavlje odreduje koordinaciju postupaka za traganje i spasavanje. U drugom
poglavlju se opisuje postupak broda u nevolji, dok je u tre¢cem poglavlju postupak broda
koji pruza pomo¢. U ¢etvrtom poglavlju opS$iro je opisano planiranje traganja i spasavanja.
U petom poglavlju navedeni su postupci na kraju traganja, a Sesto poglavlje propisuje
sredstva komunikacije u nezgodama. Sedmo poglavlje propisuje postupke u slucaju

nezgode zrakoplova na moru.

Zajednicki objavljen od strane IMO-a 1 Medunarodne organizacije za civilno
zrakoplovstvo (ICAO), prirucnik IJAMSAR daje smjernice za zajedniCki zrakoplovni 1
pomorski pristup u organizaciji i pruzanju usluga traganja i spaSavanja. Priru¢nik je
podijeljen u tri dijela. Prvi dio namjenjen je drzavnim sluzbama s ciljem uspostavljanja
sluzbi, drugi dio djelatnicima koji rukovode, a tre¢i dio se odnosi na brodove i druga

sredstva za spasavanje.

3.3. MEDPUNARODNA KONVENCIJA O SPASAVANJU, 1989.

Na konferenciji odrzanoj u Londonu 28. travnja 1989. godine usvojena je
Medunarodna konvencija o spasavanju. Na snagu je stupila 1996. godine, a Republika
Hrvatska ju je ratificirala 1998. godine. Konvencija je zamijenila Medunarodnu
konvenciju o spaSavanju i pruzanju pomoci na moru, usvojenu 1910. u Bruxellesu.
Medunarodna konvencija o spasavanju istice bitnost zastite morskog okoliSa i poboljsava
polozaj spasavatelja. Prema Konvenciji spasavatelj, vlasnik broda, zapovjednik i vlasnik
druge imovine obavezni su pri akciji spasavanja sprijeciti ili smanjiti $tetu u okoliSu.
Glavna promjena Konvencije, u odnosu na Konvenciju iz 1910. godine je u tome $to se u
svrhu zaStite morskog okoliSa u strahovitoj mjeri odstupa od klasi¢nog principa prava

spasavanja no cure no pay (bez korisnog rezultata nema ni nagrade za spasavanje). Uvodi
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se pravo spasavatelja na posebnu naknadu i kada spasavanje nije imalo koristan rezultat,
odnosno kada spasavatelj nije uspio zasluziti nagradu primjenom mijerila za utvrdivanje
naknade. Spasavatelj stje¢e pravo na posebnu naknadu ako je spaseni brod ili teret s broda
prijetio okoliSu ili ako nije ostvario nagradu za spaSavanje primjenom mjerila za
utvrdivanje naknade. AKo su ispunjena oba uvjeta, visina posebne naknade odreduje se

prema tome je li ili nije akcijom spaSavanja sprijeena ili smanjena $teta na okolis.

Nagrade za spaSavanje se duguje za uspjeSno spaSavanje imovine. Kriteriji za
utvrdivanje visine nagrade za spasavanje su:

- vrijednost spasenog broda i druge imovine,

- vjeStina 1 napori spaSavatelja u sprjeCavanju ili smanjenju Stete za okolis,

- stupanj uspjeha sto ga je spaSavatelj postigao,

- narav i stupanj opasnosti,

- vjeStina 1 napori spaSavatelja u spasSavanju broda, druge imovine 1 Zivota,

- utroSeno vrijeme,troSkove 1 gubici spasavatelja,

- rizik odgovornosti i drugi rizici kojima su se izlozili spasavatelji ili njihova
oprema,

- brzina kojom su usluge pruZene,

- dostupnost i uporaba brodova ili druge opreme namijenjene operacijama
spaSavanja,

- stanje pripravnosti i u¢inkovitost opreme spasavatelja te njezinu vrijednost. [19]
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4. POJAM SPASAVANJA

U pravilu se pod pojmom spasavanja podrazumijeva svaka potrebna i korisna
usluga, te pomo¢ pruzena imovini i/ili osobama koje se nalaze u opasnosti. Spasavanje
mora biti pruZeno svakoj imovini i 0sobi kojoj je potrebna pomoé. Cin spasavanja mora
biti izveden bez prisile, odnosno slobodnom voljom spasavatelja. Objekti spaSavanja na
moru su ljudski zivoti i imovina. Za koristan ishod spaSavanja imovine, spasavatelju
pripada nagrada. Vrijednost spasene imovine ili dijela imovine gornja je granica nagrade
za spaSavatelja. Koristim ishodom spasavanja smatra se i ako je spasen dio imovine (dio
tereta, dio broda). Spasavanje imovine nije obavezno, ali spaSavanje osoba je i za to se ne
duguje nagrada. Prema imovinskopravnim propisima postoje dva subjekta spaSavanja.
Aktivan subjekt je ona strana koja pruza uslugu spasavanja, odnosno spasavatelj, a pasivan

subjekt je korisnik spasavanja, odnosno vlasnik imovine U opasnosti.

SpaSavanje kao specifi¢an pomorskopravni institut ¢ine ovi elementi:

- radnja spaSavanja mora biti pruzena objektu na koji se primjenjuje pravo
spaSavanja,

- usluga spasavanja mora biti pruZena na temelju slobodne volje spasavatelja,

- objekt spasavanja mora biti u opasnosti,

- spaSavanje mora imati koristan rezultat. [13]

4.1. DEFINICIJA SPASAVANJA

Medunarodna konvencija o spasavanju, 1989. godine definira spaSavanje, odnosno
operaciju spasavanja kao svaki €in ili ¢inidbu poduzetu kako bi se pomoglo brodu ili bilo kojoj

drugoj imovini koja je u opasnosti u plovnim vodama ili bilo kojim drugim vodama. [19]

Definicija spaSavanja prema Medunarodnoj konvenciji o spaSavanja moze se
raS¢laniti na sljedece elemente:
- spaSavanje je svaki €in ili aktivnost poduzeta radi pruZzanja pomoci,
- usluga spaSavanja mora biti pruZena brodu ili bilo kojoj drugoj imovini,
- mora postojati stanje opasnosti,

- opasnost mora postojati na plovnim ili bilo kojim drugim vodama. [13]
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Prema Pomorskom zakoniku spasavanje se primjenjuje na 0sobe, brodove, stvari s
tih brodova i drugu imovinu koja je u opasnosti na moru, ukljucujuci vadenje stvari iz
mora. Prema Pomorskom zakoniku spaSavanje jest svaki ¢in ili ¢inidba poduzeta radi
pomoc¢i 0sobama, brodu ili bilo kojoj drugoj imovini koja je u opasnosti na moru ili pod
morem. Pod pojmom brod smatra se svaki brod, brodica, jahta, plovilo i naprava sposobna
za plovidbu, a imovina jest svaka imovina koja nije trajno i namjerno uc¢vrs¢ena uz obalu,
ukljuéujuéi vozarinu ako je izlozena riziku. Steta morskom okolisu jest osjetno fizicko
oste¢enje ljudskog zdravlja, zivota na moru ili morskih bogatstava, prouzroceno

onecis¢enjem, Stetnim izljevom, vatrom, nezgodom i sli¢nim tezim nezgodama.

4.2. VRSTE SPASAVANJA

Postoje tri vrste spaSavanja: obavezno spaSavanje, spontano (neugovorno)
spaSavanje 1 ugovorno spasavanje. Obavezno spasavanje propisano je za spasSavanje osoba,
a za spaSavanje imovine samo kada se brodovi sudare. Pruzanje pomoc¢i ljudima na moru
od davnina se primjenjuje kao obi¢ajno pravo pomorskog naroda. Danas je to pravilo
ugradeno u suvremeno pravo spasavanja i sustav pravne zastite ljudskih zivota na moru.
Zbog toga je opce pravilo da se za spasavanje osoba ne duguje nikakva nagrada. Medutim,
ako su uz spasSavanje ljudskih Zivota spaseni brod ili teret, onda i spasavatelji ljudskih
zivota imaju pravo na dio nagrade odobrene spasavateljima imovine. Prema Konvenciji iz
1989. zapovjednik broda je obavezan pruziti pomo¢ svakoj osobi koja je u zivotnoj
opasnosti ha moru, ukoliko je to moguée bez opasnosti za vlastiti brod i osobe na njemu.
Takoder ne mora pruziti pomo¢ ako sazna da je drugi brod izabran da ide u pomo¢ i da je
izabrani brod to prihvatio. U slucaju da je doslo do sudara brodova, zapovjednik je duzan
prije svega spaSavati osobe koje se nalaze na brodu s kojim on upravlja, a tek nakon toga
spasavati brod s kojim se sudario. U suprotnom ¢ini pomorski prekrSaj, te za to ne
odgovaraju brodar ili vlasnik broda. Zapovjednik je duzan navesti razloge zbog kojih nije
poduzeo spaSavanje broda nakon sudara u brodskom dnevniku. SpaSavanje imovine nakon

sudara nije obavezno, ako se u isto vrijeme spasavaju osobe i imovina.

Spasavanje imovine je dobrovoljno. Ono moZe biti spontano 1 ugovoreno.
Spontano spaSavanje je dobrovoljno spaSavanje imovine bez sklopljenog ugovora o
spasavanju. Ugovoreno spaSavanje obavlja se na temelju ugovora o spaSavanju koji se

sklapa izmedu spaSavatelja i vlasnika imovine u opasnosti. Ugovor o spaSavanju je
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neformalan pravni posao s kojim se podrazumijeva da se spaSavatelj obavezuje da e
poduzeti spasavanje broda, tereta i drugih imovinskih interesa na brodu, a vlasnik broda se
obavezuje da ¢e za pruzenu uslugu platiti odgovarajuéu nagradu. lako je ugovor
neformalan, gotovo je pravilo da se zaklju¢uje u pisanom obliku. Lloyd's Standard Form
of Salvage Agreement (skraceno Lloyd's Open Form - LOF) je standardni ugovor o
spasavanju. LOF ne sadrzi rubriku za upisivanje visine nagrade, ali predvidaju kriterije s
pomocu kojih se nagrada odreduje. Na vrhu prve stranice ugovora napisano je no cure no

pay, Sto ukazuje da to da bez korisnog rezultata nema nagrade za spaSavanje.

Danas se primjenjuje obrazac LOF 1995 i LOF 2000. Obrascem LOF 2000
omogucuje se ugovaranje SCOPIC klauzule (Special Compensation Protection and
Indemnity Clause). SCOPIC klauzula primjenjuje se kao dopuna LOF-ovog obrasca.
Moze se ugovoriti, ali 1 ne mora. Ukoliko se ugovori, isklju¢uje se primjena ¢lanka 14.
Konvencije o spasavanju, odnosno SCOPIC klauzula zamjenjuje navedeni ¢lanak o
posebnoj naknadi. Nakon potpisivanja obrasca LOF, spaSavatelj se moZe pozvati na
SCOPIC klauzulu samo ako pisano obavijesti vlasnika broda o tome. Tada ima pravo na
naknadu na osnovi SCOPIC klauzule. Spasavatelj koji se pozvao na SCOPIC klauzulu
moze traziti od vlasnika broda jamstvo za naknadu u iznosu od 3000000 dolara.
SpaSavatelj nakon pozivanja na SCOPIC klauzulu ima pravo naknade za troskove osoblja 1
opreme koje je koristio u operacijama spasSavanja. Naknada prema SCOPIC klauzuli placa
vlasnik, odnosno njegov P&I klub. To se odnosi na iznos koji premasuje klasi¢nu nagradu
za spaSavanje. Ako je nagrada prema SCOPIC klauzuli manja od nagrade za spasavanje,

nagrada se moze smanjiti za 25% od iznosa razlike nagrade za spaSavanje i naknade prema

SCOPIC klauzuli.
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5. TRAGANJE I SPASAVANJE U REPUBLICI HRVATSKOJ

Morski prostor Republike Hrvatske dijeli se na unutarnje morske vode i
teritorijalno more, te na zracni prostor iznad njih i na dno i podzemlje tih morskih
prostora. U svom gospodarskom pojasu i epikontinentalnom pojasu Republika Hrvatske
ima pravo istrazivanja, iskoriStavanja, zastite okoliSa i unapredivanje prirodnih morskih
bogatstava, te obavljanje drugih gospodarskih djelatnosti. Unutarnje morske vode
Republike Hrvatske obuhvacaju luke 1 zaljeve na obali kopna i1 otoka, odnosno more
izmedu polazne crte teritorijalnog mora u smjeru kopna. Teritorijalno more je morskKi
pojas Sirine 12 morskih milja, racunaju¢i od polazne crte u smjeru pucine, odnosno u
smjeru gospodarskog pojasa. Gospodarski pojas je podrucje koje se prostire od vanjske
granice teritorijalnog mora u smjeru puc¢ine do njegove vanjske granice dopusStenje opéim
medunarodnim pravom. Prema Konvenciji UN-a o pravu mora gospodarski pojas ne moze
se protezati izvan 200 morskih milja od polazne crte od koje se mjeri Sirina teritorijalnog
mora. Epikontinentalni pojas Republike Hrvatske obuhvaca morski dio i morsko
podzemlje izvan granice teritorijalnog mora Republike Hrvatske u smjeru pucine do

gornje granice epikontinentalnog pojasa sa susjednim drzavama.

Poslovi traganja 1 spaSavanja osoba u pogibelji na moru provode se na podrucju
nadleznosti traganja i1 spaSavanja na moru Republike Hrvatske koje obuhvaca podrucje
unutarnjih morskih voda, teritorijalnog mora Republike Hrvatske, morski prostor izmedu
vanjske granice teritorijalnog mora Republike Hrvatske i crte razgraniCenja podrucja
nadleznosti za traganje i1 spaSavanje na moru utvrdene medunarodnim ugovorima
sklopljenim izmedu Republike Hrvatske i susjednih drzava te rijeka hrvatskog jadranskog
slijeva do granice do koje su plovne s morske strane. Ako je zbog izvanrednog dogadaja
na moru osoba u pogibelji utoc¢iste nasla na nepristupa¢noj morskoj obali, tada podrucje

nadleznosti obuhvaca i takvu morsku obalu. [14]

Poslove traganja i spaSavanja pruZa sluzba traganja i spaSavanja na moru. SluZzba
traganja 1 spaSavanja na moru je sluzba Ministarstva odgovorna za provedbu poslova
traganja i spasavanja na moru, a ¢ine ju: nacionalna sredi$njica za uskladivanje traganja i
spasavanja (MRCC), podsredi$njice za uskladivanje traganja i spasavanja na moru (MRSC

- lucke kapetanije), obalne promatracke jedinice i jedinice traganja i spaSavanja na moru.
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5.1. LUCKE KAPETANIJE

Lucke kapetanije obavljaju poslove nadzora plovidbe u unutra$njim morskim
vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske, poslove traganja i spasavanja ljudskih
zivota 1 imovine na moru, inspekcijske poslove sigurnosti plovidbe, inspekcijski nadzor
nad pomorskim dobrom, poslove upisa i brisanja brodova, te vodenja upisnika brodova,
poslove utvrdivanja sposobnosti za plovidbu, bazdarenje brodica, poslove upisa i brisanja
brodica te vodenja ocevidnika brodica, poslove izdavanja pomorskih knjizica, poslove
utvrdivanja stru¢ne osposobljenosti pomoraca za stjecanje zvanja u pomorstvu, izdavanje i
vodenje ocevidnika izdanih ovlaStenja za obavljanje sluzbe na brodovima te druge
upravne, stru¢ne i tehni¢ke poslove sigurnosti plovidbe na moru prema posebnom zakonu i

drugim propisima. [4]

Ministar nadleZan za pomorstvo imenuje lu¢kog kapetana koji upravlja luckom
kapetanijom. Upravne i druge akte iz djelokruga lucke kapetanije donosi lucki kapetan,
ako posebnim zakonom nije druk¢ije propisano. Ustrojstvo lucke kapetanije sastoji se od
odjela za inspekcijske poslove, odjela za upravljanje i nadzor pomorskog prometa, odjela

za pravne poslove, odjela za poslove traganja i1 spaSavanja i odjela za upravne poslove.

Poslove sigurnosti plovidbe obavljaju sljedece luc¢ke kapetanije: Lucka kapetanija
Pula, Lucka kapetanija Rijeka, Lucka kapetanija Senj, Lucka kapetanija Zadar, Lucka
kapetanija Sibenik, Luc¢ka kapetanija Split, Lu¢ka kapetanija Ploge, Lucka kapetanija
Dubrovnik. Lucka kapetanija Pula djeluje na podrucju Istarske zupanije i ima Sest luckih
ispostavi: Umag, Novigrad, Pore¢, Rovinj, Rasa i Rabac. Lucka kapetanija Rijeka
odgovorna je za podru¢je Primorsko-goranske zupanije i luke ispostave su joj Unije,
Lopar, Mos¢enicka Draga, Opatija, Bakar, Kraljevica, Crikvenica, Novi Vinodolski,
Omisalj, Malinska, Krk, Punat, Baska, Silo, Cres, Mali Losinj, Nerezine, Susak i Rab.
Lucka kapetanija Senj djeluje na podrucju Licko-senjske zupanije, a ispostave su joj Sveti
Juraj, Jablanac, Karlobag i Novalja. Na podru¢ju Zadarske Zupanije djeluje Lucka
kapetanija Zadar s deset luckih ispostavi: Biograd n/m, Novigrad, Starigrad Paklenica,
Pag, Preko, Sali, Bozava, Ist, Silba i Privlaka. Lucka kapetanija Sibenik odgovorna je za
podrugje Sibensko-kninske Zupanije. Lucka kapetanija Sibenik ima pet luckih ispostavi:

Murter, Tisno, Vodice, Primosten i Rogoznica. Na podrucju Splitsko-dalmatinske zupanije
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djeluje Lucka kapetanija Split. Lucke ispostave su joj Trogir, Omi$, Makarska, Rogac,
Supetar, Milna, Sumartin, Hvar, Jelsa, Stari Grad, Sucuraj, Vis, Komiza, Bol i

Kastela. Za Dubrovacko-neretvansku zupaniju zaduzene su dvije Lucke kapetanije, Ploce i
Dubrovnik. Lucka kapetanija Plo¢e ima Sest luckih ispostavi: Metkovi¢, Opuzen, Kula
Norinska, Pojezerje, Slivno i Zazablj. Orebi¢, Cavtat, Slano, Sobra, Ston, Trpanj, Korcula,
Vela Luka, Lastovo, Trstenik, Odjeljak - Gradska luka i Odjeljak - Marina Komolac su

lucke ispostave Lucke kapetanije Dubrovnik.

U Republici Hrvatskoj postoje 4 lucke kapetanije luka unutarnjih voda. To su
Lucka kapetanija Vukovar, Lucka kapetanija Osijek, Lucka kapetanija Slavonski Brod i

Lucka kapetanija Sisak.

5.2. NACIONALNI PLAN TRAGANJA I SPASAVANJA NA MORU

Republika Hrvatska je 1998. godine ratificirala Medunarodnu konvenciju o
traganju i spasavanja. Temeljen toga donijela je Nacionalni plan traganja i spasavanja
na moru, ¢ime je uspostavljena nacionalna sluzba traganja i spaSavanja sukladno Zakonom

o potvrdivanju Medunarodne konvencija o traganju i spasavanju.

Nacionalnim planom traganja i spasavanja na moru se utvrduju nacela ustroja i
djelovanja, ovlasti i duznosti, mjere i djelatni postupci sluzbenih osoba te nacin koristenja

sredstava tijekom pripravnosti odnosno tijekom traganja i spasavanja na moru.

5.2.1. Ustroj sluzbe traganja i spasavanja

Sluzba traganja i spasavanja sastoji se od:
- stoZera sluzbe traganja i spaSavanja,
- nacionalne srediSnjice za uskladivanje traganja i spaSavanja na moru,
- podsrediSnjice traganja i spaSavanja na moru,
- obalne promatracke jedinice,

- jedinice traganja i spasavanja.

Nacionalna srediSnjica za uskladivanje traganja i spaSavanja na moru je MRCC
Rijeka (Maritime rescue coordination centre). Podsredi$njice traganja i spaSavanja na

moru su lucke kapetanije Republike Hrvatske. Obalne promatracke jedinice su sve lucke
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ispostave, obalne radiopostaje i Cuvani svjetionici. Jedinice traganja i spaSavanja su

pomorske zrakoplovne i kopnene jedinice.

5.2.2. Stozer traganja i spasavanja

Stozer sluzbe traganja i spasavanja sastoji se od zapovjednika stozera Kkoji je
ravnatelj Uprave za pomorstvo, zamjenika zapovjednika i pet Clanova. Jednog cClana
stoZzera imenuje ministar obrane, a drugog Clana stozera ministar unutarnjih poslova.
Preostala tri ¢lana stoZera imenuje ministar nadleZan za pomorstvo. StoZer se Sastaje

jedanput godisnje.

Stozer je zaduzen za:

- pradenje primjene, unapredivanje i predlaganje izmjene i dopune Nacionalnog
plana traganja i spasavanja na moru,

- pracenje 1 unapredivanje rada djelatnika stozera traganja i spaSavanja,

- predlaganje i pracenje primjene sporazuma o suradnji glede traganja i spasavanja s
drugim drZzavama,

- donoSenje financijskog plana za redoviti rad sluzbe traganja i spasavanja,

- dostavljanje izvjeS¢a Medunarodnoj pomorskoj organizaciji glede sluzbe traganja 1
spaSavanja,

- predlaganje i pra¢enje primjene sporazuma o suradnji glede traganja i spaSavanja s
drugim drzavama,

- sklapanje ugovora o suradnji s vlasnicima sredstava koja povremeno ili redovito
sudjeluju u operacijama traganja i spaSavanja koje uskladuje sluzba traganja i
spaSavanja,

- izvjeS¢ivanje javnosti u slucaju nezgoda s katastrofalnim posljedicama,

- uspostavljanje programa dopunske izobrazbe za djelatnike sluzbe traganja i

spasavanja.

5.2.3. Nacionalna sredi$njica za uskladivanje traganja i spasavanja

MRCC Rijeka djeluje na podrucju unutarnjih morskih voda, teritorijalnog mora,
medunarodnih voda utvrdenih ugovorom sa susjednim drZzavama 1 prijavljenih
Medunarodnoj pomorskoj organizaciji, te obalnog kopnenog pojasa. Osnovni zadatak
nacionalne srediSnjice za uskladivanje traganja i spaSavanja na moru je da uskladuje akcije

traganja 1 spaSavanja na moru, obavlja nadzor pomorskog prometa, te organizira
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djelovanje u slu¢aju onecis¢enja mora. Takoder im je zadatak pozivati u pomo¢ spasilacke
jedinice drugih drzava, dopustiti ulazak spasilackih jedinica drugih drzava u teritorijalno
more i unutarnje morske vode Republike Hrvatske za potrebe spasavanja, te odobriti
odlazak spasilackih jedinica sluzbe traganja i spasavanja Republike Hrvatske u pomo¢
jedinicama druge drzave i voditi sluzbu izvjes¢ivanja s broda. Za sve to ovlasteni su
voditelj nacionalne sredi$njice i rukovoditelj dezurne sluzbe. Nacionalna sredi$njica za
uskladivanje traganja i spasavanja na moru, odnosno MSCC Rijeka koristi javne i
pomorske komunikacijske uredaje 1 sustave. Koristi se 1 specijalizirani sustav pomorske
komunikacije GMDSS (Global Maritime Distress and Safety System), koji je obavezan
prema SOLAS konvenciji na svim brodovima. Brod ima tri na¢ina na koja moze poslati
poruku MSCC Rijeci: DSC (Digital Selective Calling) na VHF (Very High Frequency),
MF (Midium Frequency) i HF (High Frequency) frekvencijama, Inmarsat (International
Maritime Satellite Organization) A, B ili C i EPIRB (Emergency Position Indicator Radio
Beacon). MSCC Rijeka pruza 24-satni nadzor 1 telefonski pozivi mogu biti upuceni preko

izravnog broja 195 ili pozivom na jedinstveni europski broj za hitne sluzbe 112.

5.2.4. PodsrediSnjice traganja i spasavanja na moru

Lucke kapetanije su podsrediSnjice traganja i spasavanja na moru, stoga radom
podsredi$njice traganja 1 spasSavanja na moru upravlja lucki kapetan. Lucki kapetan duzan
je osobno rukovoditi traganje 1 spaSavanje koje uskladuje podsrediSnjica traganja i
spaSavanja na moru kojoj je na ¢elu. U svom podrucju nadleznosti, podsrediSnjice traganja
1 spasavanja na moru duzne su uskladivati operacije traganja i spasavanja, te o tome
obavijestiti nacionalnu sredi$njicu za uskladivanje traganja i spaSavanja na moru.
Podsredisnjice traganja i spaSavanja na moru mogu pozvati u pomo¢ jedinice u privatnom
vlasniStvu ili spasilacke jedinice drugih sluzbi u svrhu pruzanja usluge traganja i
spasavanja na moru. Takoder moZe pomagati zrakoplovnoj sredi$njici za uskladivanje
traganja i spasavanja i drugim drzavnim sluzbama, te provoditi izobrazbu i uvjezbavanje

traganja 1 spasavanja.

U 2018. godini na podrué¢ju odgovornosti MRCC Rijeka i ostalih 8 MRSC-a (Pula,
Rijeka, Senj, Zadar, Sibenik, Split, Plo¢e, Dubrovnik), zbog raznih pomorskih nesreca i
nezgoda poduzeto je ukupno 669 intervencije traganja i spaSavanja na moru i to po

kategorijama u tablicnom prikazu kako slijedi:
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Nasukanje 61
Nesposoban za plovidbu 83
Medicinski prijevoz, intervencije, savjeti 205
Ronioc (boca) 6
Ronioc (dah) 5
Potonuce 13
Prevrnuée S
Covijek u moru 31
Sudar 30
Udar 8
Naplavljivanje 19
Kasnjenje na odrediste 14
Crvene rakete, asistencija i sl. 119
Lazni alarm 128
Pozar 19
Kupaci 23
Daskasi 28
Spaseno osoba 1080
Nestalo osoba 1
Ozlijedeno osoba 42
Smrtno stradalo osoba (prirodna smrt) 34
Spaseno plovila (brod) 19
Spaseno plovila (brodica) 166
Spaseno plovila (jahta) 31
Spaseno plovila (ostalo) 20
Broj intervencija SAR- samo plovila kapetanije 272
Broj intervencija SAR- plovila kapetanije i ostali sudionici | 669
Broj intervencija SAR- samo plovila ostalih sudionika 218

Tablica 1. Statisticki podaci SAR akcija u 2018.-0j godini
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5.2.5. Obalne promatracke jedinice

Pod pojmom obalne promatracke jedinice podrazumijevaju se lucke ispostave svih
lu¢kih kapetanija, obalne radio postaje i ¢uvani svjetionici. U Republici Hrvatskoj ima 77
luckih ispostavi, 3 obalne radio postaje i 46 cuvana svjetionika. Obalna radio postaja Split
oznacena je pozivnim znakom 9AS, Dubrovnik je oznafen pozivnim znakom 9AD i
Rijeka s 9AR. Kapetan lucke ispostave duzan je sudjelovati ili nadzirati traganje i
spasavanja u kojem sudjeluju ljudi ili jedinice ispostave kojoj je na ¢elu. U slucaju da je
kapetan sprijeCen obavljati tu duznost, treba imenovati osobu s odgovarajucom
izobrazbom. Glavne zadace lucke ispostave su sudjelovanje u operacijama traganja i
spasavanja i uskladivanje istih, po nalogu nacionalne sredi$njice za uskladivanje traganja i
spaSavanja na moru ili podsredi$njice traganja i spasavanja na moru. Obalne promatracke
jedinice moraju postupiti po njihovim uputama i o svim dogadajima obavijestiti nadleznu

podsredi$njicu traganja i spasavanja na moru.

5.2.6. Jedinice traganja i spasavanja

Jedinice traganja i spaSavanja mogu biti pomorske, zrakoplovne i kopnene
jedinice. Pomorske jedinice su pod nadzorom ministarstva. Te jedinice imaju posadu s
odgovaraju¢om izobrazbom, zapovjednika, stalnu komunikacijsku vezu s nacionalnom
srediSnjicom za uskladivanje traganja i spasavanja na moru ili nadleznom podsrediSnjicom
traganja i spaSavanja na moru i potrebnu opremu za spaSavanja. Zapovjednik pomorske
jedinice odgovoran je za rad i sigurnost broda ili brodice, ¢lanova posade i drugih ljudi na
brodu ili brodici, te ne smije sa svojim postupcima izazvati opasnost od oneciS¢enja
morskog okoliSa. Zapovjednik pomorske jedinice moze biti imenovan zapovjednikom
mjesta nezgode od strane nacionalne srediSnjice za uskladivanje traganja i spasavanja na
moru ili podsredisSnjice, ta je duZan obavljati njegovu zadacu. Jako je bitno da zapovjednik
izvjescuje o stanju i tijeku traganja i spaSavanja, da odrzava ispravnost pomorske jedinice i
brine o njezinoj pripravnosti, te da obavijesti luckog kapetana nadlezne lucke kapetanije 0
stanju 1 mogucénostima pomorske jedinice. Duznosti zapovjednika pomorske jedinice u

izvanrednim okolnostima moZe preuzeti i zamjenik zapovjednika.
Zrakoplovne jedinice su letjelice u vlasni$tvu ministarstva nadleznog za pomorstvo
ili drugog ministarstva, drzavne sluzbe, udruzenja gradana ili privatnih vlasniStva.

Zrakoplovne jedinice, kao i pomorske, posjeduju osposobljenu posadu i stalnu
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komunikacijsku vezu s nacionalnom sredi$njicom za uskladivanje traganja i spasavanja na
moru ili podsredi$njicom. Zapovjednik zrakoplovne jedinice brine za sigurnost i rad
zrakoplovne jedinice. Duzan je zapovijedati zrakoplovnom jedinicom, izvjes¢ivati o stanju
i tijeku traganja i spasavanja, stanju zrakoplova i njegovim moguénostima, te postupati na

nacin kojim necée ugroziti sigurnost zrakoplova i drugih osoba.

Kopnene jedinice su svako vozilo s prikladnom komunikacijskom vezom s
nacionalnom srediSnjicom za wuskladivanje traganja 1 spaSavanja na moru ili
podsrediSnjicom traganja i spasavanja na moru. Svoje djelovanje obavljaju pod
rukovodstvom djelatnika ministarstva 1 u suradnji s nacionalnom srediSnjicom za
uskladivanje traganja i1 spaSavanja ili podsrediSnjicom. Skupina ljudi koji obavljaju
traganje 1 spasavanje smatraju se kopnenom jedinicom, ako djeluju sukladno uputama
djelatnika ministarstva, nacionalne srediSnjice za uskladivanje traganja 1 spaSavanja ili
podsredi$njice 1 ako imaju prikladnu komunikacijsku vezu. Duznosti odgovorne osobe
kopnenih jedinica su voditi brigu o spasenim osobama, rukovoditi pomorskim
Spasavanjem koje se obavlja s kopna na naCin da se ne ugroZava sigurnost posade,
spaSenih 1 drugih osoba, te izvjeS¢ivati nacionalnu srediSnjicu za uskladivanje traganja i
spaSavanja na moru ili podsrediSnjicu. U traganju i spasavanju mogu sudjelovati i
pripadnici dobrovoljnih jedinica kao samostalne jedinice ili kao posada pojedinih

spasilackih jedinica.

5.2.7. Postupci u slu¢aju nezgode na moru

Nacionalna srediSnjica za uskladivanje traganja 1 spasavanja na moru i
podsrediSnjica traganja i spaSavanja na moru duZzne su zapoceti operaciju traganja i
spasavanja neposredno nakon prispijeca obavijesti o postojanju opasnosti za ljude na moru
ili nakon odredenog vremena od posljednjeg prispijeca obavijesti o stanju i1 polozaju ljudi
na moru. Jedinice traganja i spaSavanja duzne su provoditi traganje i spasavanje na na¢in
kojim se nece ugroziti sigurnost ljudi u opasnosti, posade i drugih osoba, ali sukladno
uputama sadrzanim u sluzbenom priru¢niku sluzbe traganja i spaSavanja. Najvaznije je da
se zadanim okolnostima i raspolozivim sredstvima ostvari najveca uspje$nost traganja i
spasavanja. Ako opasnost istovremeno prijeti ljudima na moru i oneciS¢enju okoliSa
nadleZzne osobe duzne su prvenstveno spaSavati ljude, nastoje¢i pritom umanjiti Stetne
posljedice za morski okolis. Nacionalna sredi$njica za uskladivanje traganja i spasavanja

na moru duzna je nakon nezgode u kojoj je bilo ozlijedenih osoba ili poginulih osoba

27



napraviti ras¢lambu i u roku u 30 dana dostaviti je stozeru sluzbe traganja i spasavanja.
Rasclamba mora sadrzavati vrijeme, mjesto i opis nezgode, uzrok nezgode, posljedicu i
uzro¢no-posljedic¢ni slijed dogadaja i prijedloge mjera zbog unapredivanja rada sluzbe u

cilju umanjivanja nezgode.

5.2.8. Sustav veza

Tijekom traganja i spaSavanja koristi se sustav javnih komunikacija i sustav
pomorskih komunikacija. Sustav javnih komunikacija koristi se ostvarivanje komunikacije
izmedu nadleZnih podsrediSnjica traganja i spasavanja na moru i nacionalne sredi$njice za
uskladivanje traganja i spasavanja na moru, izmedu sluzbenih predstavnika drugih
drzavnih sluzbi i1 drugih ministarstava 1 nacionalne srediSnjice za uskladivanje traganja i
spaSavanja na moru, odnosno podsrediSnjice 1 izmedu nacionalne srediSnjice za
uskladivanje traganja na moru, odnosno podsrediSnjice i drugih osoba koje su na bilo koji
nacin suraduju sa sluzbom traganja i1 spasavanja. Sustav pomorskih komunikacija koristi
se za ostvarivanje komunikacije izmedu nacionalne srediSnjice za uskladivanje traganja 1
spasavanja, odnosno podsredi$jnjice 1 spasilackih jedinica i zbog ostvarivanja
komunikacije izmedu pojedinih spasilackih jedinica. Sustav pomorskih komunikacija
koristi se koriStenjem vlastitih komunikacijskih sredstava ili koriStenjem usluga obalnih

radio postaja.
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6. OBALNA STRAZA REPUBLIKE HRVATSKE

Obalna straza Republike Hrvatske je vojna organizacija s policijskim ovlastima na
moru i nalazi se u sastavu Hrvatske ratne mornarice. Osnovana je Zakonom o Obalnoj
strazi Republike Hrvatske 2007. godine radi ucinkovitog nadzora i zaStite prava i interesa
Republike Hrvatske na moru u skladu s medunarodnim pravom i hrvatskim propisima. U
teritorijalnom moru i unutarnjim morskim vodama Republike Hrvatske Obalna straza RH
pruza potporu drugim nadleZnim tijelima drzavne uprave u provodenju zakona i drugih

propisa iz njihove nadleZnosti u skladu s odredbama Zakona o obalnoj strazi.

Cilj Obalne straze je razviti, unaprijediti 1 odrzati sposobnosti i spremnost za
zaStitu prava i interesa Republike Hrvatske na moru u skladu s medunarodnim pravom i
propisima RH, samostalno i u suradnji s drugim snagama HRM-a, Oruzanim snagama RH
1 drugim tijelima nadleZnim za nadzor i zaStitu prava i interesa Republike Hrvatske na

moru, te za sudjelovanje u osiguranju meduoto¢nih prolaza i podrucja baziranja.

Obalna straza RH sastoji se od zapovjednistva, 1. divizijuna u Splitu i 2. divizijuna
u Puli. U svom sastavu ima devet brodova, cetiri helikoptera i dva zrakoplova Hrvatskog

ratnog zrakoplovstva.

Obalna straza Republike Hrvatske pridonosi zastiti i sigurnosti ljudskih Zivota,
materijalnih dobara, ocuvanju okoliSa 1 zaStiti morskih resursa na nacin sukladan s
hrvatskim zakonom zajedno s ostalim drzavnim subjektima koji sudjeluju u zastiti

nacionalnih interesa na Jadranskom moru.

6.1. POVIJESNI RAZVOJ OBALNE STRAZE U REPUBLICI HRVATSKOJ

Pocetkom 1990-ih godina u Republici Hrvatskoj prvi put se pojavila ideja o
organizaciji nove pomorskopravne sluzbe u sklopu obalne straze. U svibnju 2003. godine
predstavljen je projekt obalne straze, ali do realizacije tog projekta nikad nije doslo. Dana
24. kolovoza 2004. odlukom Vlade Republike Hrvatske osnovana je Koordinacija Vlade
Republike Hrvatske za uskladivanje obavljanja poslova nadzora i zaStite unutarnjih
morskih voda, teritorijalnog mora i zasticenog ekolosko-ribolovnog pojasa Republike

Hrvatske. Koordinacija u sklopu koje su se obavljaju poslovi obalne straze pocela je s
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praktiénim djelovanjem 3. listopada 2004., odnosno na dan kada je stupila na snagu
odluka o proglasenju zasticenog ekolosko-ribarskog pojasa. Osam ministarstava bilo je
uklju¢eno u koordinaciju, dakle Ministarstvo zaduzeno za pomorstvo, Ministarstvo
obrane, Ministarstvo unutarnjih poslova, Ministarstvo vanjskih poslova, Ministarstvo
zaStite okolisa, prostornog uredenja i graditeljstva, Ministarstvo poljoprivrede, Sumarstva i
vodnog gospodarstva, Ministarstvo financija i Ministarstvo kulture. U listopadu 2007.
godine ustrojena je Obalna straza Republike Hrvatske. Stupanjem na snagu Uredbe o
organizaciji i nacinu rada Sredisnje koordinacije, Stru¢nog tijela 1 podru¢nih jedinica
koordinacije tijela nadleZznih za nadzor i zastitu prava 1 interesa Republike Hrvatske na
moru iz 2008. godine, prestala je vaziti Odluka Republike Hrvatske o osnivanju
Koordinacije Vlade Republike Hrvatske za uskladivanje obavljanja poslova nadzora i
zastite unutarnjih morskih voda, teritorijalnog mora i zasticenog ekolosko-ribolovnog

pojasa Republike Hrvatske.

6.2. TEMELJNE ZADACE OBALNE STRAZE

Temeljne zadac¢e Obalne straze su zaStita suverenosti, suverenih prava i jurisdikcije
Republike Hrvatske, suzbijanje 1 sprjeCavanje terorizma, organiziranog medunarodnog
kriminala 1 Sirenja oruzja za masovno uniStavanje, suzbijanje piratstva i drugih oblika
koriStenja otvorenog mora u nemiroljubive svrhe, sigurnost plovidbe, traganje i

spaSavanje, zaStita morskog okolisa, prirode i kulturne bastine i nadzor morskog ribarstva.

Ovlastene osobe Obalne straze imaju pravo nadzora plovila prema posebnim
ovlastima koje utvrduju nadleZzni ministri zbog zaStite suverenosti, suverenih prava i
jurisdikcije Republike Hrvatske na moru. Pravo nadzora moze obuhvacati nadzor
dokumentacije plovila, tereta, opreme, ribarskog alata, ribarskog ulova i osoba koje se
nalaze na brodu, osim stranog ratnog i stranog javnog broda. U slucaju da se plovni objekt
zateCen u krSenju propisa Republike Hrvatske ili medunarodnih propisa i standarda ne
zaustavi na vidljivi ili zvuéni poziv Obalne straZe za zaustavljanje brodovi i zrakoplovi
Obalne straze mogu samostalno ili u suradnji s drugim ovlaStenim tijelima poduzeti

njegov progon.

Tijekom progona ovlastene osobe Obalne straze ovlaStene su uporabiti vatreno

oruzja ispaljivanjem hica u zrak ako se progonjeni plovni objekt ne zaustavi nakon
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upucenoga vidljivog ili ¢ujnog poziva za zaustavljanje, odnosno ako se plovni objekt ne
zaustavi ni nakon upozoravaju¢ih hitaca, vatreno oruzje dopusteno je uporabiti i prema
plovnom objektu. Ovlastene osobe Obalne straze duzne su cuvati zivote posade
progonjenog plovila pri upotrebi vatrenog oruzja. Kada postoji osnovana sumnja da je
plovilo ili njegova posada ili ¢lan posade pocinio prekrsaj ili kazneno djelo u podrucju
temeljne ovlasti Obalne straze ovlastene osobe Obalne straze mogu zaustaviti plovilo,
izvrsiti pregled plovila, privremeno oduzeti predmete koji su posluzili za izvrSenje
prekrSaja ili kaznenog djela, privesti ili privremeno zadrZati osobe zateene u izvrSenju
prekrSaja odnosno kaznenog djela radi predaje nadleznom drzavnom tijelu. U slucaju da
se propisane mjere ne mogu provesti na moru, Obalna straza moze zapovjediti da se
plovilo uputi u najblizu hrvatsku luku, privremeno ga zadrzati te predati nadleznim
tijelima radi provodenja daljnjeg postupka. lako je ovlastena da zaustavi plovilo, pregleda
plovilo, zadrzi predmete koji su posluzili za izvrSenje prekrsaja, zadrzi plovilo i privede
osobe, Obalna straza je duzna tu odluku donijeti u pisanom obliku, a u izvanrednim
okolnostima usmeno, ali najkasnije u roku od 24 sata u pisanom obliku. U slu¢aju da se
strani ratni brod ili strani javni brod ne pridrzava propisa o nesmetanom prolasku, zabrani
plovidbe, popravku u brodogradilistima Republike Hrvatske ili opceprihvac¢enih
medunarodnih propisa o sprjeavanju sudara, ovlastene osobe Obalne straze zatrazit ¢e da
odmah isplovi iz teritorijalnog mora Republike Hrvatske. O tome je potrebno obavijestiti
zapovjedniStvo Hrvatske ratne mornarice, koje ¢e o tome obavijestiti ministarstvo

nadlezno za vanjske poslove i druga nadlezna drzavna tijela.

Obalna straza u suradnji s drugim drzavnim tijelima 1 tijelima medunarodnih
organizacija obavlja poslove i zadace u borbi protiv terorizma i morskog razbojniStva,
sprjeCavanju Sirenja oruzZja za masovno uniStavanje, sprjeavanju krijumcarenja roba i
osoba na moru. Koriste Se tri izraza prilikom definiranja nasilja na moru: morsko i zra¢no
razbojnistvo, piratstvo i gusarstvo. Morsko razbojniStvo podrazumijeva nasilje ili drugu
prisilu prema drugom brodu, osobama ili stvarima na brodu. Piratstvo je svaka
nedopustena radnja nasilja ili zadrZzavanja provedena u cilju ostvarivanja osobne koristi
protiv broda, zrakoplova, imovine ili osobe na moru. Brodovi ili zrakoplovi Obalne straze
mogu na otvorenom moru ili na bilo kojem drugom mjestu koje ne potpada pod vlast
nijedne drzave uzaptiti piratski brod ili zrakoplov, te uhititi osobe i zaplijeniti dobra na
njima. Gusarstvo je napad na neprijateljski brod ili plutajuci object s ciljem protupravnog

prisvajanja imovine, naj¢esce za racun vlastite drzave.
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Pod sigurnost plovidbe podrazumijeva se skup plovidbenih uvjeta normiranih
nacionalnim i medunarodnim propisima koji se odnose na sigurnost plovidbe morima i
unutarnjim plovnim putevima. Obalna straza pridonosi sigurnosti plovidbe pruzajuci
potporu tijelima nadleznima za nadzor provedbe propisa o sigurnosti plovidbe. Obalna
straza moze prijaviti i pruziti potporu u istrazi pomorske nesrece ili plovidbene nezgode na
otvorenom moru, u kojoj je sudjelovao brod koji vije hrvatsku zastavu, a koja je
uzrokovala gubitak Zivota ili teSku povredu drzavljana druge drzave ili veliku Stetu
brodovima ili uredajima druge drZave ili morskom okoliSu. U suradnji s ministarstvom
nadleznim za poslove pomorstva, Obalna straza prati plovidbu brodova Jadranskim
morem. Obalna straza i tijela nadleZzna za sigurnost plovidbe medusobno razmjenjuju
informacije koje se ticu zadaca sigurnosti plovidbe preko operativnih srediSta. Obalna
straza je duzna svakih 15 dana tijelu nadleznom za sigurnost plovidbe dostaviti evidenciju
provedenih inspekcijskih pregleda iz podruéja sigurnosti plovidbe i evidenciju utvrdenih

prekrSaja uz dostavu kopije izdanih prekrsaja, odnosno optuzenih prijedloga.

Medunarodna konvencija o sprjecavanju oneciséenja s brodova (International
Convention for the Prevention of Pollution from Ship - MARPOL) je medunarodna
konvencija kojoj je cilj potpuno eliminiranje namjernog ili slu¢ajnog onecis¢enja morskog
okolisa s brodova. MARPOL konvencija usvojena je 1973. godine u Londonu, a stupila je
na snagu 1983. godine zajedno s Protokolom iz 1978. godine. Sustav pravnih pravila o
zaStiti i o¢uvanju morskog okolisa sadrzi Konvencija UN-a o pravu mora iz 1982. godine.
Tom je Konvencijom unesena odredba o pravu, ali i duznosti svake drzave da $titi i ¢uva

morski okolis. Republika Hrvatska kao pomorska 1 turisticka zemlja ima veliki interes za

zaStitom morskog okoliSa, kulturne bastine i prirode.

Obalna straza u skladu s medunarodnim pravom i propisima Republike Hrvatske u
zasticenom ekolosko-ribolovnom pojasu obavlja nadzor i zastitu morskog okolisa, prirode
1 kulturne bastine, a u unutarnjim morskim vodama 1 teritorijalnom moru pruza potporu
tijelima nadleZznima za nadzor i zaStitu morskog okoliSa, prirode i kulturne bastine. Obalna
straza kontrolira 1 nadzire ugroZenost bioloske i krajobrazne raznolikosti u i izvan
zaSticenog podrucja, te opasnosti od oneciS¢enja mora. U slucaju iznenadnog oStecenja
mora, ispustanja Stetnih 1 opasnih tvari, izlijevanje ulja i zauljenih tekuéina ili u slucaju
izvanredne prirodne katastrofe, Obalna straza postupa u skladu s Planom intervencije kod
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iznenadnog onecis¢enja mora Republike Hrvatske. Obalna straza nadzire znanstvena i
tehnoloska istrazivanja, ispitivanja, mjerenja i fotografiranja mora i podmorja, te u
epikontinentalnom pojasu nadzire gradnju, upotrebu i rad umjetnih otoka, uredaja i
naprava na moru i podmorju. Takoder obavlja nadzor i zastitu morskog ribarstva, a u
unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru pruza potporu tijelima nadleznim za
nadzor morskog ribarstva u skladu s propisima Republike Hrvatske i medunarodnim

pravom o morskom ribarstvu.

6.3. ULOGA OBALNE STRAZE U TRAGANJU I SPASAVANJU NA MORU

Obalna straza sudjeluje 1 u poslovima traganja 1 spaSavanja. Akcije traganja i
spasavanja na moru, Obalna straZa obavlja u skladu s medunarodnim pravom 1 propisima
Republike Hrvatske. Nacin suradnje ovlastenih osoba Obalne straze i Sluzbe traganja 1
spasavanja Republike Hrvatske propisan je Pravilnikom o nacinu suradnje ovlastenih
osoba Obalne straze i tijela nadleznih za traganje i spasavanje na moru, te nain razmjene
informacija potrebnih za njithovo ufinkovito i1 uskladeno djelovanje. Te informacije
razmjenjuju nacionalna srediS$njica za uskladivanje traganja i spaSavanja na moru i Obalna
straza. Prema Pravilniku Obalna straza ¢e vlastitim sredstvima pruziti potporu radi
obavljanja poslova traganja i spasavanja na moru, te transporta osoblja i opreme kada to
nije u mogucnosti izvrsiti lucka kapetanija ili drugo tijelo drzavne uprave. Nacin suradnje
ovlastenih osoba Obalne straze i Drzavne uprave, u svrhu traganja i1 spasavanja, propisuje
se Pravilnikom o nacinu suradnje ovlastenih osoba Obalne straZe i Drzavne uprave za
zastitu i spasavanje, te naCinu razmjene informacija potrebnih za njihovo ucinkovito i
uskladeno djelovanje. Obalna straza je u stalnom kontaktu s Centrom 112. U sastavu
Obalne straze nalaze se sljede¢i brodovi HRM: OB-01 Novigrad, OB-02 Solta, OB-03
Cavtat, OB-04 Hrvatska Kostajnica, BS-72 Andrija Mohorovi¢i¢, BS-73 Faust Vrangié,
lu¢ki remorkeri LR-71 i LR-73 i pomo¢ni teretni brod PT-71.
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7. ZAKLJUCAK

Pod pojmom spasavanja podrazumijeva Se svaka potrebna i korisna usluga, te
pomo¢ pruzena imovini i/ili osobama koje se nalaze u opasnosti. Spasavanje mora biti
pruzeno svakoj imovini i osobi kojoj je potrebna pomo¢. Tijekom duge povijesti razvoja
pomorstva i pomorskog prava poslovi traganja i spasavanja regulirana su iskljucivo
obicajnim pravom. Tijekom 20.-og stoljeca ti poslovi su postali sastavni dio nekih
medunarodnih konvencija, a do tada nisu postojale nikakve dogovorene mjere prevencije 1
metode spaSavanja. Najvaznije konvencije o pomorskoj sigurnosti donesene su u okviru

Medunarodne pomorske organizacije.

Republika Hrvatska je na temelju Medunarodne konvencije o traganju i
spasavanju donijela Nacionalni plan traganja i spasavanja na moru, ¢ime je uspostavljena
nacionalna sluzba traganja 1 spaSavanja koja se sastoji od stozera sluzbe, nacionalne
srediSnjice za uskladivanje traganja 1 spaSavanja na moru, podsrediSnjice, obalne
promatracke jedinice i jedinice traganja i spasavanja. Stozer se sastoji od sedam ¢lanova, a

nacionalna srediSnjica za uskladivanje traganja i spaSavanja je MRCC Rijeka.

Osnovni zadatak MRCC Rijeke je uskladivanje akcije traganja i spasavanja na
moru, nadzor pomorskog prometa i organizacija djelovanja u slucaju oneciS¢enja mora.
PodsrediSnjice traganja i spasavanja na moru su LucCke kapetanije kojih u Republici
Hrvatskoj ima osam. Obalne promatracke jedinice su lucke ispostave svih luckih
kapetanija, obalne radio postaje i Cuvani svjetionici. Jedinice traganja i spaSavanja mogu

biti pomorske, zrakoplovne i kopnene jedinice.

Obalna straza Republike Hrvatske je vojna organizacija s policijskim ovlastima na
moru i nalazi se u sastavu Hrvatske ratne mornarice. Osnovana je Zakonom o Obalnoj
strazi Republike Hrvatske 2007. godine radi u¢inkovitog nadzora i zasStite prava i interesa
Republike Hrvatske na moru u skladu s medunarodnim pravom i hrvatskim propisima.
Obalna straza sudjeluje 1 u poslovima traganja i spasavanja. Akcije traganja i spasavanja
na moru, Obalna straza obavlja u skladu s medunarodnim pravom i propisima Republike

Hrvatske.
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Nacin suradnje ovlastenih osoba Obalne straze i Sluzbe traganja i spasavanja
Republike Hrvatske propisan je Pravilnikom o nacinu suradnje ovlastenih osoba Obalne
straze i tijela nadleznih za traganje i spasavanje na moru te nacin razmjene informacija

potrebnih za njihovo ucinkovito i uskladeno djelovanje.

Republika Hrvatska sukladno s medunarodnim i nacionalnim propisima organizira
poslove traganja i spasavanja te provodi zastitu ljudskih zivota na moru prema najvisim
svjetskim standardima $to dokazuju podaci Ministarstva mora o brojnim akcijama koji

rezultiraju uspjesnim spasavanjem ljudskih Zivota na moru.
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