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SAZETAK

Ovaj diplomski rad istrazuje kljuéne aspekte pomorskih prijevoznih isprava,
analiziraju¢i njihov povijesni razvoj od tradicionalnih papirnatih dokumenata sve do
elektronickih formata, gdje se istiCe evoluiranje od primitivnih oblika do tehnicki
kompleksnijih oblika koji su bili odgovor na zahtjeve trzista. Pravno reguliranje prijevoznih
isprava analizira se kroz medunarodne konvencije s naglaskom na obveze i odgovornosti
svih stranaka. Uloga teretnice predstavlja se kao i dalje najvazniji oblik prijevozne isprave
te se prati modernizacija u elektronic¢ki oblik gdje se ukazuje na prednosti i nedostatke takvih
oblika. Posebna se pozornost pridaje zapovjedniku broda i njegovoj ulozi, isticu¢i vaznost
njegove struénosti i odgovornosti. U konacnici, rad analizira ulogu pomorskih prijevoznih
isprava u medunarodnoj trgovini naglaSavaju¢i njihovu kljuénu ulogu u olakSavanju

odvijanja pomorskog prometa radi podizanja sigurnosti i u¢inkovitosti pomorskog prijevoza.

Klju¢ne rije¢i: pomorske prijevozne isprave, teretnica, pomorski teretni list, elektronicke
prijevozne isprave, medunarodna trgovina.

ABSTRACT

This master’s thesis explores key aspects of maritime transport documents,
analyzing their historical development from traditional paper document to electronic
formats. Thesis highlights evolution from primitive forms to technically more complex
forms that emerged in rensponse to market demands. The legal regulation of transport
documents is analyzed through international conventions, whith an emphasis on the
obligations and responsibilities of all parties involved. The role of bill of lading is presented
as the most important form of transport document, whith a focus on its modernization into
an electric format, highlighting the advantages and disadvantages of such forms. Special
attention is given to the ship's master and his role, emphasizing the importance of his
expertise and responsibility. Ultimately, these thesis analyzes the role of maritime transport
documents in international trade, emphasizing their crucial role in facilitating maritime trafic

to enhance the safety and efficiency of maritime transport.

Keywords: maritime transport documents, bill of lading, sea waybill, electronic transport

documents, international trade.
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1. UVOD

Pomorski prijevoz seze daleko u povijest CovjeCanstva, od drevnih trgovackih
putovanja do danas, predstavljaju¢i tako kraljeznicu svjetske trgovine. U svakom je trenutku
evolucije pomorski prijevoz pokreta¢ razmjene dobara, povezivanja udaljenih krajeva svijeta
i on je bio sredstvo pomocu kojeg su ljudi pribavljali razna dobra te tako zadovoljavali
vlastite potrebe. U razmjeni dobara, sada ve¢ razvijenoj u suvremeniji oblik trgovine,
sudjeluju razna trgovacka poduzeca, banke, osiguravajuca drustava itd. Tijekom povijesti
koli¢ine prevezene robe su se povecavale kao i kompleksnost procedura koje su pratile

kretanje robe.

Pomorski je prijevoz usko povezan s pomorskim prijevoznim ispravama koje imaju
iznimno vaznu ulogu jer predstavljaju sredstvo prijenosa informacija o robi, a takoder sluze
kao dokaz o urednom izvrSenju obaveza i moguénost prijenosa prava na robu u transportu.
U diplomskom se radu obraduju pomorske prijevozne isprave pocevsi od teretnice i nadalje
pomorskog teretnog lista do elektroni¢ke pomorske prijevozne isprave. Prikazuje se njihova
vaznost, dubina i $irina pojmova koje obuhvacaju gledajuéi na njih ne kao na suhoparni list
papira, nego kao na srce administrativnog procesa. One osiguravaju sigurno i pravilno
putovanje tereta, potvrduju vlasni$tvo te omogucéavaju zadovoljstvo, sigurnost i zasti¢enost
svih sudionika u transportnom lancu. Razmatra se njihova povijest, od primitivnih oblika
sve do suvremenih elektronickih oblika. Posebno se pridaje pozornost pravnoj regulativi
prijevoznih isprava, po¢evsi od medunarodnih konvencija do nacionalnih zakona kao §to je

Pomorski zakonik.

U radu se obraduje uloga zapovjednika broda pri izdavanju pomorskih prijevoznih
isprava. Njegova odgovornost nije isklju¢ivo administrativna, ve¢ i operativna i strateska,
klju¢na za osiguranje ispravnosti dokumenata i sigurnosti prijevoza. Kroz ovaj se rad nastoji
prikazati slozenost i vaznost uloge pomorskih prijevoznih isprava te istraziti nac¢ine kako ih
prilagoditi i unaprijediti da mogu odgovoriti na sve izazove suvremenog svijeta, posebno iz

perspektive sve vece digitalizacije dokumentacije.

Diplomski je rad podijeljen u devet klju¢nih dijelova ukljucujuci uvod i zakljucak.

Prvi dio diplomskog rada, ujedno i uvod, daje opéu presliku tematike rada i uvodi u samu



srz diplomskog rada. Drugi dio opisuje povijesni razvoj pomorskih prijevoznih isprava,
predstavlja njihove pocetke koji sezu sve od Rimskog prava. Tre¢i dio, podijeljen u osam
podnaslova, predstavlja pravno reguliranje pomorskih prijevoznih isprava s ciljem
predstavljanja medunarodnih konvencija, poéevsi od Haaskih pravila, Hasko-Visbyjskih
pravila, S.D.R. protokola, Hamburskih pravila sve do Rotterdamskih pravila. Tre¢i se dio
diplomskog rada takoder osvrée na hrvatsko zakonodavstvo te predstavlja Pomorski zakonik

kao klju¢ni propis hrvatskog zakonodavstva.

Cetvrti dio diplomskog rada, podijeljen u osam glavnih podnaslova, bavi se
tematikom teretnice, predstavlja je kao najvazniju ispravu u pomorskoj trgovini te prikazuje
njenu pravnu i ekonomsku funkciju. Treéi podnaslov ¢etvrtog dijela, podijeljen u sedam pod
naslova, prikazuje sve vrste teretnica, poc¢evsi od teretnice s obzirom na nacin kako se
odreduje formalna legitimacija, teretnice s obzirom na vrijeme izdavanja teretnice, teretnice
s obzirom na nacin prijevoza, teretnice s obzirom na oblik teretnice, posebne vrste teretnice
pa sve do teretnice s obzirom na izdavanje te Spediterske teretnice. Od Cetvrtog do osmog
podnaslova diplomski se rad bavi sljede¢im ponaslovima: sadrzaj teretnice, pojam Ciste
teretnice, dokazana snaga teretnice, predaja tereta na temelju teretnice, predaja tereta bez
predocenja teretnice. Peti se dio diplomskog rada bavi pomorskim teretnim listom, njegovim
pojmom, pravnim karakteristikama, sadrzajem te predstavlja njegovu dokazanu snagu i
proceduru predaje tereta na temelju pomorskog teretnog lista. Sesti dio uvodi u tematiku
novijeg doba to jest elektroni¢ke pomorske prijevozne isprave koje se dijele na tri
podnaslova te svaki pod naslov obuhvaca drugu vrstu elektronicke prijevozne isprave. Prvi
se dio bavi elektroni¢kom teretnicom, drugi dio elektroni¢kim prijevoznim zapisom, a treéi

dio elektronskim teretnim listom.

Sedmi dio rada obuhvaca ulogu zapovjednika broda pri izdavanju pomorske
prijevozne isprave, predstavlja njegovu ulogu u postupku njenog izdavanja. Sedmi dio
takoder objasnjava jamcevno pismo te predaju tereta u situacijama kada se ne predoci
teretnica. Osmi dio izlaze ulogu pomorskih prijevoznih isprava u medunarodnoj trgovini.
Deveti dio sa zaklju¢kom, sumira cijelu tematiku te izdvaja najvaznije zaklju¢ke navedene

kroz diplomski rad.

Cilj ovog rada je pruziti sveobuhvatni uvid u pomorske prijevozne isprave koje

predstavljaju kljuéni element pomorskih prijevoza te istraziti na¢ine kako unaprijediti
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njegovu efikasnost. U radu je koristeno nekoliko znanstvenih metoda pocevsi od deduktivne

metode, metode specijalizacije, metode klasifikacije te metode deskripcije.



2. POVIJESNI RAZVOJ POMORSKIH PRIJEVOZNIH ISPRAVA

Teretnica kao isprava ima jako dugu povijest, a pojam je kroz razli¢ita razdoblja
poprimio i razli¢ita znacenja. Kroz stolje¢a povijesnog razvitka, teretnica je prolazila kroz
mnogobrojne promjene u znacenju, obliku, funkciji i karakteristikama. U svojem
prvobitnom obliku, teretnica je bila jednostavna potvrda koja je dokazivala predaju tereta u
svrhu njegovog prijevoza, te je kao isprava bila potpuno nepoznata u pomorskom prijevozu.
Naknadno evoluira u dokument o vlasnistvu i istodobno predstavlja dokaz o ugovoru o

prijevozu, postajuci kljuéni instrument u pomorskoj trgovini.

Prevladava misljenje je da je teretnica nastala u srednjem vijeku, najvjerojatnije u
Italiji, koja je koljevka modernog trgovackog prava, no nije moguce sa sigurnos$éu reéi u
kojem trenutku se pojavila u praksi. Prve potvrde su u Rimskom pravu u Digesti 4.9.3, koji
daje zapovjedniku pravo za izdavanje dokumenta pod nazivom xierembolon, koji je
predstavljao potvrdu preuzimanja tereta na ¢uvanje, predanog na prijevoz. Dokument se
smatra zacetkom daljnjeg razvoja teretnice. Sve do srednjeg vijeka ljudi su putovali vlastitim
brodom, s vlastitim teretom te se nije javljala potreba za prijevoznim ispravama. Do trenutka
razvoja pomorske trgovine, ovakav nacin je nestao, a tada se javila potreba za prijevozom
tudeg tereta za odredenu naknadu, §to je iziskivalo potvrdu o predanom teretu na prijevoz.
Brodski pisari su vodili registre u koje su se unosili podatci o teretu, vlasniku i izdavali su
izvatke iz registra koji su predstavljali neoboriv dokaz te su morali biti prisutni na ukrcaju
tereta.[3]

Upotreba teretnice u njenom prvobitnom obliku naglo se Siri u XVI. stolje¢u kada
dolazi do novih geografskih i pomorskih otkri¢a. Dotadasnje funkcioniranje nije moglo
zadovoljiti nove potrebe te se donose propisi koji reguliraju upotrebu teretnice. Prvi
pomorski zakon koji regulira teretnice bio je Svedski Pomorski zakon Karla XI. iz 1667.
godine. 1681. godine u Francuskoj je donesena Uredba o trgovackoj mornarici kojim je
unificirano francusko pravo te je ona, kako je i zahtijevano, sadrzavala op¢e odredbe 0

teretnici. [2]

Druga polovica XIX. stoljeca donosi nagli razvoj pomorskog prijevoza koji je

posljedica velikih tehnickih otkrica. Nagli razvoj je zahtijevao sve vece standarde za linijski



prijevoz, te su se oni poceli sve ¢esce pojavljivati u teretnici. Ona kao takva postaje slozena
isprava koja predstavlja dokaz o ugovoru o prijevozu i svim uvjetima koji su njime
zakljuceni. Krcatelj je bio izlozen nepovoljnim uvjetima i bio je prisiljen prihvatiti uvjete
koje su postavili brodari. Brodari su imali znac¢ajnu slobodu ugovaranja te su ¢esto unosili
klauzule u teretnice kako bi se oslobodili odgovornosti. Ova praksa je krcatelja dugo
stavljala u nepovoljan polozaj jer su zbog prisilnih okolnosti bili primorani prihvatiti sve

uvjete, bez mogucnosti pregovaranja. [11]



3. PRAVNO REGULIRANJE POMORSKIH PRIJEVOZNIH
ISPRAVA

Uloga pomorskog prometa u svjetskoj trgovini je vrlo vazna, a to dokazuje ¢injenica
da se ve¢ina medunarodne robne razmjene odvija pomorskim putem. Buduc¢i da pomorstvo
spada u jednu od najvaznijih medunarodnih gospodarskih djelatnosti, potrebno je urediti
pravne odnose u pomorstvu donoSenjem odgovarajuc¢ih pravnih vrela. Na medunarodnoj
razini susre¢u se razli¢ite kulture, propisi i zakoni koji dovode do zastoja nesmetanog
pomorskog prometa i trgovine te je potrebno uskladiti pomorska prava na medunarodnoj

razini.

Prva medunarodna organizacija koja Se pocela baviti rjeSavanjem tog problema je
Medunarodni pomorski odbor (engl. Comite Maritime International - CMI). Uvidjeli su
potrebu rjesavanja problema unifikacije pomorskog prava donosenjem konvencija i
protokola, od kojih su se neki pokazali uspjesnima, a neki nisu prihvaéeni. S obzirom na
prepreke u prihvacanju odredenih konvencija, one su se vremenom mijenjale |

nadopunjavale.

Sezdesetih godina proglog stolje¢a CMI polako gubi dominaciju te sve znagajniju
ulogu preuzima Medunarodna pomorska organizacija (engl. International Maritime
Organisation - IMO) , sa sjedistem u Londonu koju su osnovali Ujedinjeni narodi (engl.
United Nations - UN). Osim IMO-a, postoje i druge medunarodne organizacije koje
sudjeluju u donosenju konvencija i protokola kao $to su Komisija Ujedinjenih naroda za
pravo medunarodne trgovine (engl. The United Nations Commission on International Trade
Law - UNCITRAL) i Konferencija Ujedinjenih naroda o trgovini i razvoju (engl. United
Nations Conference on Trade and Development - UNCTAD). [20]

Uloga konvencija i protokola je unificirati pomorsko pravo, pojednostavniti pravno
uredenje 1 posti¢i pravnu sigurnost. Zbog razli¢itih pomorskih poloZaja pojedine zemlje
svijeta imaju razli¢ite ciljeve u pomorskom prometu, a posljedica toga je donoSenje
autonomnih rjeSenja pomorskog prava. Drzave koje donose autonomna rjeSenje, nemaju
potrebu za konvencijama. Autonomna rjeSenja pomorskog prava i veliki broj konvencija i

protokola vrlo ¢esto ureduju ista pitanja iz pomorskog prava.



3.1. MEDUNARODNE KONVENCIJE

U kontekstu teretnica i medunarodnog pomorskog prijevoza, postoji nekoliko

medunarodnih konvencija koje reguliraju prava i obveze putem sljedecih sporazuma:

1. Medunarodna konvencija za izjednacenje nekih pravila o teretnici, Bruxelles, 1924,
(tzv. Haaska pravila);

2. Protokol o izmjeni Medunarodne konvencije za izjednacenje nekih pravila 0
teretnici, Bruxelles, 1968. (tzv. Haasko-Visbyjska pravila ili Visbyjski protokol);

3. Protokol o izmjenama Medunarodne konvencije za izjednacenje nekih pravila o

teretnici iz 1924. godine. (tzv. S.D.R. Protokol);

&

Konvencija Ujedinjenih naroda o prijevozu robe morem, Hamburg, 1978. (tzv.
Hamburska pravila);
5. Konvencija o ugovorima o medunarodnom prijevozu u cijelosti ili djelomicno

morem, Rotterdam, 2009. (tzv. Rotterdamska pravila).

Republika Hrvatska spada u skupinu drzava koje su stranke Haaskih pravila iz
1924., Visbyjskog protokola iz 1968. godine te S.D.R. Protokola iz 1979. godine. Postoje

drzave koje se nisu obvezale niti jednim spomenutim pravilom.

3.1.1. HaaSka pravila

Pocetni pokusaji rjeSavanja problema u pitanju prijevoznikove odgovornosti preko
modela teretnica nisu urodili plodom, niti su ispunili ocekivanja. Medunarodni pomorski
odbor (CMI) pozabavio se problemom brodovlasnika te pokuSao pronaéi djelotvorno i
ujednaceno rjesenje njihove odgovornosti za gubitak ili os$tecenje tereta. Predlozen je nacrt
pravila, kasnije poznatih kao Haaska pravila, koji je izazvao mjesovite reakcije. Javljala su
se proturjeCna miSljenja o tome treba li navedena pravila provoditi medunarodnom
konvencijom, trebaju li se oformiti kao domace zakonodavstvo, trebaju li biti usvojena

dobrovoljno ili ih treba u potpunosti odbaciti.[22]



Konferencija odrzana u Haagu od kolovoza do rujna 1924. iznjedrila je Konvenciju
o izjednacenju nekih pravila o teretnici tzv. Haaska pravila. Navedeni dokument potpisan
je 1924. godine te je po prvi puta dao jedinstveni sustav odgovornosti prijevoznika za
teret.[28]

Primarni cilj donoSenja navedene konvencije jest ograni¢avanje slobode ugovaranja
u svrhu zastite korisnika prijevoza, a razlog tome jest koristenje slobode ekonomski jace
strane (brodara) na njihovu Stetu. Odredbe navedene konvencije su prisilne (kongentne)
naravi, ali se ta kongentnost odnosi samo za zasStitu korisnika prijevoza. Konvencijom je
propisano da ¢e svaka ugovorna odredba koja brodara dovodi u povoljniji polozaj nego je
to predvideno konvencijom, smatrati nistavom, nepostojecom i bez ucinka. [26] S druge

strane dopusteno je brodara dovesti u nepovoljniji poloZza;.

Usprkos donosSenju pravila, kao konvencije, koja u imenu ima izraz teretnica,
materija se u svom sadrzaju samo u maloj mjeri odnosi na teretnicu, a u vecini odnosi na
reguliranje pitanja iz prijevozno-ugovornog odnosa. Haaska pravila pokuSavaju pronaci
balans izmedu suprotstavljenih interesa. Jedna strana predstavlja interes vlasnika broda,
kojima je u cilju dobivanje visoke vozarine uz nisku odgovornost, dok je druga strana
suprotna prvoj, predstavlja vlasnike tereta, kojima je u cilju pla¢ati §to manju vozarinu uz
visoku odgovornost prijevoznika. [28] Haaskim pravilima postavljen je minimum
odgovornosti vlasnika tereta, koji se ne moze smanjivati, daju¢i tako vlasnicima tereta
znacajnu sigurnost. Ova je odredba posljedica dogadaja na medunarodnom trzistu koji su

bili iznimno nepovoljni za vlasnike tereta.

Haaska pravila se primjenjuju samo na prijevoz u kojem je izdana teretnica ili sli¢cna
isprava koja daje naslov na teret od strane drzave stranke te konvencije. Takoder se
primjenjuje u situacijama kada je teretnica ispostavljena na temelju brodarskog ugovora,
samo od trenutka ravnanja odnosa izmedu brodara i vlasnika teretnice. Na brodarske ugovore
konvencija se ne primjenjuje. Kada se tumaci pojam roba konvencija ne obuhvac¢a pojam
zivih zivotinja i tereta koji se krca na palubu te se tako i prevozi, sto se istice kao nedostatak.
Jos§ jedan nedostatak konvencije koji se treba navesti je da pokriva prijevoz samo od trenutka

ukrcaja robe na brod do njenog iskrcaja tzv. tackle-to-tackle nacelo. [26]



Medutim, konvencija je uspjela rijesiti niz pitanja i nagomilanih problema koji su
doveli do smetnji u odvijanju i razvoju medunarodne pomorske trgovine. Dozivjevsi veliki
uspjeh, konvencija je pridobila zna¢ajno postovanje i izvrsila veliki utjecaj na drzave koje
su odlucile ratificirati ju. Usprkos tome, sadrzavala je odredene nejasnoce i manjkavosti koje
su trazile rjeSenja te se zbog toga prionulo donosenju Haasko-Visbyjskih pravila 1968.
godine.

3.1.2. Haasko-Vishyjska pravila

Razvoj tehnologije prijevoza nametnuo je potrebu za modernizacijom konvencije
koja je uredivala pravila o teretnici (Haaska pravila). Veca promjena koja se dogodila
sredinom dvadesetog stoljeca na podrucju pomorskog prijevoza, bila je uporaba kontejnera.

Stoga je konvencijom trebalo predvidjeti nova pravila.[21]

lako su Haaska pravila donijela veliki uspjeh u reguliranju spornih pitanja, neka su
ostala nepromijenjena te se stoga javila potreba za revizijom Konvencije iz 1924. godine.
Najprije su na konferenciji Medunarodnog pomorskog odbora u Stocholmu 1963. godine
formulirana tzv. Visby Amendements (Visby Rules). [26] Temeljem navedene konferencije,
sazvala se jo$ jedna 1967. godine, koja je u veljac¢i 1968. godine dovela do usvajanja i
potpisivanja Protokola o reviziji Medunarodne konvencije o izjednacenju nekih pravila o

teretnici iz 1924. pod nazivom Haasko-Vsbhyjska pravila. [28].

Visbyjska pravila primjenjuju se na svaku teretnicu koja se odnosi na prijevoz robe
Protokol je takoder uveo ograni¢enje odgovornosti prema tezini tereta, $to je iznimno vazno
kod kontejnerskog prijevoza. Primjenom Visbyskih pravila teretnica je dobila neosporivu

dokazanu snagu kada je u rukama tre¢eg savjesnog imatelja. [15]

Visbijska pravila, u globalu, nisu postigla uspjeh Haaskih pravila iako su ratificirana
od velike vecine drzava, ukljucujuci i Republiku Hrvatsku. Drzavama strankama ostavljeno
je na izbor hoce li na unutrasnji prijevoz primjenjivati svoja domaca pravila ili Visbyjska
pravila, sto dovodi do konfuzije u smislu pravne sigurnosti jer je omogucena primjena dvaju

razli¢itih prava na teritoriju iste drzave.



Nakon primjene konvencije ubrzo se shvatilo da drzave nisu zadovoljne tadasnjim
stanjem pomorskog prava. Razlozi za nezadovoljstvo lezali su u razli¢itim interpretacijama
i primjenama pravila, $to je dovelo do nesuglasica medu drzavama. Istaknule su kako
smatraju da se unato¢ dvjema konvencijama i dalje brodara stavlja u povoljniji polozaj te da

je Citav sustav raspodjele rizika neravnopravan.

3.1.3. S.D.R. Protokol

Pomorsko ugovorno pravo S.D.R. Protokol punog naziva: Protokol o izmjenama
Medunarodne konvencije za izjednacenje nekih pravila o teretnici iz 1924. godine. Uvodi se
nova jedinica za obraunavanje, a to je posebno pravo vucenja, koja zamjenjuje zlatni
franak. Razlog tomu jest $to je zlato u meduvremenu izgubilo svoju stabilnost kao kriterij za
izraCun svote ograni¢ene odgovornosti brodara. Vrijednost obrac¢unske jedinice poznate kao
posebno pravo vucenja (S.D.R.), punog naziva: Protokol o izmjenama Medunarodne
konvencije za izjednacenje nekih pravila o teretnici iz 1924. godine, izratunava se na temelju
vrijednosti odredenih valuta. Svakih se pet godina utvrduje koje ¢e valute uéi u izbor za
izraCunavanje SDR vrijednosti. Trenutno se koriste dolar, euro, jen, britanska funta i kineski
juan. [26]

Haaska pravila iz 1924. godine, Visbyjski protokol iz 1968. godine i SDR protokol
medusobno Su odvojeni medunarodni ugovori. Sve stranke Haaskih pravila nisu ujedno i
stranke Protokola iz 1968 ili Protokola iz 1979. [26]

Republika Hrvatska ratificirala je SDR Protokol i s njim je uskladila odredbe
Pomorskog zakonika o ograni¢enju odgovornosti iz ugovora o prijevozu stvari. Budu¢i da je
Republika Hrvatska stranka Haaskih pravila, sud drzave stranke samo Haaskih pravila
primijeniti ¢e ih na teretnice koje su izdane u Republici Hrvatskoj, §to bi znacilo da bi se kod
ugovora o prijevozu stvari, kod kojih je teretnica izdana u Hrvatskoj, primjenjivala
neogranic¢ena odgovornost prijevoznika iz Haaskih pravila. Navedeno je moguce bez obzira

na Cinjenicu Sto je Republika Hrvatska ratificirala SDR Protokol.

3.1.4. Hamburska pravila

Drzave u razvoju, u okviru UN-a, izrazavale su nezadovoljstvo rjeSenjima iz Haaskih
I Haasko-Visbyskih pravila kao $to su neodgovornost prijevoznika za nauticke pogreske ili

neodgovornost za pozar. SvVoje nezadovoljstvo izrazile su u okviru rada UNICTAD-a 1968.
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godine kada su se 73 drzave, od 93 prisutnih, izjasnile da su uvedene promjene 1968. godine
nedovoljne. [9] Zakljuéeno je da se u Haaskim pravilima favorizira polozaj brodara u odnosu
na korisnike prijevoza te je potrebno ravnopravno raspodijeliti rizike na sudjelujuce stranke,
ali ovaj put u korist korisnika prijevoza. UNICTAD je odlucio povjeriti Komisiji Ujedinjenih

naroda za medunarodno trgovinsko pravo (UNCITRAL) izradu nacrta nove konvencije. [26]

Nova konvencija usvojena je je na IX. zasjedanju UNCITRAL-a u ozujku 1978.
godine u Hamburgu. Konvencija je nazvana Konvencija Ujedinjenih naroda o prijevozu
robe morem, poznata kao Hamburska pravila. Konvencija je stupila na snagu tek 1992.
godine. Konvenciju je ratificiralo 35 drzava od kojih se niti jedna ne istice kao znacajna

pomorska drzava. [36]

Razlika izmedu Haaskih i Hamburskih pravila je u tome $to na drukciji nacini
ureduju odgovornost za robu prije ukrcaja i nakon iskrcaja i sustavnije reguliraju pitanja iz
prijevoznog ugovornog odnosa. Hamburska pravila znaajno pooOStravaju odgovornost
brodara. Brodar odgovara za Stetu koja proizlazi iz gubitka ili ostecenja robe, kao i zbog
kasnjenja u isporuci, ako je dogadaj koji je uzorkovao gubitak, Stetu ili kaSnjenje dogodio
dok je roba bila u njegovoj nadleznosti, osim ako dokaze da su on, ¢lanovi posade i agenti
poduzeli sve mjere koje su se razumno mogle zahtijevati kako bi se izbjegao dogadaj i
njegove posljedice. [15] Hamburska pravila imaju Sire podrucje primjene i u pogledu
isprava na koje se odnosi. Pravila se ne primjenjuju na brodarske ugovore, ali se primjenjuju

na teretnice koje su izdane u s vezi s njima. [10]

Zhog poostravanja odgovornosti prijevoznika utjecajne pomorske drzave,
ukljucujuéi Republiku Hrvatsku, ostale su suzdrzane te nisu ratificirale navedena pravila.
Usprkos tome pravila su dobila dovoljan broj ratifikacija te su postala medunarodni pravni

instrument za njihove ¢lanice.

3.1.5. Rotterdamska pravila

U rujnu 2009. godine, u Rotterdamu je potpisana konvencija pod nazivom
Konvencija o ugovorima o medunarodnom prijevozu robe u cijelosti ili djelomicno morem,
drugim imenom Rotterdamska pravila. [14] Konvencija jos nije stupila na snagu. Potrebno

je da minimalno dvadeset drzava ratificira konvenciju kako bi stupila na snagu.
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Rotterdamska pravila sadrze tradicionalna nacela, ali su ukomponirala nova rjesenja
i pokusala djelomi¢no urediti multimodalni prijevoz robe principom vrata do vrata kako bi
se ujednacio prijevoz stvari U Svim granama prometa na medunarodnoj razini. Konvencija
se primjenjuje na ugovore za medunarodni prijevoz robe, pod uvjetom da je djelomic¢no ili

u cijelosti obavljen morem. [12]

Rotterdamska pravila razlikuju se od prethodnih jer, uz luku ukrcaja i luku iskrcaja,
dodaju i mjesto primitka kao i mjesto isporuke robe, pod uvjetom da je rije¢ o
medunarodnom prijevozu. Za razliku od Haasko-Visbyjskih i Hamburskih pravila, primjena
Rotterdamskih pravila nije vezana uz sporazum stranaka. Rotterdamska pravila se
primjenjuju ako se luka ukrcaja i luka iskrcaja nalaze u drzavama koje nisu ugovornice, pod

uvjetom da se mjesto primitka ili isporuke tereta izvrSava u drzavi ugovornici. [32]

Konvencija se neée primjenjivati na brodarske ugovore, ugovore o koristenju cijelog
brodskog prostora ili dijela brodskog prostora. Takoder konvencija se nece primjenjivati na
ugovore koji se odnose na prijevoz tereta u slobodnoj plovidbi, osim u sluc¢ajevima kada
prijevozna isprava navodi dokaz da ¢e teret biti preuzet od strane prijevoznika. [33]
Rotterdamska pravila reguliraju izdavanje elektroni¢kog prijevoznog zapisa koji ukljucuje
elektronicki potpis prijevoznika ili ovlastene osobe od njegove strane. [14] Uvodenje novog
pojma elektroni¢kog prijevoznog zapisa iznimno je vazan korak u ubrzanom elektronickom

razvoju, gdje dolazi do izjednacavanja elektronickih i papirnatih isprava.

Rotterdamska pravila nisu jos stupila na snagu jer ih je do sada ratificiralo samo pet
drzava. Sansa da ¢e pravila biti ratificirana od pomorski utjecajnih drzava je jako mala jer
su neke odredbe vrlo komplicirane i neprovedive u praksi. Kako vrijeme viSe protjece, Sansa

da ¢e konvencija ikada stupiti na snagu je sve manja.

3.2. HRVATSKO ZAKONODAVSTVO

Hrvatsko zakonodavstvo posebnim propisom regulira materiju pomorskog prava.
Danas je na snazi Pomorski zakonik donesen u prosincu 2004. godine te kasnije Sest puta

mijenjan i dopunjavan. Pomorski zakonik predstavlja temeljni propis hrvatskog pomorskog
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prava, a temeljem njega donesen je cijeli niz zakona i podzakonskih akata koji cjelovito

reguliraju pomorsko-pravnu materiju.

3.2.1. Pomorski zakonik

Pomorski zakonik Republike Hrvatske ureduje sve znacajnije javnopravne i
imovinskopravne odnose u svezi s morem, plovidbenom djelatno$¢u, pomorskim brodovima
i regulira samo odnose u pomorskoj plovidbi. Podijeljen je na dvanaest dijelova i ima 1032
¢lanka. Norme Pomorskog zakonika prate suvremeni razvoj medunarodnog pomorskog

prava.[26]

Odredbe o prijevozu stvari morem obuhvacaju pravila i uvjete koji se primjenjuju na
prijevoz robe brodom ili drugim plovilima. To uklju¢uje odredbe o odgovornosti
prijevoznika, uvjete ugovora o prijevozu, osiguranje tereta, kao i prava i obveze stranaka
uklju¢enih u prijevoz. Prijevoz stvari morem je klju¢an segment medunarodne trgovine i
logistike koji ima svoja odredena pravila i1 regulative te podlijeze medunarodnim
konvencijama. Osnovni dokument koji regulira prijevoz stvari morem je ugovor o prijevozu.
On utvrduje uvjete prijevoza te ukljucuje odgovornost za gubitak ili oStecenje robe. Prijevoz
stvari morem ima iznimno vaznu ulogu u medunarodnoj trgovini, omogucujuci prijevoz
velikih koli¢ina robe izmedu razli¢itih kontinenata i drzava. Regulativom se osigurava

obavljanje sigurnog prijevoza koji je u skladu s medunarodnim standardima.

Dio Pomorskog zakonika koji sadrzi odredbe koje su vezane za pomorske prijevozne
isprave nalazi se u ¢lancima 496-519. Pomorski zakonik propisuje kada je prijevoznik nakon
zavrSetka ukrcaja duzan krcatelju, na njegov zahtjev, predati teretnicu, teretni list,
elektronicku teretnicu ili bilo koju drugu ispravu o prijevozu, te tako prijevoznik potvrduje
preuzimanje tereta. Danas se u Europi na temelju ovih ispava odvija oko 70% ukupnog

prijevoza stvari morem. [7]
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4. TERETNICA

U razli¢itim jezicima teretnica ima razli¢ite nazive: francuski naziv connassiment ili
njemacki konnossament odnosno latinski cognoscere. [29] Korijen uporabe rijeci teretnica
treba traziti u njenoj prvobitnoj funkciji, kao isprave kojom je brodar potvrdivao primitak
tereta. Haaska pravila ne sadrze definiciju teretnice, ve¢ se ona javlja u Hamburskim

pravilima iz 1978. godine.

4.1. POJAM | PRAVNE KARAKTERISTIKE TERETNICE

U teoriji postoje brojne definicije teretnice koje se uglavnom baziraju na njezinim
funkcijama. Teretnica (engl. bill of lading) se prema Hamburskim pravilima definira kao
isprava kojom brodar dokazuje ugovor o prijevozu stvari morem i potvrduje primitak tereta
radi prijevoza te se obvezuje da ¢e ga po zavrsetku putovanja predati ovlastenom primatelju.
[23] Isprava se redovito izdaje u pomorskom prijevozu, ali i u unutarnjoj plovidbi. 1z
teretnice se mogu saznati razni podaci kao $to su Stanje, vrsta i koli¢ina robe, mjesto i dan

ukrcaja robe, podatke o identitetu broda, luku odredista i mnoge druge.[30]

Teretnicu sastavlja prijevoznik, temeljem pisanih podatka krcatelja, te je vlastorucno
potpisuje on ili njegov opunomocenik. Prijevoznik je obvezan, na zahtjev krcatelja, izdati
vise primjeraka i na svakom primjerku naznaciti koliko ih je predano i koji je od njih prijepis.
[34] Prenosivi su samo originali. Za valjanost teretnice nije potreban krcateljev potpis.
Formulari teretnica Cesto sadrze i popis ugovornih klauzula, te njihove uvjete. Sklapanjem
ugovora uvjeti postaju sastavni dio, osim ako nije druk¢ije ugovoreno. [26] Treba
napomenuti da se teretnica ne smatra pisanim ugovorom O prijevozu nego njegovom
potvrdom o postojanju te se njegove ugovorne klauzule nalaze na teretnici, otisnute na

formularu ili unesene u teretnicu prilikom izdavanja. [26]

Teretnica je po svom pravnom svojstvu prenosivi vrijednosni papir te ima veliko
znacenje u pomorskom prometu. Iz svojstva vrijednosnog papira proizlazi ostvarenje prava
iz teretnice uz uvjet posjedovanja i prezentacije isprave. 1z pojma prenosivosti proizlaze
dvije mogucénosti - da teretnica bude prenosiva mora biti na donositelja ili po naredbi, a nije

prenosiva kada glasi na ime primatelja. [26] Teretnica se kao vrijednosni papir
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osamostaljuje u prometu, te slijedi vlastitu pravnu sudbinu, neovisno o ugovoru o prijevozu.

[8]

Teretnica posjeduje Cetiri pravne karakteristike:

1. predstavlja formalnu priznanicu prijevoznika o koli¢ini i stanju robe koja je
ukrcana na brod radi prijevoza morem ili preuzeta od strane prijevoznika radi
prijevoza;

2. predstavlja dokaz o sadrZaju i postojanju ugovora o prijevozu stvari morem;

3. teretnicom se brodar obvezuje na predaju tereta osobi koja je za to ovlastena na
temelju teretnice;

4. teretnica je vrijednosni papir.

Pravna obiljezja teretnice su odredena nacionalnim zakonima, sudskim presudama,

nacionalnim konvencijama i priznatom pomorskom praksom. [16]

4.2. PRAVNA | EKONOMSKA FUNKCIJA TERETNICE

Teretnica je iznimno vazna u odvijanju medunarodne plovidbe. Jedna od najvaznijih
uloga koju posjeduje teretnica je ta da omogucuje imatelju teretnice raspolaganje s teretom
kada on nije u njegovom fizickom posjedu, nego je predan na prijevoz. Za izvrSavanje ove
uloge teretnica mora biti prenosiva, $to znaci da se prava mogu prenijeti na tre¢u osobu te je
time prijevoznik duzan predati teret osobi koja mu dokaZze da je zakoniti posjednik teretnice.
Posjednik teretnice se joS naziva i primateljem i predstavlja osobu koja je ovlastena preuzeti
teret. [26] Teretnica je vazeca od trenutka kada je prijevoznik potpisao ispravu i predao ju
krcatelju koji ¢e teret osobno preuzeti ako je on stvarni primatelj tereta. U tom slucaju
teretnica ne izrazava svojstvo prenosivosti, niti bi trebala. Kada se prenese teretnica, tada se
I prenosi pravo na robu, pa je njezin prijenos isti kao i prijenos posjeda na robi, imaju isti
ucinak. Njezinim prijenosom ona simboli¢ki predstavlja fizicku robu koja je opisana u

teretnici.

Teretnica, kao negocijabilni instrument, daje pravo imatelju da raspolaze s robom

tijekom pomorskog prijevoza. Jasnije receno, roba za vrijeme prijevoza moze biti predmet
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kupnje ili prodaje neograni¢eno puta uz prijenos teretnice. Zahvaljuju¢i ovom svojstvu,

teretnica je jedan od klju¢nih instrumenata u robnom prometu.

Prijenosom teretnice ne mogu se prenositi prava koja su sadrzana u teretnici kao i
rizik za slucajnu propast ili osteéenje robe. TO se pitanje rjeSava odnosima stranaka iz
ugovora o prodaji. Prijenos vlasnistva ili rizika na primatelja mu ne daje ovlastenje za
zahtijevanje predaje robe ili tuzbu protiv prijevoznika, to proizlazi izri¢ito iz posjedovanja
teretnice. Za stjecanje vlasniStva u praksi je potrebna predaja robe kupcu, ali to se odnosi
samo na samostalno izdavanje teretnice ili izdavanje teretnice uz Carter partiju Uz prijenos

na tre¢u osobu. [26]

Upotreba teretnice pridonosi pravnoj sigurnosti stranaka u odnosima financiranja
medunarodne trgovine 0sobito koristenjem dokumentarnog akreditiva. Tu posebno vaznu
ulogu ima prenosiva (on board) teretnica. Sve dok prodavatelj na nesumnjiv nacin prezentira
teretnicu banci te dokazuje da je izvr$io isporuku robe, stjece pravo na naplatu kupoprodajne
cijene. [27] Budu¢i da se radi o vrijednosnom papiru te da banka detaljno pregledava
teretnicu, pozeljno je da se svaki ispravak na teretnici ovjeri i potpiSe od strane prijevoznika
ili njegovog ovlastenog agenta. [35] Kupcu se ovakvom uporabom pruza maksimalna

komercijalna sigurnost i ovakvo djelovanje predstavlja samu bit konstrukcije akreditiva.

U praksi se sve viSe izdaje neprenosivi pomorski teretni list ili elektronicka teretnica,
Sto dovodi do opadanja uporabe tradicionalne pomorske teretnice. Unato¢ tome prenosiva

teretnica je i danas najvaznija isprava u odvijanju pomorske medunarodne trgovine.

4.3. VRSTE TERETNICE

Teretnice se mogu razvrstati prema raznim Kriterijima. U daljnjem tekstu navest ¢e

se nekoliko najvaznijih.

4.3.1. Teretnice s obzirom na nacin kako se odreduje formalna legitimacija

S obzirom na nacin kako se odreduje formalna legitimacija razlikuju se teretnica na

ime, teretnica po naredbi i teretnica na donositelja.
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Teretnica na ime je teretnica u kojoj je primatelj naveden poimence te se ne izdaje
po naredbi i ne moze se prenositi kao takva. Roba se izdaje izravno osobi navedenoj u
teretnici, a jedini nacin za prijenos prava iz teretnice je ugovor u ustupanju, drugim
nazivom cesija, s cedenta na cesionara u okviru prijenosa cjelokupne pravne pozicije. [26]
Ovakvim ustupanjem teretnice brodar ima sva prava koja su mu stranke ugovora priznale
I prenijele putem teretnice. Brodar ne moze biti stavljen u nepovoljniji polozaj u odnosu na
novog imatelja teretnice. [20] Ovakav nacin prijenosa nije prikladan za komercijalno

poslovanje zbog svoje kompliciranosti, pa se teretnica na ime u praksi vrlo rijetko koristi.

Teretnica po naredbi je teretnica u kojoj je navedena osoba koja je izdala naredbu za
predaju tereta. U praksi, to je najée$¢e sam narucitelj ili primatelj tereta. AKo se teretnica
izda po naredbi narucitelju, to mora biti nakon prodaje uz uvjet da cijena za teret nije jo$
placena pa krcatelj Zeli zadrzati pravo za sebe do primateljevog placanja cijene. Ako je
teretnica izdana po naredbi primatelja, u praksi se dogada da krcatelj naredi prijevozniku
da preda teret nekoj drugoj osobi, brisanjem primateljevog imena i unosi ime neke druge
osobe. [20] Prava iz teretnice prenose se indosiranjem sto predstavlja izjavu zakonitog
imatelja teretnice koji nareduje obvezniku teretnice da umjesto njemu teret preda nekoj
drugoj osobi i to se upisuje na nalicju teretnice. Bitno je naglasiti da indosament moze biti
puni ili blanko. Puni indosament predstavlja potpis naredbe imatelja teretnice da se teret
preda odredenoj osobi. Blanko indostament predstavlja samo potpis zakonitog posjednika
teretnice. [26]

Teretnica na donositelja je teretnica koja ne navodi imatelja prava, svaka osoba koja
prezentira teretnicu ovlastena je za primanje tereta. Ova vrsta teretnice se najjednostavnije
prenosi, a to je obi¢nom predajom izjave odnosno fiziCkom predajom iz ruke u ruku i S
njom se takoder prenosi pravo na predaju robe. Teretnica na donositelja smatra se upravo
takvom ako je indosirana bjanko indosamentom, ako naslovnik nije uop¢e naveden u

ispravi ili u teretnici. [26]

4.3.2. Teretnice s obzirom na vrijeme izdavanja

S obzirom na vrijeme izdavanja teretnice razlikuje se teretnica ukrcano i teretnica

primljeno na ukrcano.
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Teretnica ukrcano predstavlja teretnicu koja se redovito primjenjuje u prijevozu od
luke do luke i potvrda je o ukrcaju tereta na brod. Ovakve teretnice su prikladne za
akreditivno poslovanje. Jedinstvenim pravilima za dokumentarne akreditive iz 1993. godine,
iz teretnice mora biti vidljiv ukrcaj robe na brod koji je oznac¢en imenom ili otpremljen na

njega. Ovakvim se na¢inom banci dokazuje nesumnjiva isporuka robe kupcu. [26]

Teretnica primljeno na ukrcaj predstavlja teretnicu koja je specificna za linijsku
plovidbu gdje prijevoznik preuzima teret prije dolaska broda u ukrcajnu luku, krcatelj mu
ga predaje i zahtijeva primitak potvrde ili teretnice primljeno na ukrcaj kao dokaz o
preuzimanju robe na prijevoz. Da bi bila valjana navedena teretnica mora sadrzavati
propisane podatke kao i redovita teretnica, osim podataka o identitetu broda, mjestu i danu
ukrcaja. Nakon ukrcaja robe na brod, prijevoznik izdaje redovnu teretnicu, povlaci teretnicu
za ukrcaj ili na teretnicu primljeno na ukrcaj stavlja oznaku ukrcano. Nakon tog postupka

zapovjednik je duzan unijeti identitet broda, mjesto i dan ukrcaja. [26]

4.3.3. Teretnice s obzirom na nacin prijevoza

S obzirom na nacin prijevoza teretnice razlikuju se teretnica od luke do luke, izravna

teretnica i teretnica za kombinirani prijevoz.

Teretnica od luke do luke je teretnica koja se jo§ moze nazvati marine bill of lading
ili ocean bill of lading i ona je tradicionalna pomorska teretnica koja se primjenjuje samo u
pomorskom prijevozu. Trajanje odgovornosti pomorskog prijevoznika vidi se iz samog

imena teretnice, odgovornost mu je od luke do luke. [26]

Izravna teretnica u prijevodu je teretnica koja se izdaje za cijeli ugovoreni put nakon
obvezivanja prijevoznika za obavljanje prijevoza djelomi¢no svojim, a djelomic¢no

brodovima drugih prijevoznika. [26]

Teretnica za kombinirani prijevoz je teretnica za prijevoz Koji se obavlja putem vise
vrsta prijevoza. Neke kontejnerske teretnice su namijenjene za kombinirani prijevoz te je to

razlog zaSto se ova teretnica jo$ i naziva container bill of laading. [26]
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4.3.4. Teretnice s obzirom na oblik

Neke od teretnica sadrze veliki broj klauzula dok neke, s druge strane, sadrze
najosnovnije podatke i tako skracuju pisani oblik. Takoder, uz pisani oblik postoji i

elektronic¢ka izmjena podataka.

Booking bill of lading predstavlja teretnicu koja sadrzi veliki broj podataka i klauzula.

Skracena teretnica je teretnica koja je u skra¢enom obliku, s njom se zeli olaksati
rukovanje transportnom dokumentacijom i smanjiti je na minimum. Skraéena teretnica
sadrzi samo dio uvjeta redovne teretnice i na njih se poziva, podaci se odnose na ukrcanu
robu. Sva pravna svojstva koja sadrzi redovna teretnica, sadrzi i skraena. Razina njenog

koristenja je uvelike narasla tokom godina zbog njene jednostavnosti.

Elektroni¢ka teretnica izdaje se i prenosi samo elektronskim putem. Njena se
upotreba pojavila razvojem uporabe informaticke tehnologije i digitalizacije radi
pojednostavljenja dokumentacije i ubrzanja procesa u transportu. Ova ¢e se teretnica

detaljnije obraditi u daljnjem tekstu diplomskog rada.

4.3.5. Posebne vrste teretnice

Kao posebne vrste teretnice razlikuju se linijska teretnica i arter teretnica.

Linijska teretnica posebno je namijenjena za linijski prijevoz. Vrijednosni je papir

koji se izdaje prilikom ukrcaja robe na brod i sadrzi linijske uvjete prijevoza.

Carter teretnica izdaje se isklju¢ivo uz arter partiju. U sadrzaju teretnice, nalazi se
svega nekoliko odredaba, ostala pitanja pozivaju se na uvjete Carter partije pa se oni i
primjenjuju. Uvjeti Carter partija mogu u velikoj mjeri ograniiti prava imatelja glede
privilegija o prekostojnicama i naplati vozarine. Sadrzaj teretnice je mjerodavan za odnose

prijevoznika i tre¢eg imatelja teretnice, osim ako se teretnica ne poziva na Carter party uvjete.
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4.3.6. Teretnice s obzirom na izdavatelja

S obzirom naizdavatelja teretnice razlikuju se charterers bill of lading i shipowners

bill of lading.

Charterers bill of lading je teretnica koju na temelju posebnog ovlastenja u svoje ime
izdaje naruditelj iz brodarskog ugovora na vrijeme. Ova se teretnica izdaje u situacijama

kada narucitelj Zeli koristiti vlastite obrasce iz poslovnih razloga

Shipowners bill of lading je teretnica koju u svojstvu ugovornog prijevoznika, kako
samo ime kaze, izdaje brodovlasnik. Odnosi iz ugovora na vrijeme i za cijeli brod dopustaju

narucitelju da on kao disponent vlasnika sklapa ugovor za putovanje.

4.3.7. Spediterske teretnice

Spediteri, u praksi, iz ekonomskih i praktiénih razloga preferiraju grupiranje tereta
viSe vlasnika u jedan kontejner, i takva se poSiljka naziva transport robe punim kontejnerima
(engl. full container load - FCL). U slu¢aju ovakvog ukrcaja Spediter je obvezan svakom
posiljatelju ispostaviti tzv. kuénu teretnicu (engl. House Bill of Lading), dok pomorski
prijevoznik, za takav kontejner izdaje Spediteru FCL bill of lading koja se jo$ i naziva
skupnom teretnicom. Ovakav se slucaj javlja u praksi u trenutku kada Spediter mora
otpremiti viSe posiljaka razli¢itih vlasnika jednom primatelju ili viSe njih s istom odredi$Snom

lukom i kontejnerskim terminalom. [26]

Ova teretnica nije prikladna za akreditivno poslovanje zbog razlicitih primatelja, ali
se taj nedostatak pokusao ispraviti uvodenjem kuéne teretnice, no bezuspjesno. Osnovna
manjkavost je $to prijevoznik ne izdaje niti potpisuje teretnicu, zato se ona ni ne smatra

teretnicom u pravno-tehnickom smislu niti se koristi u dokumentarnoj naplati. [26]

Kako bi isprava koja je izdana od strane $peditera bila prihvatljiva banci, Spediter

mora imati svojstvo prijevoznika ili poduzetnika multimodalnog prijevoza. [13]
Medunarodni savez otpremnickih udruzenja (engl. International Federation of Freight
Forwarders Associations - F.ILA.-T.A.) izdao je multimodalnu prenosivu teretnicu jer se
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$pediter sve Ges¢e javlja kao poduzetnik multimodalnog prijevoza. [20] Spediter se na
temelju te isprave, obvezuje izvrsiti cijeli transport od luke ukrcaja do luke iskrcaja te

preuzeti sve uvjete koje nalaze teretnica.

4.4. SADRZAJ TERETNICE

Sadrzaj teretnice i njezini elementi odredeni su konvencijskim i zakonskim
normama. Prema Pomorskom zakoniku, teretnica treba sadrzavati podatke o nazivu i
sjedi$tu, imenu i prebivaliStu prijevoznika koji izdaje teretnicu. Zatim, podatke o identitetu
broda, ime i prebivaliste krcatelja i primatelja ili oznaku po naredbi ili na donositelja, luku
odredista, mjesto ili vrijeme kada ¢e se ona odrediti, koli¢inu tereta prema broju, komadu,
masi ili drugoj mjernoj jedinici, vrstu tereta i oznake, stanje tereta ili omota u kojem se on

nalazi, odredbe o0 vozarini te mjesto i dan ukrcaja tereta i izdavanja teretnice. [30]

Teretnicu izdaje prijevoznik u tiskanim formularima koji na licu sadrze podatke
vezane za konkretni prijevoz, dok se na poledini nalaze klauzule o odgovornosti
prijevoznika, njegovom iskljucenju ili ograni¢enju odgovornosti, koje se primjenjuju na sve
prijevoze koji se tom teretnicom vrSe. [8] Stranke nisu vezane za uvjete koji su istaknuti na
teretnici te ih mogu druk¢ije ugovoriti, no u praksi to se gotovo nikada ne dogada. [28]
Teretnica moZe sadrzavati i druge podatke i uvjete. Cesto se u teretnicama moze naici na
klauzulu notify koja sadrzava ime osobe kojoj prijevoznik mora dostaviti obavijest o dolasku
broda. Ovakav se nacin primjenjuje samo u slucajevima kada prijevoznik ne zna tko ¢ée
primiti teret u luci iskrcaja i kada primatelj nema sjediste ili prebivaliSte u odredisnoj luci, a

informacija o dolasku broda sluzi za daljnje obavljanje poslova glede otpreme tereta.[8]

Teretnica ne mora sadrzavati sve zakonski predvidene podatke da bude valjana. To
se protivi nac¢elima donesenim u obveznom pravu utvrdenim za vrijednosne papire kao
strogo formalne isprave. Za razliku od drugih vrijednosnih papira, teretnica ne spada u strogo
formalne isprave i sukladno tome ne trpi nikakve posljedice od nedostataka podataka.
Sasvim je dovoljno da teretnica sadrzi odredeni minimum elemenata bez kojih je nemoguce
izvrSavati funkcije za koje je namijenjena i iz tih elemenata se nedvojbeno moze zakljuditi

da se radi o teretnici. Zakon ne odreduje elemente koji su bitni i one koji nisu. [28]
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4.5. POJAM CISTE TERETNICE

Prijevoznik ima pravo da u svaku teretnicu unese primjedbe koje se ticu elemenata i
stanja tereta. S tim u svezi javljaju se pojmovi &iste i neciste teretnice. Cista teretnica nije
definirana pomorskim propisima te je se jedino moze objasniti tako da se naglasi kada
teretnica prestaje biti Cista 1 postaje necista. Pitanje Ciste teretnice se moze promatrati sa
stajalista prijevozno ugovornih odnosa ili odnosa ugovora o kupoprodaji. Ukoliko teretnica
ne sadrzi primjedbe brodara glede stanja tereta ili ambalaze tada se moze nazvati Cistom

teretnicom. [37]

Pojam ¢iste teretnice definiran je pravilima medunarodne trgovacke komore. Prema
tim pravilima ¢ista prijevozna isprava je ona prijevozna isprava koja ne sadrzava nikakvu
klauzulu ili primjedbu koja izri¢ito potvrduje manjkavo stanje robe i/ili pakiranja. [13]
Banke ne prihvacaju prijevoznu ispravu koja sadrzava klauzulu ili primjedbu. Da bi se
poblize predstavila Cista teretnica, bitno je definirati i necistu teretnicu. Necista teretnica se

javlja prilikom uno$enja primjedbe brodara u odnosu na podatke predstavljene u teretnici.

U praksi se moze dogoditi situacija da krcatelj od brodara zatrazi izdavanje Ciste
teretnice iako postoje manjkavosti u stanju robe. U tom sluc¢aju krcatelj izdaje jamcevno
piSMO i s njim preuzima odgovornost za sve moguce Stete koje bi mogle zadesiti brodara
zbog ispustanja eventualnih opaski u teretnici, dok zapovjednik izdaje Cistu teretnicu

temeljem koje posiljatelj bez ikakvih poteSkoca moze naplatiti akreditivnu svotu. [24]

Medunarodna trgovacka komora uvidjela je poteskoce u razgrani¢avanju pojmova
Ciste i neciste teretnice te je U Medunarodnim trgovackim pravilima (engl. International
Commercialn Terms - INCOTERMS) propisala klauzule koje nece teretnicu Ciniti ne¢istom.
To su ove klauzule: klauzule kojima se izricito ne tvrdi neSto o nezadovoljavanju robe ili
ambalaze, klauzule koje ¢e naglasiti da prijevoznik ne¢e odgovarati za rizike Koji proizlaze
iz prirode robe ili ambalaze, klauzule u kojima se tvrdi prijevoznikovo nepoznavanje
sadrzaja, tezine, dimenzije, kvalitete ili tehnicke specifikacije robe. [26] INCOTERMS

pravila nalazu da je prodavatelj uredno izvrsio isporuku robe.
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4.6. DOKAZANA SNAGA TERETNICE

Teretnica posjeduje mnoga svojstva, no jedno od najvaznijih svojstava je njena uloga
kao dokaznog dokumenta. Vazno je razumjeti §to se njome dokazuje i kolika je njena pravna
snaga. Predmet dokaza teretnice definiran je njenim sadrzajem koji ukljucuje opc¢e podatke
na prednjoj strani, kao §to su podaci o prijevozniku, luci ukrcaja i iskrcaja. Na pozadini
teretnice nalaze se uvjeti prijevoza. Teretnica sluzi kao dokaz svih navedenih podataka.

Centralno mjesto na teretnici zauzimaju podaci o teretu. [28]

Teretnica je neoborivi dokaz da je prijevoznik primio robu u stanju i koli¢ini
navedenoj u teretnici. Navedenu tvrdnju nalazu Haaska pravila, dok Haasko- Visbyjska
pravila nalazu da to nije slucaj u situacijama kada se teretnica prenese na tre¢u osobu.[35]
Da bi teretnica imala dokazanu snagu vazno je znati nalaze li se u njoj neke pravno valjane
opaske vezane za stanje tereta. Pomorski zakonik nalaze da u slu¢aju ako u teretnici nije
navedena niti jedna primjedba, smatra se za odnose izmedu prijevoznika i treCeg zakonitog
posjednika teretnice, da je prijevoznik preuzeo teret to¢no onako kako teretnica nalaZze.
Prijevoznik teret mora predati tre¢em imatelju u stanju i koli¢ini navedenoj u teretnici. Isto

vrijedi i za preuzimanje tereta. [26]

Kada prijevoznik unese u teretnicu odredene primjedbe o elementima tereta,
pretpostavlja se da je preuzeo teret onako kako ga je predao primatelju dok zakoniti imatelj
teretnice ne dokaze suprotno. [30] Ako prijevoznik odlué¢i da neée unijeti nedostatke uocene
na teretu, to ¢ini na naustrb sebe jer ¢e primatelju biti primoran nadoknaditi Stetu, osim ako
ne dokaze da postoji neki razlog koji iskljucuje njegovu odgovornost. UnoSenjem primjedbi

u teretnicu ona postaje necista te joj se oduzima dokazana snaga.

Bez obzira radi li se o Cistoj ili necistoj teretnici, u slucaju da se zeli osloboditi
odgovornosti prijevoznik je duzan dokazati nastanak $tete koji nije bio uzrkovan njegovom

odgovornoscu.

4.7. PREDAJA TERETA NA TEMELJU TERETNICE

Predaja tereta je pravni akt kojim prijevoznik izvrSava svoju posljednju obvezu iz

ugovora, a to je predaja tereta u odrediSnoj iskrcajnoj luci primatelju koji je ovlasten na
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temelju teretnice. Predaja tereta smatra se izvrSenom kada je teret iskrcan i predan osobi

ovlastenoj za preuzimanje tereta.

U predaji tereta na temelju teretnice osnovno je pravilo da prijevoznik na odredistu
mora predati teret ovlastenom imatelju teretnice koji zahtjeva od prijevoznika predaju tereta,
uz uvjet da su sve odredbe iz teretnice zadovoljene. Zakoniti posjednik teretnice je osoba
koja prezentira teretnicu i na odgovarajuéi nac¢in dokazuje formalnu legitimaciju. Formalna
legitimacija odvija se prezentacijom originalne teretnice. [26] Takav nacin predaje tereta za
prijevoznika moze izazvati problem zbog prakse izdavanja teretnice u tri do Sest primjeraka.
Naime, prijevoznik je duzan krcatelju, na njegov zahtjev, izdati vise primjeraka teretnice,

naznacujuéi na svakom primjerku broj izdanih primjeraka. [30]

Broj izdanih primjeraka teretnice unosi se u rubriku pod imenom Number of Original
Bill of Lading. Izdavanje teretnice u vise primjeraka moze dovesti do situacije da se u luci
iskrcaja pojavi viSe primatelja tereta te se u tom slu¢aju postavlja pitanje kome je prijevoznik
duzan izdati teret. Ovakva situacija moze nastati iz dva razloga, prvi je greska u izdavanju,
a drugi je prevara krcatelja kada se namjerno izdaje vise primjeraka iste teretnice na vise
razli¢itih osoba. Zbog ovakvih situacija uvelo se novo pravilo koje glasi : kada se teret preda
na temelju jednog primjerka teretnice, ostali primjerci neobvezuju prijevoznika. [26] Nakon
Sto navedena osoba preuzme teret ostali primjerci teretnice, bez obzira §to su originalni,

ponistavaju se.

Prijevoznik je duZan traziti uputu od krcatelja ili narucitelja u slucaju javljanja vise
zakonitih posjednika teretnice prije samog iskrcaja tereta. U slucaju javljanja jednog ili vise
zakonskih imatelja tokom predaje tereta prvom donositelju, primjenjuje se pravilo da ostali
primjerci viSe ne obvezuju prijevoznika. U takvom slucaju zaustavljanje iskrcaja jedino je
moguce sudskom odlukom. Prijevoznik ima pravo zahtijevati potvrdu o primitku tereta od

strane osobe kojoj je predao teret. [26]

Primatelj ¢e pri preuzimanju tereta vizualno ocijeniti njegovo stanje. Uoci li vidljive
nedostatke, primatelj je duzan sastaviti pisani prigovor gdje u roku od tri dana moze dodatno
prijaviti nedostatke koji nisu bili vidljivi na prvi pogled. Primatelj u roku od tri dana ima
mogucnost provjeriti jesu li u skladu s teretnicom. Prigovor je potrebno uruciti brodaru,

zapovjedniku ili agentu broda, pisan na nac¢in da su jasno vidljivi nedostaci. [4]
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4.8. PREDAJA TERETA BEZ PREDOCENJA TERETNICE

Prijevoz tereta koji se predaje na temelju teretnice i njene prezentacije u odredis$noj
luci nije moguce izvrsiti u slucajevima kada teret dospije prije same teretnice. Takva se
situacija Cesto dogada u praksi kod prijevoza koji traju kratko ili kada se teret tokom
prijevoza proda viSe puta u razli¢ite drzave, pa procedura s dokumentacijom traje vise od
samog prijevoza. Zbog ovakvih situacija u praksi doslo je do koristenja neprenosivih
pomorskih teretnih listova ili elektronicke teretnice, striktno zbog postivanja principa da

brodar ne smije predati teret bez prezentacije zbog mogucih problema.

Predaja tereta bez teretnice prijevoznika dovodi u nezgodnu i krajnje rizi¢nu
situaciju. Medutim, ako prijevoznik ipak odluéi predati teret to ¢ini na svoj rizik i kr$i ugovor
te daje pravo primatelju tereta da zahtjeva naknadu Stete. Ako je prijevoznik siguran u
identitet primatelja moze, uz veliki rizik, predati teret primatelju $to nalaze da prijevoznik
svjesno povrjeduje ugovorne obveze i izlaze se gubitku poziva na iskljucenje i prava na

ograni¢enje odgovornosti kao i zastite od osiguratelja odgovornosti. [26]

U praksi su moguca dva rjeSenja, prvo je da prijevoznik unaprijed trazi obestecenje
za eventualnu Stetu ili jamstvo da ¢e istu nadoknaditi. Ovakvo se rjesenje vrlo rijetko
primjenjuje u praksi zbog velikih tro§kova i pravno spornih zahtjeva. Umjesto toga, namece
se drugo rjesenje gdje se pribavljaju posebna jamstva od krcatelja i njegove banke, gdje je
vrlo bitno da takvo jamstvo prihvati P.&I. klub (engl. Protection and indemnity - P.&I.) u
koji je brod uclanjen i da ga banka potpiSe. Zbog poslovnih razloga prijevoznici su nekad
prisiljeni predati teret bez predoCenja teretnice pa je pribavljanje ovakvog jamstva u
danasnjem svijetu uobicajeni postupak. Tim se jamstvom postavlja zahtjev primatelja za
predajom tereta bez predocenja teretnice i sukladno tome se obvezuje da ¢e se nadoknaditi
svaka moguca S$teta prijevozniku, njegovim sluzbenicima i zastupniku. Prezentiranje
originalne prijevozne isprave strogo se primjenjuje kod prenosive pomorske teretnice, ali ne

kod pomorskog teretnog lista ili elektronicke teretnice. [26]
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5.  POMORSKI TERETNI LIST

Unapredenjem tehnologije ubrzalo se odvijanje pomorskog prometa i samim time
skratilo vrijeme koje je potrebno za izvrSenje putovanja. Kontejnerski se prijevoz istice kao
jedan od vodecih u skrac¢ivanju vremena potrebnog za putovanje. U praksi se ¢esto znalo
dogoditi da brod stigne u luku prije teretnice bez koje se ne moze izvrsiti iskrcaj. Posljedica
toga je Cekanje u luci iskrcaja, a samim time i povecavanje troskova stojnica ili
prekostojnica. Cinjenica da se teretnica $alje odvojeno od tereta poveéava trogkove. U svijetu
koji se sve vise modernizira, U kojemu se procesi i radnje sve brzi ovakav naéin nije
odgovarao te je praksa pronasla rjeSenje U teretnom listu koji prati teret i ¢ija prezentacija
nije neophodna prilikom preuzimanja tereta. Teretni list koji se koristi u pomorskom

prijevozu naziva se pomorski teretni list (engl. sea waybill). [28]

S obzirom na ¢injenicu da se pomorski teretni list jako rijetko koristio u pomorskom
prijevozu, njegovo je pravno reguliranje vrlo oskudno. Tek Hamburska pravila 1978. godine
ureduju pitanje isprava koje su razli¢ite od teretnice, kao S$to je pomorski teretni list,
odredujuci da takva isprava, u koliko se ne pokaze suprotno, dokazuje sklapanje ugovora o

prijevozu stvari morem i primitak tereta opisanog u ispravi od strane prijevoznika. [15]

Teretni list predstavlja ispravu kojom se potvrduje da je sklopljen ugovor o prijevozu
tereta. U pocetku je teretni list imao opseg svega jednog lista papira i sadrzavao je nekoliko
osnovnih podataka, no s vremenom se povecao i dokument je postao opsezniji. Teretni list
kakav se koristi u dana$njem svijetu, sastoji se od viSe listova, a nerijetko su podatci

ispravljani i precrtani i samim tim necitljivi. [18]

5.1. POJAM | PRAVNE KARAKTERISTIKE POMORSKOG TERETNOG
LISTA

Pomorski teretni list moze se definirati kao prijevozna ispava koja nema svojstvo
prenosivosti i koja dokazuje postojanje ugovora o prijevozu robe morem i prijevoznikovo
preuzimanje tereta te se prijevoznik njome obvezuje da ¢e primatelju koji je naveden u
ispravi, predati teret. Teretni list ne predstavlja ugovor o prijevozu, nego samo dokaz o

njegovom postojanju te ako se on ne izda moraju postojati druga sredstva za dokazivanje
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postojanja ugovora. [18] U usporedbi s teretnicom, teretni je list po svom obliku

jednostavnija isprava i vrs$i samo neke funkcije iz teretnice.

Uloga pomorskog teretnog lista svodi se samo na odnos prijevoznika i korishika
prijevoza. Kada krcatelj preda zahtjev, tada se izdaje teretni list u jednom primjerku te ga
prijevoznik i krcatelj potpisuju. Krcatelj je slobodan ovlastiti drugu osobu za ukrcaj tereta i

potpis teretnog lista uz navod (u ime i za racun krcatelja). [30]

Pomorski teretni list je prijevozna isprava koja je razlicita od teretnice i posjeduje
ova pravna svojstva: [26]
1. priznanica je prijevoznika da je preuzeo robu na prijevoz, $to je naglaeno u njoj;
2. dokazuje postojanje i sadrzaj ugovora o prijevozu;
3. odreduje osobu kojoj ¢e prijevoznik biti duzan predati robu u skladu s ugovorom o

prijevozu.

Najvaznija razlika izmedu teretnice i pomorskog teretnog lista je da pomorski teretni
list nema svojstvo vrijednosnog papira, §to ga samim tim ¢ini sigurnijim i jednostavnijim za
upotrebu. Pomorski teretni list se tijekom prijevoza nalazi na brodu sa samim teretom te se
zbog tog svojstva za njega kaze da teretni list prati robu. Prilikom primitka tereta nije
potrebno predocenje teretnog lista nego samo dokaz identiteta primatelja. Posjedovanje
teretnog lista znatno poveéava pravnu sigurnost. Navedena svojstva pomorski teretni list
¢ine sigurnijim i jednostavnijim za uporabu zbog izbjegavanja rizika krade ili gubitka
isprave, kao i situacije pojavljivanja vise imatelja isprave kao §to je moguce kod teretnice.
[28]

5.2. SADRZAJ POMORSKOG TERETNOG LISTA

Podatci koji su obvezni za unoSenje u teretni list taksativno su nabrojeni i razlikuju
se od podataka koji nisu obvezni biti uneseni, ali ¢e biti korisni ako se unesu. Podatci od
kojih se sastoji teretni list mogu se podijeliti na materijalne i sustinske. Materijali podatci su
podatci koje je prijevoznik mogao provijeriti. U slucaju da to nije bio u moguénosti izvrsiti
zbog manjka sredstava, obvezan je upisati obrazlozene primjedbe u marginalne klauzule,
jednako kao $to se ¢ini i kod teretnice. Smisao primjedbi je osiguranje dokaza o stanju tereta

a ne o oslobadanje odgovornosti prijevoznika. Sustinski podatci su oni koji uobic¢ajenim
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obvezama prijevoznika dodaju i neku novu, ako ih nema ili nisu dovoljno precizni,

prijevoznik nece biti odgovoran dode li do njihovog krsenja. [18]

Teretni list mora sadrzavati: [30]

1. mjesto i datum izdavanja,

2. mjesto i datum preuzimanja stvari,

3. tvrtku odnosno naziv, ili ime i adresu krcatelja,

4. predvideno mjesto iskrcaja,

5. tvrtku odnosno naziv, ili ime i adresu primatelja

6. opis i uobiCajeni naziv stvari, nacin pakiranja, oznake prepoznavanja, tezinu,
obujam ili koli¢inu oznacenu na druk¢iji nacin, broj komada, a ako se radi o

opasnim tvarima treba imati naznaku njihove opasnosti.

U slucaju da u sadrzaju ne postoji jedan ili viSe obveznih podataka, prijevozna
isprava ne gubi svoju pravnu valjanost, nego se postavlja pitanje to¢nosti upisanih podataka

1 odgovornosti za Stetu koja iz toga proizlazi.

Teretni list moze sadrzavati i druge podatke osim obveznih podataka. U praksi se
takvim podatcima se smatraju svi podatci koje ugovorne strane smatraju vaznim i korisnim
kao $to su primjerice naznaka naplate vozarine od primatelja, naznaka o plombama na
posiljkama, zabrana prekrcaja i slicno. Takoder, smatra se da bi bilo poZeljno unijeti podatke
koji utje¢u na odgovornost prijevoznika kao Sto je rok isporuke. Na prednjoj strani
pomorskog teretnog lista nalaze se elementi ugovora, dok je straznja strana obi¢no prazna.
Teretni list se poziva na prijevozne uvjete prijevoznika, koji sklapanjem ugovora ¢ine njegov
sastavni dio. CMI je publicirao CMI Uniform Ruler for Sea Waybills kako bi standardizirao

oblik pomorskog teretnog lista. [26]

5.3. DOKAZANA SNAGA POMORSKOG TERETNOG LISTA

Teretni list predstavlja dokaz o sklapanju ugovora i dokaz o vanjskom stanju robe
koja je preuzeta na prijevoz od trenutka kada je teret primio prijevoznik. Podatci iz teretnog
lista nalazu tko su ugovorne strane, navode mjesto i datum sklapanja ugovora i druge detalje.

Posiljatelj ima pravo zaduziti primatelja za pla¢anje prijevoznih troskova. U teretni list je
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moguce unijeti deklaraciju vrijednosti ili rok isporuke. Teretni list ima oborivu pretpostavku
u pogledu sadrzaja ugovora, §to znaci da ¢e se navodi koji se nalaze u teretnom listu smatrati

to¢nima dok se ne dokaze drukcije. [18]

Izmedu krcatelja i prijevoznika teretni list je pretpostavka o tome da je teret primljen
onako kako je navedeno u njemu. Medutim, u odnosu prijevoznika i primatelja u dobroj vjeri
teretni list predstavlja potpun dokaz o primitku stvari to¢no onako kako je navedeno u
teretnom listu, dokaz u suprotnom nije dopusten. Nepostojanje, neispravnost ili gubitak
teretnog lista ne utjeCe na valjanost ugovora o prijevozu, dapace on i dalje vrijedi jer se

ugovor o prijevozu moze dokazati i ostalim dokaznim sredstvima. [26]

Prijevoznik u teretni list moze unijeti obrazlozene primjedbe kao i kod teretnice, a to
¢ini u sluéaju da ima opravdanu sumnju u podatke koje mu prezentira krcatelj te se na taj
nacin otklanja pretpostavka da je teret onakav kakvim ga se prezentira u teretnom listu.
Primjedbe mogu biti unesene prilikom preuzimanja robe na prijevoz ili prilikom njezina
prijema. Primjedbe sluze kao osiguranje dokaza o vanjskom izgledu tereta. U slucaju da se
prijevoznik odlu¢i ne unijeti primjedbe, pretpostavlja se dok se ne dokaze suprotno, da je
teret primio onako kako je u teretnom listu naznaceno. Prijevoznik se ne oslobada
odgovornosti ako postoje primjedbe, ali odgovara samo za Stetu koja je nastala zbog
prijevoza. Isto vrijedi i kada je obrnuta situacija, ako se unesu primjedbe, smatra se da je

teret primio onakav kakav je naznacen u teretnom listu dok se ne dokaze drukcije. [30]

Postoje slucajevi kada prijevoznik nije uopée u mogucnosti pregledati teret, u tom
slucaju pozeljno je staviti primjedbu u teretni list kako bi se oslobodio odgovornosti za stetu
nastalu tijekom prijevoza morem. Sve unesene primjedbe moraju biti obrazlozene i detaljno
formulirane bez obzira $to takva obveza formalno ne postoji. Unesene primjedbe moraju
ispuniti pretpostavke koje se traze za dopustivost primjedbi - moraju imati opravdanu
sumnju da navedeni podatci od strane krcatelja nisu validni s§to se tice koli¢ine, obujma,

naznaka i sli¢no te da ne postoji moguénost njihove provjere pri ukrcaju. [30]

Propisi o teretnom listu primjenjuju se analogno i u slucajevima kada se prijevoz
stvari obavlja putem elektronickih podataka koji su temeljeni na ugovoru o prijevozu stvari
morem. U tom slucaju korisnik ima pravo zatraziti od prijevoznika papirnatu ispravu o
prijevozu. [30]
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5.4. PREDAJA TERETA NA TEMELJU POMORSKOG TERETNOG LISTA

Pomorski teretni list nije vrijednosni papir te ga nije potrebno posjedovati da bi se
preuzeo teret od prijevoznika. No, prijevoznik je obvezan predati teret osobi koja je
navedena u pomorskom teretnom listu kao primatelj ili osobi koju je krcatelj naknadno
odredio. Jedina prijevoznikova obveza je da prilikom predaje tereta provjeri identitet
primatelja.

Imatelj teretnog lista ne posjeduje nikakva prava s obzirom da posjeduje pomorski
teretni list. Kontrolu nad teretom tijekom prijevoza zadrzava krcatelj koji tada moze njime
raspolagati. Krcatelj ima pravo prijevozniku naloziti da teret preda osobi koja nije
imenovana u ispravi i takoder moze narediti iskrcaj tereta u luci koja nije ona koja je
navedena u ispravi. U slu¢aju da dode do neocekivanih $teta ili vecih troSkova, troskove

snosi krcatelj. [20]

Kada se prijevozniku urucuje nalog, krcatelj je duzan prijevozniku predociti
primjerak teretnog lista koji mu je on osobno izdao. U slu¢aju da isprava sadrzi klauzulu no
disposal, krcatelj ne smije mijenjati osobu koja ¢e primiti teret tokom trajanja prijevoza. U
slu¢aju da krcatelj smije promijeniti osobu kojoj ¢e se predati teret i to uradi, ako dode do
spora izmedu prijevoznika i osobe naznafene u ispravi, brodar ne snosi odgovornost,
naprotiv smatrat ¢e se da je uredno izvrsio predaju tereta. Primatelj koji nije primio teret

nema pravo zahtjeva prema prijevozniku, ve¢ svoje pravo ostvaruje prema krcatelju. [20]

Predaja tereta u luci iskrcaja ne ovisi 0 prezentaciji pomorskog teretnog lista,
primatelj moze primiti teret i u slu¢aju da banci nije isplatio kredit. Takoder, pomorski teretni
list ne daje pravo preuzimanja robe S§to je nepovoljno za kupca jer krcatelj ima pravo

promijeniti instrukcije u vezi s predajom.
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6. ELEKTRONICKE POMORSKE PRIJEVOZNE ISPRAVE

Intenzivan razvoj komunikacijskih i informacijskih tehnologija posljednjih
tridesetak godina ima znac¢ajan utjecaj na promjenu u zivotu i radu. Takav razvoj je stvarao
nove djelatnosti i uvjete za nove industrijske revolucije koje su temeljene na informacijama.
Zbog ovakvih dogadanja gospodarski je razvoj ve¢ donekle poprimio nove oblike koji nisu
bili pojmljivi prije nekoliko godina. Prijevoz stvari morem je zasigurno obuhvacen

promjenama.

U pomorskom prijevozu dogadaju se znacajne promjene Kkoje su povezane s
povetanjem brzine i sigurnosti prijevoza, koriStenjem boljih prekrcajnih sredstava,
uporabom rac¢unala i drugih sredstva povezanih s razmjenom podataka. Sve to dovodi do
potrebe za prilagodavanjem pomorskih prijevoznih isprava novim nacinima funkcioniranja
u prometu. Zbog smanjenja vremena plovidbe Cesto se u praksi dogada da teret pristize u
luku iskrcaja prije isprave sto nije pogodno prijevozniku, a ni trgovcu teretom koji se
prevozi. Navedeni se problem moze rijesiti uporabom racunala i ostalih sredstava koji
pridonose razmjeni elektronskih podataka $to dovodi do znaajnih promjena pomorskih
prijevoznih isprava. Opce je poznato da raCunala mogu brze, u¢inkovitije i sigurnije prenositi
podatke u usporedbi s papirnatim dokumentima. Tradicionalni postupak, u kojem bi
prijevoznik izdao krcatelju ispravu koja bi se zatim posStom slala primatelju, zamijenjen je
mnogo jednostavnijim postupkom. Sada je dovoljno unijeti odredene podatke u racunalo,
koji ¢e jednim klikom, gotovo trenutacno, postati dostupni primatelju bez obzira na njegovu

lokaciju.[20]

Nigdje nije propisano kako bi prijevozne isprave trebale biti izri¢ito u papirnatom
obliku. Elektronicke isprave obavljaju iste funkcije kao i papirnate kako kod preuzimanja
robe, tako i u prijenosu vlasnistva. Vazno je napomenuti kako izrada elektronickih isprava
ne iziskuje velika financijska ulaganja, dok priprema i izrada papirnate dokumentacije iznosi
oko 3% vrijednosti robe u domacem prometu, @ u medunarodnom prometu doseze i do 10%

vrijednosti robe. [6]

Elektronicke isprave nisu samo nova forma tradicionalnih, nego su kreacija potpuno

nove vrste. Svrha njihova uvodenja je prilagodba na promjene koje se dogadaju na
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pomorskom trzistu. I dalje se ocekuje sve veca upotreba elektronickih prijevoznih isprava u
medunarodnom i domac¢em prijevozu $to bi dovelo do potiskivanja tradicionalnih isprava.
Pravni aspekt primjene predstavlja glavnu prepreku daljnjoj ekspanziji. [19] Pravna
regulativa elektronickih dokumenata kasni s razvojem 1 namece se potreba stvaranja
medunarodnih konvencija i pravila koji bi priznavali njihovo pravno djelovanje. Dosadasnji

napori koji se ulazu za rjeSavanje tog problema daju jo$ uvijek nedovoljne rezultate.

6.1. ELEKTRONICKA TERETNICA

Teretnica je dugo vremena u pomorstvu bila jedina isprava. Ona se jo$ uvijek smatra
najvaznijom ispravom pomorskog prijevoza, no tehnoloskim i komunikacijskim razvojem
doslo je do uporabe racunala i drugih uredaja koji olakSavaju razmjenu podataka. Nadalje,
zbog smanjenja vremena plovidbe, doslo je do problema kasnjenja teretnice u luku iskrcaja
to jest, dolaska tereta prije nje. Gledajuci iz gospodarskog ugla, neprihvatljivo je da u sluc¢aju
navedenog dogadaja brodar daje teret na Cuvanje ili ga sam ¢uva do trenutka prispijeca
teretnice. Zbog ovakvih razloga dolazi do krize teretnice koja je izazvala brojne rasprave o

zamjeni tradicionalne teretnice elektronickom.

Ne postoji nikakva dvojba da elektronicka teretnica moze obavljati isti posao kao i
papirnata i to uz vecu brzinu i jednostavnost, samo se promijenila tehnika njene izrade i
prijenosa podataka. Umjesto unosa podataka u ve¢ tiskani obrazac, kao §to se to ¢inilo kod
teretnice, podatci kod elektronske teretnice unose se direktno u memoriju racunala u kojoj
se Cuvaju svi podatci u obliku racunalnih zapisa. Takoder, prijenos podataka provodi se
putem racunala te sadrzaj teretnice uvijek moze biti dostupan na rac¢unalu, a po potrebi se

moze prenijeti i u papirnati oblik putem koristenja pisaca.[19]

Potreba za pravnim uredenjem elektronske teretnice javila se malo nakon pocetka
njene uporabe. Temeljni pravni izvor su pravila koja su donesena od strane CMlI-a pod
imenom CMI Rules for Electronic Bills of Lading, a prihvaé¢ena su od strane CMI-a u lipnju
1990. godine. Pravila CMI-a ¢e se primjenjivati jedino u slucaju kada se obje stranke
ugovora sloze da ¢e ih primjenjivati i postaju pravno obvezujuca tek nakon $to ih se unese u
ugovor. Takoder, javljaju se pravni problemi, a rijec je o pravovaljanosti i vjerodostojnosti

potpisa te legalnoj i sigurnoj primjeni elektronicke razmjene podataka (engl. Electronic data
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interchange - EDI) porukom. Vazno je napomenuti da je UNCITRAL 1995. godine prihvatio

model elektroni¢ke razmjene podataka. [6]

Prijevoznikova obveza po zavrSetku prijevoza, je da krcatelju proslijedi obavijest na
njegovu elektronic¢ku adresu koja je odredena od strane krcatelja. Obavijest mora sadrzavati
krcateljevo ime, informacije o teretu, mjesto i datum preuzimanja tereta te odredbe o
uvjetima prijevoza i povjerljivom kljucu. Povjerljivi klju¢ determiniraju CMI pravila prema
kojima je to svaki tehnicki prikladan oblik, kao $to je kombinacija brojeva i/ili slova, o
kojemu se stranke mogu dogovoriti kako bi osigurale vjerodostojnost i kompletnost
prijenosa. [5] Povjerljivi klju¢ mora biti poseban i razli¢it za svakog nositelja elektronicke
teretnice. Proslijedenu obavijest mora potvrditi krcatelj te kada to u¢ini postaje imatelj prava
na predaju tereta, prava na proglasenje primatelja te prava na izdavanje naloga brodaru u
odnosu na teret. Izdavanjem papirnate teretnice otkazuje se povjerljivi kljuc i obustavljaju

se svi postupci elektronicke razmjene podataka koji se vode tim pravilima.

U slucaju da se zeli prenijeti vlasniStvo nad robom, brodar bi trebao prenijeti
elektronicku teretnicu na krcatelja povjerljivim klju¢em. Ukoliko naknadno dode do
promjene vlasnistva, krcatelj je kao nositelj elektronic¢ke teretnice duzan obavijestiti brodara
0 novom prijenosu. Novi nositelj prava trebao bi kontaktirati brodara kako bi on ponistio
stari povjerljivi klju¢ i izdao novi, novom vlasniku robe. Ako predlozeni novi nositelj
obavijesti brodara da ne zeli prihvatiti pravo raspolaganja i prijenosa robe ili propusti
obavijestiti prijevoznika u razumnom roku da ¢e prihvatiti, tada ne dolazi do prijenosa prava
raspolaganja robom i prijenosa teretnice. Brodar bi u tom slucaju obavijestio postojeceg

nositelja elektronske teretnice i ne bi doslo do promjene povjerljivog kljuca. [19]

Elektroni¢ka teretnica uspostavljena je kao dva odvojena projekta. Prvi projekt
predstavlja prvi ozbiljni pokusaj uvodenja elektronicke teretnice od strane Sea Docks-a.
Projekt su pokrenuli Udruzenje nezavisnih brodara (engl. International Association of
Indenpendent Tanker Owners - INTERTANCO) i Chase Manhattan banke koji su oformili
Sea Docs Registry Limited, koji su pokusali zajedni¢kim snagama olakSati prijevoz robe
morem i isporuku nafte. Ovaj je projekt funkcionirao svega godinu dana unato¢ ¢injenici da

nije bilo poteskoca u radu, razlog propasti bili su dodatni troskovi. [19]
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Drugi projekt je Bolero koji je trenutno najrazvijeniji pokusaj uvodenja elektronicke
teretnice. U zajednickom je vlasnistvu Udruge za uzajamno osiguranje putem prijevoza
(engl. Through Transport Mutual Insurance Association - TT Club) i Drustva svjetske
medubankarske telekomunikacije (engl. Society for Worldwide Inter Bank Financial
Telecommunications - SWIFT). Bolero se sastoji od dvije odvojene kompanije s razli¢itim
organizacijama koje blisko suraduju. Bolero Association Limited (BAL) se oformio 1995.
godine, ukljucuje sve korisnike Bolero mreze, kao i druga tijela koja podrzavaju Bolero

ciljeve za kreiranje elektronskih isprava s ciljem zamjene papirnatih. [1]

6.2. ELEKTRONICKI PRIJEVOZNI ZAPIS

Rotterdamska pravila iz 2009. godine prepoznaju prijevozne isprave kao prenosive
ili neprenosive te one u papirnatom ili elektronickom obliku. Pojam elektroni¢ki prijevozni
zapis definira se kao informacija koja se sastoji od jedne ili viSe poruka izdanih putem
elektronicke komunikacije te se temelje na ugovoru o prijevozu od strane prijevoznika i
ukljucuju informaciju koja je logi¢ki povezana i nalazi se u prilogu koji je izdao prijevoznik
kako bi postala dio prijevoznog zapisa. Elektroni¢ki zapis posjeduje dvije oznake po naredbi
I prenosivo koje upucuju da se teret preda po naredbi krcatelju ili primatelju, a koji ne

sadrzava oznaku koja izri¢ito nalaze neprenosivo ili nije prenosivo. [25]

Elektronicki prijevozni zapis dokazuje primitak tereta od strane prijevoznika ili
izvrSitelja za potrebe izvrSenja ugovora o prijevozu te dokazuje postojanje ugovora o
prijevozu. [14] Uporaba se mora odvijati u skladu s dogovorenom procedurom za izdavanje
I prijenos zapisa na Zzeljenog imatelja, mora oCuvati integritet elektroni¢kog prijevoznog
zapisa, mora postojati odredeni na¢in dokazivanja sukladno kojem imatelj dokazuje da je on
pravi imatelj zapisa, mora se izdati potvrda da je isporuka izvrSena imatelju ili da je sukladno
odredbama elektronic¢ki prijevozni zapis prestao biti valjan. Imateljem elektroni¢kog
prijevoznog zapisa smatra se osoba kojoj je on izdan ili na njega prenesen u skladu s

propisanom procedurom. [14]

Elektronicki prijevozni zapis ima ukljucen elektronicki potpis od strane prijevoznika
ili ovlaStene osobe odredene od strane prijevoznika. Elektronicki potpis sluzi za

identifikaciju potpisane osobe i ukljucuje prijevoznikovu autorizaciju elektronickog
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prijevoznog zapisa. U slucaju da se dogodi da jedan ili ¢ak vise podataka nedostaje u zapisu
ili su neto¢no napisani, to ne dovodi u pitanje valjanost elektroni¢kog prijevoznog zapisa.
[14] Takoder, u slu¢aju da prijevoznik nije identificiran preko podataka, no oni upu¢uju na
to da je teret ukrcan na brod, pretpostavlja se da je upisani vlasnik broda ujedno i prijevoznik.
Elektronicki zapis koji dokazuje primitak stvari predstavlja pretpostavku preuzimanja stvari
kako su opisane do protudokaza. Ujedno, ako je prenosivi elektronicki zapis prenesen na
tre¢u osobu koja je djelovala u dobroj vjeri, on postaje neoborivi dokaz o preuzimanju stvari.

[21]

Ako se prava zele prenijeti, to treba uciniti sukladno propisanoj proceduri koja nalaze
da imatelj zapisa ima ovlasti prenijeti prava koja su u zapisu inkorporirana, bilo da je zapis
izdan po njegovoj naredbi ili po naredbi imenovane osobe.[14] Konvencija nije predvidjela
odredbe kojima se utvrduje o kojim pravima se radi i kada se govori o prijenosu moze se
samo nagadati koja se prava podrazumijevaju. To bi prije svega trebala biti prava koja se

nalaze u ugovoru i pravo na posjed robe na koju se odnosi zapis.

6.3. ELEKTRONSKI TERETNI LIST

Pitanje elektronskog pomorskog teretnog lista nije uredeno medunarodnim
konvencijama ni protokolima. Unato¢ tome, s obzirom na izraziti medunarodni razvoj
pomorskih prijevoza nacionalna zakonodavstva su obvezna dosljedno i kontinuirano slijediti

rjeSenja koja su opéeprihvacena na medunarodnoj razini.

U pomorskoj plovidbi, ugovor o prijevozu se moze realizirati na temelju izmjene
elektronickih podataka ¢ime postaje primjenjiv elektronski teretni list. [30] Elektronski
teretni list predstavlja teretni list koji se izdaje elektronskom porukom koja je shimljena,
poslana i primljena ili je informacija koja je sauvana elektronskim sredstvima koja su
odgovarajuca za naknadni pregled informacija. Elektronski teretni list moze biti izdan od
strane prijevoznika, posiljatelja ili bilo koje druge osobe koja je zainteresirana za UgoVoOr.
Elektronski teretni list posjeduje jednaku pravnu snagu i iste podatke kao i papirnati teretni
list. U slu¢aju da dode do promjene inicijalno unesenih podataka ili unosa dodatnih podataka,

u postupku izmjene mora se sacuvati i originalni oblik elektronskog teretnog lista. [18]
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Ugovorne stranke mogu se dogovoriti da se dodatno na elektronski teretni list izda i
papirnati teretni list.

Osnovna prednost pomorskog teretnog lista je u brzini prijenosa i smanjenju
komunikacijskih troskova. Elektronski teretni list omoguc¢ava jednostavno komuniciranje
izmedu prijevoznika i primatelja te omogucava slanje racuna prijevozniku, odnosno
obavijesti 0 isporuci tereta prije nego brod stigne na odrediSte. Krivotvorenje teretnog lista
je otezano $to je vazno kod primjedbi vezano za stanje tereta. U medunarodnoj trgovini

teretni list je dokaz carinskim vlastima da je primatelj robu primio u drugoj drzavi. [18]

Osnovni problem elektronskog teretnog lista je u direktnoj vezi s biti dokaznog
sredstva. Papirnati teretni list ne stvara problem kod utvrdivanja trenutka u kojem je doslo
do suglasnosti volja stranaka. Kod elektronskog teretnog lista klju¢no je pitanje ustanoviti
mjesto i vrijeme suglasnosti volje osoba, zbog njihove Ceste odsutnosti. Kod elektronskih
isprava teze je pratiti promjene koje se kasnije dogadaju. Bitno je sacuvati elektronske
podatke da im se moze u¢i u trag i da se u svakom trenutku zna to¢no §to je koja od ugovornih
strana ucinila po pitanju realizacije ugovornih obveza. Rjesenje je postavljanje neke vrste
registra u kojem se vodi evidencija o razmijenjenim elektronskim porukama. Potrebno je
obratiti paznju na biljeske koje se nalaze na poledini isprave budué¢i da racunalo ne

prepoznaje lice i nali¢je dokumenta. [18]

Prelazak s papira na elektronski teretni list zahtjeva i odgovaraju¢i tehnicku opremu.
Osnovna oprema je mobilni telefon ili digitalni pomo¢nik (engl. Personal Data Assistant -
PDA). U slucaju da primatelj i posiljatelj ne posjeduju identicne tehni¢ke instrumente
pomocu kojih bi se odvijala komunikacija, elektronski teretni list ne bi ni bio moguc te bi se

i dalje koristio papirnati oblik.

Kako je izdavanje papiratog teretnog lista i dalje uobicajeno, ocekuje se da ce
paralelno postojati izdavanje papirnatog i elektronskog teretnog lista. Potpuni prijelaz na
elektronski teretni list dogodit ¢e se kada to bude zahtijevala transportna praksa zbog brzeg,

ekonomicnijeg i efikasnijeg prijevoza.
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7. ULOGA ZAPOVJEDNIKA BRODA PRI IZDAVANJU
POMORSKE PRIJEVOZNE ISPRAVE

Zapovjednik broda duzan je izdati pomorsku ispravu na zahtjev krcatelja u ime
brodara predstavljaju¢i se kao njegov zakonski zastupnik. Zapovjednik broda ne smije
potpisati ispravu koja sadrzava neispravne podatke ili postoji sumnja u njihovu to¢nost.
Odbijanje potpisivanja isprave nosi i nezeljene posljedice. Kada se radi o spornom slucaju
preporuceno je da se zapovjednik broda konzultira s brodarom. U slucaju da postoji
opravdana sumnja u vjerodostojnost podataka koje je krcatelj prilozio, u ispravu se unose
klauzule u kojima zapovjednik broda navodi nedostatke na teretu i s klauzulama se ograduje
od krcateljevih navoda o stanju tereta. Klauzule se unose nakon ukrcaja tereta na brod i
njegove provjere. Kada zapovjednik broda ne moze definirati to¢ne podatke o elementima
tereta, u ispravama se moze ograditi tako da uz krcateljeve navode navede Shipper’'s figure

ili shore figures. [17]

Nakon izdavanja pomorske prijevozne isprave, zapovjednik broda je odgovoran za
njeno odrzavanje 1 osiguravanje valjanosti tijekom plovidbe, §to ukljucuje pra¢enje datuma
isteka valjanosti i obnavljanje kada je to potrebno. Ovlasti zapovjednika broda u vezi s
pomorskim prijevoznim ispravama mogu se razlikovati ovisno o drzavi i specificnostima

pomorske plovidbe.

7.1. POSTUPAK PRI IZDAVANJU POMORSKE PRIJEVOZNE ISPRAVE

Postupak izdavanja pomorske prijevozne isprave sastoji se od nekoliko klju¢nih
koraka. Kako bi doslo do izdavanja pomorske prijevozne isprave zapovjednik broda treba
primiti zahtjev krcatelja za izdavanje, §to je korisno za zapovjednika broda jer ¢e imati
fizicku ispravu preko koje ¢e mo¢i utvrditi identitet osobe kojoj predaje teret, kao i odrediste
predaje. Zapovjednik broda ima odgovornost glede potpisivanja teretnice i polazi se od toga
da je on jedini ovlasteni za potpisivanje teretnice vlastoru¢no, u ime brodara. Ima pravo
opunomoditi i drugu osobu, no to treba uciniti pisanim putem. Kada je brod u zakupu, isprava
se potpisuje u ime zakupoprimatelja. Umjesto zapovjednika broda pomorsku prijevoznu

ispravu mogu potpisati brodarev ili naruciteljev pomorski agent.
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Pomorske prijevozne isprave imaju pravnu i ekonomsku funkciju te je bitno da su
svi podaci ispravno prilozeni. Zapovjednik broda ne smije, ni u kom slucaju, potpisati bilo
kakvu prijevoznu ispravu koja u sebi sadrzava bilo kakav netocan podatak. Takoder, nije
duzan potpisati preuzimanje robe koja nije ukrcana ili koja ne odgovara opisu u pomorskoj
prijevoznoj ispravi. U praksi dolazi do spornih situacija, a takoder postoje i situacije u kojima
zapovjednik broda nije u moguénosti stupiti u kontakt s brodarom i postupiti po njegovim
uputama. U svim spornim situacijama zapovjednik broda mora se pridrzavati odredenih
nacela. Jedno od nacela nalaze da podatci u ispravama moraju odgovarati ¢asni¢koj ispravi.
Trebaju se unijeti podatci i opaske o vanjskom izgledu tereta, po potrebi nadopunjene od
strane zapovjednika broda. S obzirom da podatke unosi krcatelj, zapovjednik broda duzan je
provjeriti njihovu to¢nost. U slucaju krivo navedene luke ukrcaja ili datuma samog ukrcaja,
zapovjedniku broda se predlaze odbijanje potpisivanja isprave te o tome mora obavijestiti
brodara. Obavjestavanje brodara ili P.&I. kluba od strane zapovjednika broda nuzno je u
situacijama kada se odbije potpisivanje prijevozne isprave. [26]

Kada se pomorska prijevozna isprava izdaje na temelju Carter partije, zapovjednik
broda ju potpisuje u ime brodara i u tom slucaju je isprava u svom uobi¢ajenom obliku.
Zapovjednik broda moze, uz ovlastenje brodara, potpisati i u ime narucitelja. Zapovjednik
broda mora biti oprezan u sljede¢im situacijama: kada je navedeno odrediSte izvan granica
Carter partije, kada teretnica ne sadrzi potrebne odredbe, kada teretnica neto¢no prikazuje
vrstu, koli¢inu 1 stanje tereta, kada je naveden netocan datum, te kada je navedeno da je teret
smjesten pod palubom, a zapravo se nalazi na palubi. [26] U svim prethodno navedenim
slucajevima zapovjednik broda nije obvezan potpisati pomorsku prijevoznu ispravu. Ako
dode do jednostranog odbijanja potpisivanja teretnice, to moze izazvati nezeljene pravne
posljedice koje nije jednostavno rijesiti zbog zamrSenih pravnih odnosa te se zbog toga
savjetuje da se prije svakog odbijanja potpisivanja isprave zapovjednik broda konzultira s

brodarom.

U svakoj pomorskoj prijevoznoj ispravi opisuje se teret te je zapovjednik broda
duzan unijeti to¢ne, nedvosmislene podatke. Ako se sumnja u to¢nost podataka koji su
navedeni, onda se unose klauzule u kojima se ograduje od navedenih podataka.
Zapovjedniku broda se ne preporuca oslanjanje na ve¢ unaprijed otisnute klauzule koje su
unesene nakon Sto je teret ukrcan. Kada zapovjedniku broda nisu to¢no poznati podaci o

elementima tereta, ograduje se na nacin da uz krcateljeve navode navede Shipper's figure, a
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kada nije mogao provjeriti koli¢inu ukrcanog tereta onda uz krcateljev navod dodaje weight
and quantity unknown. [26] U situacijama gdje dolazi do velikih razlika u krcateljevim i
brodskim podacima, zapovjednik broda mora odbiti potpisivanje, a ako je mala razlika unose

se opaske.

U pomorskim prijevoznim ispravama potrebno je navesti to¢ne i istinite podatke za
vanjski izgled tereta i zapovjednikova se duznost odnosi samo na utvrdivanje vanjskog
izgleda tereta i utvrduje ga obi¢nim pregledom. Sve $to se moze definirati kao mana,
primjerice ostecenje i oneciscenje tereta, treba zabiljeziti. Ako se radi o ve¢im o$tecenjima,
potrebno ih je fotografirati ili naciniti videosnimke koji ¢e posluziti kao dokaz o stanju tereta.
[26]

7.2. JAMCEVNO PISMO

Kada se u teretnicu unese opaska, ona se vise ne smatra ¢istom i unosenje primjedbi
svakako utjece na njenu dokaznu vrijednost. S tim u vezi krcatelj postaje izlozen teSko¢ama
koje se odnose na pokusaj prijenosa teretnice na tre¢u osobu. Zbog toga krcatelj Zeli izbjeci
unosenje primjedbi u teretnicu. U praksi ¢esto dolazi do nagodbe gdje krcatelj i prijevoznik
dolaze do kompromisnog rjeSenja. Krcatelj daje prijevozniku prijedlog da opaske ne budu
unesene u teretnicu, a u zamjenu nudi jaméevno pismo. [28] Jam¢evno Se pismo ne smatra
pravno valjanim ako se ne radi o sitnim neispravnostima za koje primatelj nema razloga

uloZiti prigovor.

Jaméevno pismo definira se kao isprava koju krcatelj predaje prijevozniku u zamjenu
za Cistu teretnicu. Obvezuje se da ¢e prijevozniku isplatiti naknadu za sve eventualne stete
koje bi se mogle pretrpjeti zbog izdavanja Ciste teretnice i neunosenja opaski ako se ispostavi
da teret, ili omot u kojem se on nalazi, nije bio u dobrom stanju za vrijeme ukrcaja tereta.
Jamc¢evno se pismo ne smatra nagodbom izmedu prijevoznika i krcatelja, nego se smatra
uslugom koju prijevoznik ¢ini krcatelju iako ona prijevozniku ¢ini problem. [28] Ako
zapovjednik broda prihvati ponudu te potpise Cistu teretnicu, tim postupkom dovodi brodara
u rizik. Ako se ne uspiju naplatiti svi potrebni iznosi koje krcatelj duguje na miran nacin,

primatelj ne¢e moci ni sudskim putem naplatiti sporni iznos jer se ovaj na¢in jamstva ne
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smatra valjanim. Radi ovakvih i sli¢nih razloga preporuceno je izbjegavanje jamcevnog

pisma.

Zapovjednik broda nema ovlasti za samostalnu odluku o izdavanju jam¢evnog pisma.
Nju donosi brodar. Ako zapovjednik broda nije u mogucnosti obavijestiti brodara, najbolja
opcija je odbijanje potpisivanja teretnice. Brodari zbog poslovnih, ali i prakti¢nih razloga
prihvacaju jam¢evno pismo te zapovjednik broda potpisuje teretnicu kao ¢istu samo u

slu¢aju kada dobije posebni nalog od brodara. [26]

Vrlo rijetko dolazi do sporova koji su vezani za jamcevna pisma. Krcatelji poStuju
obveze koje preuzmu jam¢evnim pismom te tako pridobivaju prijevoznikovo povjerenje za
ponovnim izdavanjem. Jaméevna pisma trebalo bi izbjegavati zbog kolicine rizika koji nose
sa sobom. Jamcevna pisma Su Kkorisna i potrebna, no nuzno ih je koristiti vrlo oprezno i
strogo ocjenjivati njihovu valjanost. Takva jamstva treba smatrati nuznim zlom, vodeéi
racuna o za$titi interesa tre¢ih osoba kako se ne bi dopustilo da one budu zrtve zbog

postupaka prijevoznika i krcatelja.

7.3. PREDAJA TERETA BEZ PREDOCENJA TERETNICE

Teret koji se prevozi na temelju teretnice moze se predati isklju¢ivo uz predocenje
teretnice. To pravilo nije moguce primijeniti U situacijama kada teret prispije u luku
odredista prije same teretnice. Kada se zapovjednik broda nade u ovakvoj situaciji nije
obvezan predati teret bez predoCenja originalne teretnice. Prijevoznik se nalazi u vrlo
nezahvalnoj 1 rizi¢noj situaciji 1 nije pozeljno predavati teret bez predocenja teretnice. No,

postoje situacije u kojima prijevoznik preda teret te to €ini na svoj rizik.

Neke od situacija u kojima prijevoznik postupa na taj nacin su kada je siguran u
identitet primatelja te sebi dopusta rizik predaje tereta bez predocenja teretnice. Ako se taj
postupak dokaze kao neispravan, prijevoznik sebe dovodi u rizik od gubitka prava na
pozivanje isklju¢enja odgovornosti na temelju konvencijskih ili zakonskih odredaba te
takoder, gubi pravo na ograni¢enje odgovornosti. Ovakav postupak se u praksi ne preporuca.

Druga situacija nalaze da se prijevoznik moze djelomic¢no osigurati na nacin da od osobe
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koja zahtijeva predaju tereta zatrazi naknadu za bilo kakvu stetu ili trazi jamstvo za njezinu

nadoknadu, samo u slu¢aju da osoba nije u mogucnosti predociti teretnicu.

Kada se zapovjednik broda nade u delikatnoj situaciji duzan je obavijestiti brodara
ili P.&I. klub. Zapovjednik broda ne smije predati teret u zamjenu za jam¢evno pismo bez
brodareva dopustenja. U slucaju da u vrijeme ¢ekanja teretnice dode do obveze placanja
prekostojnica ta situacija ne opravdava predaju tereta bez predocenja teretnice. Takoder,
zapovjednik je ovlasten teret predati na skladiStenje u javno skladiste u ime brodara sve dok

se teretnica ne predoci. [26]
U suvremenoj praksi dolazi do pribavljanja posebnih jamstava od strane krcatelja i

njegove banke koji se nazivaju odstetno pismo (engl. Letter of Indemnity - LOI). Vazno je

napomenuti da takva jamstva mora potvrditi P.&I. klub u koji je brod u¢lanjen.
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8. ULOGA POMORSKIH PRIJEVOZNIH ISPRAVA U
MEDUNARODNOJ TRGOVINI

Pomorske prijevozne isprave u medunarodnoj trgovini imaju kljuénu ulogu u
nekoliko aspekata. Pomorske prijevozne isprave, bila to teretnica, pomorski teretni list ili
neki drugi oblik vrijednosnog papira, predstavljaju potvrdu o posjedovanju tereta koji je od
strane krcatelja predan prijevozniku na prijevoz. Pomorske prijevozne isprave smatraju se
klju¢nim dokumentom za dokazivanje vlasnistva nad teretom i u praksi se koriste kao osnova
za placanje i preuzimanje tereta. U medunarodnoj trgovini realizira se kupnja i prodaja
tereta, ponekad i tijekom samog prijevoza tereta. Svaki novi kupac mora imati prijevoznu

ispravu jer s njom dokazuje vlasnistvo.

Osim §to sluze kao dokaz o preuzimanju tereta, prijevozne isprave pruzaju pravnu
zastitu za ukljucene stranke i pruzaju financijsku sigurnost. Isprave se u medunarodnoj
trgovini koriste i kao osnova za placanje. Bankarski akreditivi ¢esto u praksi zahtijevaju
predaju odredenih pomorskih dokumenata prije nego $to se izvrsi placanje te tako pruzaju

sigurnost 1 zatitu interesa.

U medunarodnoj trgovini teret prolazi kroz vise razli¢itih carinskih postupaka te u
njima pomorske isprave igraju klju¢nu ulogu. Isprave sadrzavaju razli¢ite informacije kao
Sto su: informacije o teretu, tezini tereta, drzavi podrijetla, koli¢ini, vrijednosti i sve ostale
podatke koje zahtijeva carinska procedura. Takvi podatci su kljucni za carinsku deklaraciju

1 obradu tereta na uvozu ili izvozu iz odredene drzave tranzita.

Takoder, pomorske prijevozne isprave pruzaju transparentnost tijekom pracenja
tereta kroz lanac opskrbe. Informacije sadrzane u ispravama omogucuju svim sudionicima
neometano pracenje tereta $to se istiCe kao klju¢no za upravljanje zalihama, planiranje
daljnje proizvodnje i ispunjenje dogovorenih obveza s ugovorenim klijentima. Isprave se u
praksi ne smatraju samo administrativnim dokumentom, nego klju¢nim alatom koji
omogucuje siguran, transparentan i ucinkovit prijevoz robe u medunarodnoj trgovini,

pruzajuci zastitu, sigurnost i olakSavanje poslovnih transakcija diljem svijeta.
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9. ZAKLJUCAK

Pomorske prijevozne isprave sezu daleko u proslost. Pojavile su se jo§ u srednjem
sigurno$c¢u reci u kojem trenutku su se pojavile u praksi. Kroz stolje¢a pomorske prijevozne
isprave prolazile su kroz promjene u znacenju, obliku, funkciji i karakteristikama. U pocetku
oblik im je bio jednostavan te su dokazivale potvrdu o predaji tereta u svrhu njegovog
prijevoza. Razvojem pomorske trgovine iz njih se postupno razvila teretnica koja je
stolje¢ima bila nezamjenjiva i koja je joS uvijek najvaznija prijevozna isprava. Bududéi da je
uloga pomorskih prijevoza u svjetskoj trgovini vrlo vazna, potrebna je pravna regulacija
pomorskih prijevoznih isprava. Medunarodni pomorski odbor je prva medunarodna
organizacija koja se pocela baviti rjeSavanjem tog problema uvodenjem medunarodnih

konvencija i protokola.

Teretnica se definira kao pomorska prijevozna isprava kojom brodar dokazuje
ugovor o prijevozu stvari morem i potvrduje primitak tereta radi prijevoza. Teretnica je po
svom pravnom svojstvu prenosivi vrijednosni papir te ima veliko znac¢enje u pomorskom
prometu. Odredena je nacionalnim zakonima, sudskim presudama, nacionalnim
konvencijama i priznatom pomorskom praksom. Jedna od njenih najvaznijih uloga je ta da
omogucuje imatelju teretnice raspolaganje s teretom kada on nije u njegovom fizickom
posjedu nego je predan na prijevoz. Za izvrsavanje ove uloge teretnica mora biti prenosiva.
Ne prenose se prava koja su sadrzana u teretnici nego se prenosi vlasnistvo nad teretom.
Prema Pomorskom zakoniku, teretnica treba sadrzavati podatke o identitetu broda, ime i
prebivaliste krcatelja i primatelja, luku odredista, mjesto ili vrijeme kada ¢e se odrediti,
koli¢inu tereta prema broju, koli¢ini ili masi, vrstu tereta, njegovo stanje, odredbe o vozarini
te mjesto i dan ukrcaja tereta i izdavanja teretnice. Ukoliko teretnica ne sadrzi obrazlozene
primjedbe zapovjednika broda glede stanja tereta ili ambalaze tada se moze nazvati ¢istom
teretnicom. Teretnica posjeduje mnoga svojstva no jedno od najvaznijih svojstava je njena
uloga kao dokaznog dokumenta, to je neoboriv dokaz da je prijevoznik primio robu u stanju

1 koli¢ini navedenoj na teretnici.

Bududi da se teretnica Salje odvojeno od tereta, to povecava troSkove. Zbog toga se

vremenom uveo pomorski teretni list koji predstavlja ispravu kojom se potvrduje da je
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sklopljen ugovor o prijevozu tereta. U pocetku je bio u opsegu svega jednog lista i sadrzavao
je osnovne podatke, no s vremenom je postao opsezniji. Pomorski teretni list nema svojstvo
prenosivosti. On je samo dokaz o postanju ugovora o prijevozu i jednostavnija je isprava od
teretnice. Njegova uloga se svodi samo na odnos prijevoznika i korisnika prijevoza.
Pomorski teretni list nema svojstvo vrijednosnog papira $to ga Cini i jednostavnijim i
sigurnijim za uporabu. Podatci koje pomorski teretni list mora sadrzavati su: mjesto i datum
izdavanja i preuzimanja stvari, ime krcatelja, mjesto iskrcaja, ime primatelja te opis tereta.
Podatci iz teretnog lista nalazu tko su ugovorne strane, navode mjesto i datum sklapanja
ugovora. Pomorski teretni list nije potrebno posjedovati da bi se preuzeo teret od

prijevoznika.

Razvojem komunikacijskih i informacijskih tehnologija u pomorskom prijevozu
dogadaju se znacajne promjene. To dovodi do potrebe za prilagodavanjem pomorskih
prijevoznih isprava novim na¢inima funkcioniranja u prometu. Zbog toga se postupno uvode
elektronicke isprave koje obavljaju istu funkciju kao 1 papirnate kako kod preuzimanja robe,
tako i u prijenosu vlasniStva. Oblici elektroni¢kih pomorskih prijevoznih isprava su:
elektronicka teretnica, elektronicki prijevozni zapis te elektronski teretni list. Elektroni¢ka
teretnica obavlja istu funkciju kao i papirnata samo uz vecu brzinu i jednostavnost, podatci
se direktno unose u memoriju raunala u kojoj se cuvaju u obliku racunalnih zapisa.
Elektronicka teretnica sadrzi povjerljivi klju¢ koji mora biti poseban i razli¢it za svakog
nositelja elektronicke teretnice. U sluc¢aju da se zeli prenijeti vlasnistvo nad robom , brodar
bi trebao prenijeti elektroni¢ku teretnicu na krcatelja upravo koriste¢i povjerljivi kljuc.
Elektronicki prijevozni zapis dokazuje primitak tereta od strane prijevoznika ili izvrSitelja
za potrebe izvrSenja ugovora o prijevozu te dokazuje postojanje ugovora o prijevozu. On
ima ukljucen elektronic¢ki potpis od strane prijevoznika ili ovlastene osobe odredene od
strane prijevoznika te se imateljem smatra osoba kojoj je on izdan. Elektronicki zapis
dopusta prijenos prava no oni se moraju prenijeti u skladu s propisanom procedurom.
Elektronski teretni list predstavlja teretni list koji se izdaje elektronskim sredstvima koja su
odgovarajuca za naknadni pregled informacija, te posjeduje jednaku pravnu snagu kao i
papirnati. On moze biti izdan od strane prijevoznika, poSiljatelja ili bilo koje druge osobe
koja je zainteresirana za ugovor. Osnovna prednost pomorskog teretnog lista je u brzini
prijenosa podataka i u smanjenju troskova komunikacije. Takoder, prednost koriStenja

pomorskog teretnog lista je u oteZzavanju krivotvorenja.
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Zapovjednik broda ima klju¢an znacaj u osiguranju ispravnosti isprava i njihovoj
predaji. Njegova uloga nije samo regulatorna ve¢ operativna i administrativna te zahtijeva
visoku razinu stru¢nosti, odgovornosti i postivanja pravila i propisa. Zapovjednik broda kao
osoba koja je najbolje upoznata s uvjetima plovidbe ima kljué¢nu ulogu u lancu medunarodne
trgovine. Njegovo su znanje i iskustvo od primarne vaznosti za osiguranje dostave tereta.

Zapovjednik broda mora biti sposoban brzo donositi odluke i procjenjivati rizike.

Zakljucno, pomorske isprave imaju klju¢nu ulogu u medunarodnoj trgovini tako §to
¢ine vitalnu infrastrukturu koja omogucuje gladak, siguran i efikasan prijevoz robe morem.
Njihova se vaznost proteze kroz razlicite aspekte medunarodne trgovine i pruza neophodnu
zaStitu, sigurnost 1 transparentnost za sve sudionike pomorskog prijevoza, ukljucujuéi i
ugovorne stranke. Pomorske prijevozne isprave su temelj medunarodne trgovine, bez njih bi
medunarodna trgovina bila znatno oteZana, a rizici i nesigurnost stranaka bi bila puno veca.
Stoga pomorske prijevozne isprave ostaju i dalje neophodna karika, pruzajuci stabilnost i

sigurnost u pomorskim prijevozima.
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