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SAZETAK

Porastom pomorske industrije raste i raznovrsnasage koja dolazi sa svih
krajeva svijeta. Sukladno tome dolazi do potrebejedn&avanjem razmjene informacija
na istom jeziku m@&u posadom na brodu, posadom jednog broda s posddogog te
razmjene informacija izndel broda i kopna. Engleski jezik se nametnuo ka@awak
postaje glavnim jezikom pomorske industrije. Krozghatu i iscrpno opisanu Englesku
pomorsku povijest koja uklfwje i brojne kolonije Velike Britanije, nastali siargoni
pomorskog engleskog jezika koji se i dalje koristesvakodnevnici pomoraca diljem
svijeta. Tijekom vremena javlja se potreba possang regulativa u koristenju engleskog
jezika u pomorstvu, pa su tako svakodnevne radajbrodu popréene sa standardnim
pomorsko — komunikacijskim izrazima (en§tandard Maritime Communication Phrases
— SMCBH kako bi se izbjegli mogui nesporazumi. Daljnjim razvojem specijalnih
aktivnosti u pomorstvu, pomorski engleski jezik lswisti kao jezik za posebne svrhe
(engl English for Specific Purposes - ESftlje je stvorena nova grana u lingvistici koja
zahtijeva i novi n&in edukacije pomorskog engleskog jezika. Stovigmarski engleski
jezik se dijeli i prema ograncima struke u samajposkoj industriji, gdje je pomorski
engleski jezik za nauiara sastavljen na temelju aktivnosti koji se olzguljna mostu te
specifcnostima komunikacije. Pomorski engleski jezik kojegriste brodostrojari se
temelji na konstrukciji i elementima glavnog strogan&inu rada poménih postrojenja.
Postoji i ogranak pomorskog engleskog jezika kojegisti osoblje na putgkim

brodovima te se uglavnom odnosi na komunikacijuetunmosoblja i gostiju.

Klju ¢ne rijeéi: engleski jezik, pomorski engleski jezik, komunjaaoegulative.



ABSTRACT

As the maritime industry grows, grows the diversitycrews coming from all over
the world. Accordingly, there is a need to stand&dhe exchange of information in the
same language between the ship's crew, betweeardie of one ship and the crew of
another and the exchange of information betweep ahd shore. English has imposed
itself as such and has become the main languaite aharitime industry. Through the rich
and exhaustively described Anglo - maritime histang with the extensive colonization of
Great Britain, the jargons of the maritime Engliahguage are still used in everyday life
of seafarers around the world. During the ordinemyrse of events, regulations are set
regarding the use of English in maritime affairssuch a way that daily actions on board
are accompanied by standard maritime communicapbrases (SMCP) so that the
possibility of misunderstanding is avoided as muh possible. With the further
development of special activities in maritime affaimaritime English is used as a
language for special purposes (English for Spedticposes - ESP). A new branch in
linguistics has been created that requires a new efaeducating maritime English.
Moreover, maritime English is divided accordingdifferent branches of the profession in
the maritime industry, where maritime English favigators is composed according to
activities performed on the bridge and the phrasesl in that type of communication. The
maritime English used by ship engineers is in atmoce with the construction and
elements of the main engine and how the auxiliagcmmery works. There is also a
branch of maritime English used by staff on paseerghips and mainly related to

communication between staff and guests.

Keywords: English language, maritime English language, comication, regulations.
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1. UuUvOD

U ovom radu obrduju se razhiitosti meiu regulativama, vrstama i &aima
izrazavanja te svrha i potreba za komunikacijom poenorskom engleskom jeziku.
Poznavanje i pravilno koriStenje pomorskog englgskezika tijekom razmjene
informacija na mostu, u strojarnici i drugim odpe& na brodu, od izrazite je vaznosti, jer
je vetina pomorskih nezgoda uzrokovana upravo ljudskogrggkom koja nastaje uslijed
loSe komunikacije m& posadom. Zato kao nuznost nastaju pniti i knjige koje @e i
navode pravilan n#n razmjene informacija na pomorskom engleskomkjezZivimo u
vremenu ekspanzije multinacionalnih i multikultdriorodarskih kompanija i posada, koje
rade u specifnom, sloZzenom i izuzetno dinatnom okruzenju, gdje mali nesporazum
prilikom razgovoraclanova posade na pomorskom engleskom jeziku morekaowmati
velike posljedice. Pri tome devijacije u &&ju, zbog raztitog materinjeg jezika, dovode

do najvéih pogreSaka u razumijevanju a time i izrazavamjengleskom jeziku.

Na svjetskoj razini se kontinuirano odrzavaju &biuskupovi i konferencije koje
usuglaSavaju i oddelju nova pravila i regulative. Pomorski engleskiiliese usavrSava na
nain da njegovo koristenje bude prihvatljivije korist. Stvaraju se nove metode |
tehnike podtavanja engleskog jezika gdje se odbacuju nepotitebajevi, a fokus je na
strukcnom nazivlju tj. jezinim konstrukcijama koje su usredééme na struku povezanu s
jezikom. Daljnjim napredovanjem dolazi do sveceg raslanjivanja pomorskog

engleskog jezika prema granama pomorske industkjgoj se koristi.

Ovaj se rad sastoji od osam cjelina. Nakon uvogegsdrugo poglavlje koje govori
o optem koriStenju engleskog jezika u pomorstvu. Obgsmje zné&enje engleskog jezika
za pomorca i njegova vaznost za svakodnevno olgelguznosti. U tréem poglaviju se
navodi povijest nastanka engleskog jezika i njegpkibvatanje kao zajedikog jezika
pomorske industrijeCetvrto poglavlje navodi oddene prirénike koji sluze kao vodi
pomorcima za uskéivanje jezika sa strukom. Zatim, u petom poglawdg govori o
karakteristikama pomorskog engleskog jezika za itamat te u Sestoj cjelini o
karakteristikama pomorskog engleskog jezika za dstvdjara. Sedmo poglavlje govori o
karakteristikama koriStenja pomorskog engleskotk@za pomona osoblja na putékim
brodovima. lza sedmog poglavlja slijedi zakhlt koji obuhvéa cijeli rad i donosi

zakljucnu misao.



2.  KORISTENJE ENGLESKOG JEZIKA U POMORSTVU

Uvidom u povijesne pomorske dokumente sve do d@ihadiana, engleski jezik
postaje dominantan jezik koji se koristi u pomaustlJ odréenim situacijama engleski
jezik je i jedini s kojim se mozemo sporazumijetiagti€oj globalnoj pomorskoj industriji.
Vrlo dobro poznavanje engleskog jezika je nuzndsokaa napredovanje zaposlenika-
pomorca u ovoj struci, tako i za njegov opstanakpamorstvu. Primarni razlozi
konstantnog razvitka,cenja i usavrSavanja engleskog jezika u pomorstvpauganje
sigurnosti i zastite ljudskih zivota na moru, z@Spomorskog okolisa i sigurne plovidbe

morima.

Pojava odréenog jezika kao dominantnog neovisno o materinerikyi na nekom
podruEju ili u nekoj struci, oznéava se pojmoniingua franca Kroz povijest je to npr. bio
latinski jezik, na kojem je kroz niz stob@ pcivala knjizevnost véeg dijela Europe.
Pojamlingua francaoznaava danas pondai jezik. U tom svojstvu se moze promatrati i

upotreba engleskoj jezika u pomorstvu. [3]

Postoje miSljenja kako je koriStenje engleskog k@zposljedica britanskog i
amertkog kulturoloskog i lingvistikog imperijalizma, kako kroz povijest tako posebice
nakon Drugog svjetskog rata. Meim u Europi su se kroz povijest izmjenjivali rg#i
jezici koji su imali statusingua franca pa je to srednjem vijeku bio latinski, a u remssa
francuski koji je dominirao kao jezik kulture i uetposti i moze se ée da taj status
zadrzava i danas. Stoga je potpuno jasno kakoglesdn jezik gotovo spontano nametnuo
kao lingua francau pomorstvu i to se ne moze pripisati samo powijasdogaajima.
StoviSe, razvojem globalnog gospodarstva moze&aki\amti i da neki drugi jezik dobije taj

status, npr. Spanjolski ili kineski. [3]

Engleski jezik u pomorstvu dozivljava svoje prongekroz povijest, razvija se i
prilagaiava struci. Tako se danas osim govornog oblikaesikgly jezika, razvija i pisani
engleski jezik na kojem se piSu uglavnom svi brodskumenti: od teretnica, spasikéh
ugovora, ugovora o zakupu broda (engharten i manifesta. PiSu se svjedodzbe o
osposobljenosti pomoraca i ovlastenja koje izdagkd kapetanije. Sve mdanarodne
konvencije koje potpisuje i Republika Hrvatska, gpie su engleskim jezikom. Na
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engleskom jeziku komunicira se de viSejeztnom posadom na brodu. Naravno, taj
engleski jezik nije istovjetan onome kojim govoterazovani Englezi, Sto je icekivano.

Rije¢ je 0 engleskom jeziku koji sluzi za razmjenu r&tih vaznih poruka. [3]

Pomorski engleski jezik se &d&njuje na viSe dijelova ovisno o funkciji njegova
koriStenja pa tako postoji pomorski engleski jezk nauttare koji se temelji na
kvalitetnoj, jednostavnoj i nedvosmislenoj komumias drugim brodovima, obalama i
ljudima u svakodnevnim situacijama. Posebice sékaelaznost daje komunikaciji u
kriznim i pogibeljnim situacijama gdje je kvalitetnpoznavanje engleskog jezika od

izrazite vaznosti.

Drugi dio na kojeg se engleski jezik u pomorstvuzma@odijeliti je njegovo
koriStenje u brodostrojarskom podju, gdje postoje stereotipi kako podjel nautike ima
vece potrebe za pomorskim engleskim jezikom. Takvdjemf opovrgavainjenica da
poznavanje nazivlja dijelova strojeva na engleskemiku ima izuzetno zri@nje kod
komunikacije stroja sa zapovjedkim mostom Sto je nuzno za sigurnost plovidbe.
Takaier sva brodostrojarska izvfes i provedbe protokola aktivnosti su pisana na
engleskom jeziku. Nadalje, koriStenje engleskog @wkog jezika mozemo fiau

podrwju brodogra@evne industrije, pomorskog menadzmenta, itd.

2.1 POMORSKI ENGLESKI JEZIK KAO DIO ENGLESKOG JEZIKA
KORISTENOG ZA POSEBNE SVRHE

O nastajanju engleskog jezika za posebne svrhe E8§. ESP-English for
Specific Purposgse dosta raspravlja u stnoj literaturi. Razloge njegova pojavljivanja u
posebne svrhe mozda najvjerodostojnije opisuju tcidnson i Waters (Hutschinson i
Waters, 1987) navodesljedee: [2]

- Ekonomski rast zemalja engleskog govornog pgdroakon Drugog svjetskog

rata koje rezultiraju dominacijom u globalnom godastvu

- Prosperitet zemalja koje eksploatiraju naftu zaetske potrebe, posebice

tijekom 1970-ih

- DonoSenje rezolucije u lingvistici kojom engleskizik dobiva sve we

znaenje u aspektu komunikacije

- Rastui broj pomoraca koji imaju potrebe za spetifim znanjima u pomorskoj

industriji Sto rezultira kreiranjem ndanarodnih edukacija. [2]



ESP se prema navedenim autorima razvija nédnnda osigurava denje u
pomorskoj industriji s ciljem zadovoljenja potrekarisnika, ne smatra se proizvodontve
procesom koji se opravdano razvija usporedno s jermama i zahtjevima u pomorstvu.
Dudley-Evans i St. John 1998. godine pokuSavajinagf ESP-a dati nove karakteristike
koje dijele na apsolutne tj. nepromjenjive i vaijae tj. promjenjive.

Apsolutne tj. nepromjenjive karakteristike su:

- kreiranje ESP s ciljem zadovoljenja potreldanika

- razvoj metodologije ¢enja i aktivnosti koje prakticira tvrtka koja tragilukaciju
svojih zaposlenika

- fokusiranje na éuvanje kvalitete jezika posebice na gramatikuitar
Varijabilne tj. promjenjive karakteristike se mijaju ovisno o specitnim potrebama:

- ESP moze biti povezan ili dizajniran za atiee discipline

- U specifénim nastavnim situacijama ESP moze Koristiti &atdimetode u odnosu
na o engleski jezik

- ESP ¢e vjerojatno biti dizajniran za odrasle&emike, bilo u visokoskolskoj
ustanovi ili u profesionalnoj radnoj instituciji. édutim, mogao bi se koristiti i zatanike
na srednjoskolskoj razini

- ESP je openito dizajniran za studente srednje ili naprecamne znanja. @na
ESP teajeva pretpostavlja osnovno znanje engleskog jedikamoze se koristiti i u radu s
pocetnicima. [2]

Nadalje razvoj i tenje strukovnog engleskog jezika se na &dh obrazovnim
ustanovama organizira na r&ge naine ali sa zajedtkim cillem. Stoga se i razvoj
strukovnog engleskog jezika (endinglish for Vocational Purposes - EYRe moze
ograntiti. Na Pomorskom fakultetu SvéiliSta u Splitu strukovni dio nastavnog programa
prvostupnika ukljduje i profesionalni engleski jezik (engEnglish for Professional
Purposes - EPP. Ovim programom se stje znanja engleskog jezika u na&kbm i
brodostrojarskom zanimanju (eng@nglish for Occupational Purposes - EPMadalje,
tijekom diplomskog studija, akademski engleski kezi znanosti i tehnologiji (engl.
English for Academic Purposes in Science and Tdoggyo ESY) zajedno s poslovnim
engleskim (englBusiness English - BEzna&ajno obogéuju znanje strukovnog jezika
budwih pomoraca. Promatrano s aspekta jezika, pomersiiieski jezik, u svim svojim
oblicima, je Zargon verzija engleskog jezika &vanom gramatikom. Pri tome to
gramatéki ispravne fraze zriajno skrgene kako bi se dobila jasi® i brzina

komunikacije. [2]



3. POVIIEST POMORSKOG ENGLESKOG JEZIKA

Uvidom u povijesne pomorske dokumente se dolazisdmenanja kako velike
pomorske sile kreiraju kae komunikacije mé&u brodovljem, stoga nije slajno da se
engleski jezik profilirao kao glavni jezik na moiaime, prema literaturi postoje saznanja
da paetci razvoja Engleske kao pomorske sile datiraj yozeljeznom dobu. Stoga
Englezi u ovom razdoblju spontano uvode svoj jéz&k alat komunikacije u pomorstvu.
Razumljivo je da razvoj pomorstva i gradnju brodowati i pronalazenje i razvoj
materijala, za Sto je proizvodnja i obrada zeljgmala izuzetno zngenje. U Europi se s
obradom Zeljeza @inje oko 1300 godina pr. Kr. i sve do danas tajengl ostaje kljian.
Gradnja brodova od Zeljeza u ovom razdoblju imaagnost za trgovinu, a time
pribavljanje i novih materijala idenje novih tehnologija obrade. Grci tri stégekasnije

opisuju svoja putovanja od Marseillesa preko Medita sve do Britanije. [2]

Prvi naseljeni narod na podju danasSnje Velike Britanije su bili Kelti, naseigu
ovo podrije oko sredine petog tiéljieca pr. Kr. Rimsko carstvo je nekoliko desetfje
pokuSavalo osvojiti otok ali bez uspjeha. Nakonghgju¢ih pokuSaja osvajanja, Rimsko
carstvo se povia ali u osvajgke pohode na otok dolaze i druga plemena sa sjeldera
nemoguenosti organiziranja obrane otoka, Kleti daju posige Germanskim narodima s
podritja danasnje srediSnje i zapadne Europe, sve sncipstite svojeg naroda i otoka.
Medutim Germanska plemena Angli, Frizijci, Sasi i Jutejesto ¢ekivane zastite kiel u
osvaj&gke pohode na otok. Kelti dobivaju naziv Weals ocars# Germana, a Kelti
Germane nazivaju Sassenachs i Saxon. Engleskacup@Anglima dobiva naziv koji

koristi do danasnijih dana. [3]

Velika Britanija se ¢ito kroz povijest profilirala kao sila u gradnjidafovlja zbog
¢ega napreduje i u trgovini s prekomorskim zemljapr@poznaje nove sirovine i rudna
bogatstva u dalekim zemljama, stvatajtako svoje kolonije kojima takier namée
engleski jezik. S porastom trgovine i pomorskognpeta javljaju se nove aktivnosti na
morima i oceanima pa se tako tijekom 16. stalj@vlja i piratstvo. lako postoje saznanja
da se piratstvo javilo i puno ranije, gdje su Vikim Berberi (naseljenici Aftike obale)
predstavljali najvéu opasnost za Rimsko carstvo i Veliku Britanijupaiozivljava svoj
vrhunac u 17. stoljel. Kako bi se umanijile posljedice piratstva i osajumorski putevi

neke zemlje organiziraju tzv. ovlasteno tj. legapiatstvo kojima se pokuSalo spije



piratstvo i onesposobiti piratski brodovi. Legatmati su dobivali ovlaStenja od drzave ili
vladara temeljem kojih su hvatali piratske tj. ggka brodove. Mé&utim britanski su
vladari dopustili i pratili napade koje su smatrgtispodarski i politki povoljnima za
svoju zemlju. Tako su se i trgatka brodovi opremali za obranu od pirata i imali
ovlaStenja preuzimanja vrijednosti i blaga s pk#étsbrodova. U ovom razdoblju se
formiraju i prve trgovaéke rute preko oceana do dalekih zemalja. Temeljghknstava
kapetana crtaju se i zemljovidi. Stoga je ovo rafdobilo vrlo zn&ajno za razvoj novih
pomorskih karata kojima su se sluZili trgskiabrodovi. [2] U 16. stoljeu Spanjolska i
Portugal otvaraju prekooceanske putove i dakouz Veliku Britaniju postaju snazne
pomorske sile.

U 17. su stoljéu, pirati sa sjevera Afrike napadaju britanske bxadtako da je
sredinom 17. st. zapela ekspedicija protiv pirata u Karipskom moru. Hatrebe
suzbijanja piratstva Englezi grade vlastite legatjusarske brodove koji su plovili u
Atlantiku i na Karibima. To im omodgava i donoSenje zakona u Engleskom parlamentu
1700. godine, kojim gusari moraju biti dovedenidud. Prisutnost Engleske u svim
opisanim aktivnostima spontano je uvela i englgskik u pomorsku industriju a razvoj
tehnologija je dodatno ukazao na potrebu jasne kdraaije meu brodovima. Sve
aktivnosti povezane s morem, kakodueszisoko obrazovanim pomorskim kadrovima tako
I U najnize obrazovanim pomorcima imaju istu patrgktomunikaciju méu ljudima i tu je

engleski jezik naSao z&a@no mjesto. [2]

Razvitak vokabulara engleskog jezika moze se pkatiz cetiri razdoblja: [3]

razdoblje starog engleskog jezika (od 450. - 1@@@line)

razdoblje srednje starog engleskog jezika (06108500. godine)

razdoblje rano modernog engleskog jezika (od 152800. godine)

razdoblje modernog engleskog jezika (od 1800irgodo danas).

nukleus ili srediSnju masu iz koje su se razvitli@ti jezici. Te su rij€i opcenito kratke i
konkretne. Odnose se npr. na dijelove tijela, pnidkrajolik, obiteljski Zivot, kalendar,

Zivotinje itd., a predstavljaju korijene riieza razvoj pojedinog germanskog jezika. [3]



Procjenjuje se da viSe od 120 jezika iz cijelogetai ima korijene rij& u engleskom
jeziku, zbogéega se engleski jezik smatra neiscrpnim gosdem rijeti. [3] Takader i
drugi su jezici imali utjecaj na razvoj engleskaggika, Sto se pripisuje osvajanjima
Britanskog otoka. Tako bez obzira Sto su Kelti pmaiseljavali otok, keltski jezik nije
znatajno utjecao na engleski jezik. StoviSe, btidie Engleska bila pod vladavinom
Danske dugih 25 godina, postoji i utjecaj skandsk#v rijeci na engleski jezik. To su npr.
rijeci skill (hrv. vjestina)sky (hrv. nebo)skirt (hrv. suknja). Giki jezik je takater utjecao
na engleski, kao i na druge europske jezike, ikl cijeli niz termina, nprlexis, lexeme,

lexical, lexicographeu sluzbeni jezik. [2]

nautikim terminima u engleskom jeziku, npbowline (hrv. steznik¢vor), bowsprit(hrv.
pramtani luk), buoy (hrv. pluta&a), commodore(hrv. komodor),cruise (hrv. krstarenje),
deck(hrv. paluba)skipper(hrv. skiper),smuggle(hrv. prokrijuntariti), yacht(hrv. jahta).
Nizozemci i Flamanci bili su takier poznati po svojoj izradbi tkanine i poémim
trgovatkim aktivnostima, pa otud izrazambric (hrv. kambrika) jacket (hrv. jakna),nap
(hrv. drijemati), spool (hrv. kalem),dollar (hrv. dolar),groat (hrv. gros), gilder (hrv.

nizozemski novac) i dr. [2]

Potreba za specifnom komunikacijom na engleskom jeziku je bila iza& kod podizanja
I spuStanja jedara te égnito jedrenja koje je kad se govori o trgékien i vojnim
brodovima, potpuno nestalo. Jedrenje je joS pressamo u rekreacijske i turigtie svrhe.
S nestankom jedrenja kao temeljnog pogona, nestapzargonskih izraza u engleskom
jeziku. Takav zargonski izfaj je imao veliki utjecaj na razvoj engleskog jezik
pomorstvu, posebice jer se govor pomoraca na jghiema razlikovao i zbog socijalne

strukture posade. Iz navedenih razloga su nestalgirizrazi kao npr.: [2]
- square the yardghrv. postavljanje jedra u poziciju okomitu na Kat broda)
- fore yard(hrv. najnize jedro na prednjem jarbolu jedrenjaka)
- hands(hrv. spustiti i prikupiti/smotati jedro)
- braces(hrv. uzda kriznog jedra).

Neki izrazi su ostali u jeziku ali s manjéastalom uporabom, dozivljavdjusemantika

suzenja, prosirenja i specijalizaciju kao npr.:



- set sail(hrv. Isploviti, uputiti se na more)
- let go(hrv. spustiti sidro, oboriti sidro)

- breezghrv. lagani vjetar)

- poop(hrv. Kasar, krmeni dio broda).

U otatnoj zemlji kakva je Velika Britanija, nadki izrazi postali su i dijelom

svakodnevnog jezika i esto u figurativnom smislu. Tako se koriste izrazi:
- to be shipshapéhrv. biti u dobroj formi)
- to know the ropeghrv. imati praktno iskustvo)
- give a wide bertlihrv. biti na sigurnoj udaljenosti)
- steer clear ofhrv. izbjegavati)
- be in the same bo#trv. imati iste probleme)
- rest on one's oarghrv. odmarati se poslije rada)
- sail through with flying colourénrv. uspjeti)
- lose one's bearing#irv. izgubiti se)

- weather the storrthrv. prai uspjesno kroz teske). [2]



4. PRAVNE REGULATIVE | PRIRU CNICI POMORSKOG
ENGLESKOG JEZIKA

Komunikacija na brodu mora biti kvalitetna i Stovyj€e mogde uspjesSna. Potrebno
je izbjegavati viSezrtme izraze koji mogu dovesti do nerazumijevanjaitmposadom i
utjecati na sigurnost broda. M&arodna pomorska organizacija (enlyiternational
Maritime Organization- IMO) je 1977. godine (s nadopunom 1985. godinpyblikaciji
Standardnih pomorsko-komunikacijskih izraza (en8tandard Marine Navigational
Vocabulary -SMNV) definirala i uskladila na ndenarodnoj razini sve ri i izraze koje
se koriste na u pomorskoj komunikaciji. U toj plbbkiji se navode izrazi koji se koriste za
komunikaciju izméu brodova, obalnih stanica, prilikom prilaza lugprilikom prolaska
kroz kanale i tjesnace. Taker posebnu vaznost imaju izrazi tj. govorna komaaija u
slucaju opasnosti i pogibelji. Pod vodstvom F.W. Weakprovedeno je istrazivanje u
okviru projekta SEASPEAK kojim se ispituje utjec&MNV-a, i prakténost primjene
ovog dokumenta u pomorskoj komunikaciji na engleskeziku. Pri tome su uzeta u obzir

I razlicita govorna podrtja iz kojih dolaze korisnici SMNV-a.

Napredovanjem informacijske tehnologije, telekorkanija te pomorskog prijevoza
ubrzo se ustanovilo kako SMNV ima previSe nedoktatapredstavlja ograéenje za
navigaciju. Tainjenica je ukazala na potrebu osvjezenja vokahaulan&ajnih promjena
u pomorskoj komunikaciji. Pod vodstvom prof. dr.tdéta Trenknera sa Swv#liSta u
Wismaru provedeno je sveobuhvatno istrazivanje pekilo komunikacija, uz pongo
pomorskih strinjaka i profesora pomorskog engleskog jezika. Ind@® nekoliko
primjeraka prirédnika pod nazivom Standardni pomorsko — komunikkcijgrazi u
razdoblju od 1997. do 2001. godine. Nakon razdot#gtiranja prirdnika u obalnim
navigacijama i u suradnji s VTS (enylessel Traffic ServigesjediStima, Méunarodna
pomorska organizacija 2001. godine donosi Rezalugij918(22), kojom i sluzbeno
zamjenjuje stari pritnik SMNV 1977/1985 s novim IMO SMCP 2001.

4.1. STANDARDNI POMORSKO - KOMUNIKACIJSKI IZRAZI (IMO SM  CP
2001)

Toc¢nost komunikacije broda s obalom i obrnuto, komaanije meu posadom na

samom brodu, kao i da brodovima mora biti izvrsna, jednostavna i nedvisgena. To je



od osobite vaznosti za izbjegavanje nesporazuma rkogu dovesti do pogibeljnih
situacija. Takder, s porastom broja brodova i vrsta pomorskog ptanu méunarodnoj
plovidbi, imamo sve w& multinacionalnu posadu s razlim materinjim jezicima i sve

ve¢im moguwnostima nesporazuma.

Godine 1997. MSCengl. Maritime Safety Commitle na svojoj 68. sjednici je
prihvatio Nacrt Standardnih pomorsko-komunikaclpsiaraza koji je sastavio Pododbor za
sigurnost plovidbe. Nakon probne primjene nacrt I8RICP 2001 bio je nadopunjen na
46. sjednici Pododbora za sigurnost plovidbe. Naksmajanja primjedbi nacrt IMO
SMCP je kona&no razmotren na 74. sjednici MSC-a. U studenom 20§ddine
Rezolucijom A.918(22) Skupstina IMO-a usvojila je tagdardne pomorsko-
komunikacijske izraze (MPO SPKI 2001) i prideaa je sluzbena nienarodna
skratenica IMO SMCP 2001. [7]

Prema Mdunarodnoj konvenciji o standardima obrazovanj&cstpju ovlastenja i
drzanju straze pomoraca iz 1978. (IMO STCW 78/85¢mjenama i dopunama iz 1995.
godine zahtijeva se da kandidati za stjecanje tatggcasnika straze na brodovima od
500 BT i v&im budu sposobni Kkoristiti se i razumjeti IMO SM@BO1. U praksi je to za
veliki broj pomoraca zrglo i dodatnu edukaciju u podtjw ESP-a. [7]

4.1.1. KoriStenje Standardnih pomorsko — komunikacijskih izraza u praksi
Standardni pomorsko-komunikacijski izrazi 8marodne pomorske organizacije
(IMO SMCP) utvdeni su iz sljedéah razloga: [7]

- zbog povéanja sigurnosti plovidbe i broda na moru

- za normizaciju engleskog jezika koji se koristi komunikacijama na moru i
prilazima luka, plovidbenim prolazima i lukama ta hrodovima s viSejesim

posadama
- kako bi se pomoglo pomorskim obrazovnim ustanavanedukaciji pomoraca.

Ovim se izrazima ne namjerava protuflie Medunarodnim pravilima o
izbjegavanju sudara na moru iz 1972. godine, ka@roturijeiti posebnim lokalnim
pravilima odnosno preporukama IMO-a koje se odm@ssheme usmjeravanja plovidbe.

Takaier, nemaju svrhu zamijeniti Manarodni signalni kodeks. Primjena standardnih
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pomorskih izraza u izvanbrodskim komunikacijama anbiti strogo uskidena s vazgm
radiotelefonskim postupcima, kako je propisano udiarodnom radiopravilniku

Medunarodne telekomunikacije unijer(gl. International Telecommunication Union, fTU

[7]

Standardni pomorski komunikacijski izrazi definirma SMCP-om udovoljavaju
zahtjevima Konvencije STCW-a (englStandards of Training, Certification, and
Watchkeeping iz 1978. godine, s izmjenama i dopunama te Kooje SOLAS (engl.
Safety of Life at Segiz 1974. godine s izmjenama i dopunama, a lkopdnose na jeaie
komunikacije. To govori o uské@nosti i kompatibilnosti razalitih pomorskih dokumenata
u smislu izraza i tum#nja aktivnosti. Zato izraze SMCP-a treba &Xe Kkoristiti,
ukljuciti ih u sve edukacijske programe pomoraca u aijekvijetu, dati im prednost u
odnosu na druge diae izrazavanja sihoga zn&enja. Svi izrazi SMCP-a se temelje na
engleskom jeziku i primjenjuju se i za govornu rggmi informacija méu pripadnicima
svih pomorskih drzava u svijetu. To se posebicenvafksituacijama kada postoji sumnja u

precizno znéenje i prijevod, Sto je zbog multinacionalnih pasayece&e u pomorstvu.

[7]

4.1.2. Struktura Standardnih pomorsko - komunikacijskih izraza te koristenje

izraza u pomorskom obrazovanju

Ovisno o0 njihovoj primjeni izrazi SMCP-a dijele seéa izraze za
vanjsko/izvanbrodsko sporazumijevanje i izraze parazumijevanje na brodu. Dijele se
na Dio A i Dio B s obzirom na stupanj njihove vaghautviden konvencijom STCW iz
1978. godine s izmjenama i dopunama. [7] Dio A olaxh izraze koji se primjenjuju na
vanjske komunikacije i smatra se zamjenom za Standpomorski navigacijski rjgik iz
1985. godine&iije se koriStenje i razumijevanje zahtijeva Prakibm Konvencije STCW
1995, Tablica A-1l/1. Ovaj je dio dopunjen vaznigrazima u vezi s rukovanjem brodom i
sigurnosu plovidbe a koji se koriste u komunikacijama naduar. Posebno je vazan kada
se na zapovjed&kom mostu nalazi peljar, sukladno Pravilu 14(4)glpulje V, konvencije

SOLAS iz 1974. godine s izmjenama i dopunama.

Dio B upltuje i nha ostale izraze namijenjene sigurnosnom koomanju na brodu,
koji kao dopuna dijelu A, a taker mogu biti korisni i za podavanje pomorskoga
engleskog jezika. Standardni pomorski izrazi nbape nuzno biti gramatki ispravni, ali

trebaju biti jasni i uskkdeni s engleskim jezikom. Poznavanje izraza u dijalye
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neizostavan dio kurikuluma koji je nuzan za ispuajge zahtjeva STCW konvencije iz
1978. Pomorci se trebaju pridrzavati i izraza dij@, koji su uskldeni sa zahtjevima i
protokolima komunikacije definiranim prema STCW &9Konvenciji. Preportuje se
uvjezbavanje navedenih izraza i protokola nepogreguhije upotrebe. Posebice je bitno
teorijski dio &enja uskladiti s prakthom nastavom kako ni se smanjilo opéerge
polaznika i dobio najuw@ ucinak u smislu stjecanja znanja i kvalifikacija zaesificne

aktivnosti u pomorstvu.

4.1.3. Osnovne komunikacijske karakteristike

U izrazima SMPC-a se koriste pojednostavljene amarg§ pomorskog engleskog
jezika kako bi se izbjegle graméke, idiomatske i lekgke razlike. Stoga je za uspjesSno
koriStenje SMCP-a potrebno osnovno poznavanje skgigjezika. U skladu s time u
praksi se koriste jednostavne jgm formulacije radi lakSe primjene i smanjenja
nesporazuma u komunikaciji npr. prilikom razmjen®rmacija s broda na brod, s kopna
na brod i sl. Zato u stresnim situacijama i kodkag pritiska, kada je ograteno vrijeme
razmjene informacija, postoje i koriste se pojetinMgeni izrazi s znatno smanjenom il
pak nikakvom upotrebom pravilnih grantih rije¢i engleskog jezika. Uobajeno je u

pomorskoj praksi izostaviti rijg kao Sto sus/are; the; a/an sl.

Ostala obiljezja komunikacije u pomorstvu mogu ages na sljede nacin: [7]
- izbjegavanje istozraica
- izbjegavanje skigenih (gramatikih) oblika

- odgovaranje punim &enicama na pitanja koja zahtijevaju odgovoia/ye$ ili

"ne/nd, ili punim re&enicama kao alternativnim odgovorima na pitanja
- upotreba jednog izraza za jedan ditzgja

- uvrStavanje pojedinih izraza ucemicu prema n#lu: nepromjenjiv element +

promjenjiv element.
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5. KARAKTERISTIKE POMORSKOG ENGLESKOG JEZIKA ZA
NAUTI CARA

Pomorski engleski jezik za natdra predstavlja temelj njegove struke obzirom da
ga koristi svakodnevno, cijelo vrijeme boravka mado. StoviSe tijekom rada na brodu se
jezik kontinuirano usavrSava i to je najbolji¢iva savladavanja pomorskog engleskog
jezika. U pa@etcima w@enja pomorskog engleskog jezika za nsurfi upoznaje se brod,
njegov izgled, konstrukcija te strane broda kojena® izgovaratileft ili right ve¢ port i
starboard.Daljnjom izobrazbom nautar se upoznaje sa sustavom obiljezavanja plovnih
putova i objektima sigurnosti plovidbe gdje se dagevaznosti utavanju i prepoznavanju
kardinalnih i lateralnih oznaka. Postupak izobradee nastavlja s porukama hitnosti,
porukama sigurnosti te porukama pogibelji gdje seupava pravilan nén pisanja i
izgovaranja poruka. Izvedba nastavnog plana pdeduenje pravila za izbjegavanje
sudara na moru te njihovo pravilno implementirafjeogram u svom nastavku obubaa
analizu vrsta tereta, njihov &ia prijevoza morem te procedure koje treba podusetiiko
dode do oStéenja ili nestanka tereta. Slijedi Eavanje procedura prijevoza i zaprimanja
tereta u luci, te procedura isporuke tereta. Udkla time nuzno je poznavati prége
dokumente kao Sto su radte vrste teretnica, ugovore izthe sudionika u postupku
zaprimanja, prijevoza i isporuke tereta. Nadaljazsgavaju procedure prilikom dolaska
broda u luku i odlaska broda iz luke. Slijedienje postupaka upravljanja financijama u
organizaciji prijevoza tereta i razumijevanje teymél modela trziSta opskrbe u brodskom
prijevozu. Nuzno je i savladati sustave osiguraejata i broda, ugovore s dobavljaa i
servisima te saniti analizu rizika. Nastavni plan ukiuje stréno nazivlje i standarde
koji se moraju znati pgatati i implementirati kada je to potrebno. Sukladiome, jasno
koriStenje strinog engleskog jezika na mostu je od izrazite vazEsse vaenje broda,
operacije s teretom i izbjegavanje sudara na mazupde iskljivo sukladno

medunarodno propisanim pravilima i procedurama komadijk.

Uloga ¢asnika palube od vitalne je vaznosti za trgévdorod jer je neposredno
angaziran u izvrSnom odjelu odgovornom za plovidianevriranje, sigurno rukovanje
brodom, komunikaciju izm# broda i obale, rukovanje i isporuku tereta, ra s

spasil&kim ureiajima i dr.
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Prvi ¢asnik, kao najvisStasnik palube, ima potpunu odgovornost u procedurama
rukovanja teretom i dinkovitom vaienju broda. Njemu pondopruzaju educirani nizi
¢asnici palube¢ije su duznosti uskéene s certificiranim edukacijama za atkee radne
pozicije ovisno o duljini boravka na brodu. P#asnik i nizi¢asnici palube rade kao tim

¢ije aktivnosti osiguravaju ispravan radni protoksigurnost broda. [8]

Kao dio tima koji sudjeluje su svakodnevnim aktistima na brodu, kadeti palube
pomazu i de od brodskihncasnika na palubi u njihovim zagiama. Postati kadet ztia
zapaeti prvi korak u gradnji karijere pomorca. Kadeéi palubi ulaze u program obuke
koji traje izmetu 18 mjeseci i tri godine, otlega najvéi dio provode na brodu. U tom
periodu se intenzivno obavaju za rad na brodu i stjeprofesionalno iskustvo. [8]

Vrlo vazan dio obuke kadeta kao i bddg plovidbenogéasnika je tenje i
usavrSavanje pomorskog engleskog jezika. Kako seopska industrija razvija, tako i
raste potreba za Sirinom znanja u svim segmenton@opskog engleskog jezika. Napredne
komunikacije, sve @& prisutnost mobilnih aplikacija, softversko upjamje brodskim
navigacijskim sustavima i ufajima, nuzno pretpostavlja stalno usavrSavanjecrsbmi
engleskog jezika. Pred mlade pomorce se stavljdadgawvanje upravljanja ovakvim
slozenim sustavima i uklfivanje pomorskog engleskog jezika u sve Zivotnevaksti.
Clanovi posade trebaju komunicirati na engleskonikjeger je to jamstvo integriteta
posade i dobre suradnje. Tu problem komunikacgejezénih i multinacionalnih posada
polako nestaje i ostvaruje se timska suradnja. ¥&kio mladim pomorcima engleski jezik
nije materinji, te prilikom prvog ukrcaja na trg@éka plovila teSko razumiju iskusne
casnike koji im se obtaju na engleskom jeziku, ali se kontinuiranimienjem to
savladava. Takder iskusni¢asnici ponekad ne govore uvijek ispravan engleskikj Sto

predstavlja potencijalnu prepreku koja se s vremreipak savliada.

Kao Sto je poznato, ¢@a pomorskih neséta se dogda zbog ljudskih pogreSaka, a
posebno zbog loSe komunikacije. To je rezultat o&epe standardnog pomorskog
engleskog jezika koji bi trebali dobro znati glanovi posade broda, s posebnom paznjom
usmjerenom na mlade pomorce. Béidda koncept posade s jednom nacionalno&se
uopte ne postoji u svjetskoj brodarskoj industriji, reyna komunikacija se moze pd@sti
samo koriStenjem pomorskog engleskog jezika. Rnetse treba usmjeriti posebno na
edukaciju mladih pomoraca jer su oni i skloniji pegkama.
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5.1. REGULATIVE POMORSKOG ENGLESKOG JEZIKA ZA NAUTI CARA

Prema STCW konvenciji, othsnika zaduzenog za navigaciju sekuje da pokaze
adekvatno znanje engleskog jezika Sto je uvjetSewanja njegovih / njenih poslova i
obaveza. To npr. obuhé@ sljedée aktivnosti: koriStenje karata i drugih n&ith
publikacija, razumijevanje meteoroloskih podatakgrognoza, razumijevanje poruka
vezanim uz brodsku sigurnost, komunikaciju s drugbrodovima u okruzenju,
komunikaciju s obalnim stanicama i VTS centrimaoteavljanje casniékih obaveza s
viSejezEnom posadom uklgtuju¢i razumijevanje i koristenje IMO Standardnih ponkars

komunikacijskih izraza. [1]

TABLICA STCW : A-1l/l (prema zadnjim izmjenama dopama, Manila 2010. god.)
takaier navodi znanje, razumijevanje i potrebne vjeStzee unutarnju i vanjsku

komunikaciju na brodu.

Tijekom edukacije i navigacijgasnik zaduzen za navigaciju ggekompetencije za

niz funkcija kojima moze:
- drzati sigurnu navigacijsku strazu

- pratiti ukrcaj, prekrcaj i osiguravanje teretakgen plovidbe i za vrijeme likih

poslova

- istraziti i prijaviti bilo kakvu pogreSku ili ¢injenu Stetu u prostorima tereta,

grotla i balastnih tankova
- primjenjivati rukovaienje i vjeStine timskog rada
- koristiti Standardne pomorsko—komunikacijske fraze.

Takaier je potrebno znanje i primjena komunikacije ngleskom jeziku u skladu s

razlicitim situacijama na brodu te je u skladu s timegmto: [1]
- poznavanje ngela upravljanja resursima na mostu, ulljuici komunikaciju

- poznavanje vjeStina uspostave i odrzavanjmkeovite komunikacije tijekom

ukrcajnih i iskrcajnih operacija

- poznavanje vjestina edukacije i sposobnost trazsrgaeske ili nastale Stete
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- sposobnost oddévanja dinamike pregleda broda kako bi se u zadan@menu
uc¢inkovito pregledao cijeli brod

- znati pronai uzroke korozije u teretnim prostorima i tankovigebalast te kako

bi se korozija mogla na vrijeme identificirati irgpciti
- znati objasniti metode pouzdanog otkrivanja nedaktai oStéenja

- znati organizirati i primijeniti @inkovito upravljanja resursima, ukfujuci

ucinkovitu komunikaciju na brodu i na kopnu

- znati Koristiti izvjegsivanje u skladu s a@m naelima brodskih sustava

izvjeStavanja u skladu s VTS postupcima.

5.2. KOMUNIKACIJSKE KARAKTERISTIKE ZA NAUTI  CARE

Komunikacija je bitan di@ovjekove interakcije uaje. Niz je prednosti dinkovite
komunikacije u poslovnim odnosima dweljudima jer se time poboljSavaju svi aspekte
osobnog i profesionalnog zivota. N#kovite ili pogreSno shv@ne komunikacije u
nasem osobnom Zivotu mogu stvoriti probleme iliganosti, ali u profesionalnom Zivotu

nesporazumi mogu biti sa Zr@gno ozbiljnijim posljedicama.

Komunikacija ha brodovima odavno je ustanovljena édluwtujuc¢i ¢cimbenik sigurne
plovidbe. To postaje posebice jasno kad se dogesdiga na moru. Primjeri za takvu
situaciju su katastrofalni postupci evakuacijeikoin havarije velikih putrikih brodova
Sewolf i Costa Concordia. Istrazivanja pokazuju sEmo komunikacijski problemi
uzrokuju gotovo polovicu svih pomorskih nesagdok je pogreSan protokol komunikacije
glavni faktor u gotovo svim brodskim ne&aena. [4]

Vecina komunikacija na brodovima je usmena, ali iak@apisivéi podatakaengl
Voyage Data Recorders - VDRistalirani na modernim brodovima kako bi,daeostalim,
biljezili sve govore navigacijskittasnika, vrlo je ograten broj autentinin uzoraka

komunikacijskih timova na mostu dostupan za lini¥is istrazivanja. [4]

Lingvisticka istrazivanja se oslanjaju na opazanja o tome HKaikli komuniciraju.
Medutim, s obzirom na ografeni opseg auternih uzoraka govora, malo je
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kvantitativnih istrazivanja provedeno u po&irukomunikacije na mostu. Potrebno je puno
viSe realnih snimaka kako bi utvrdili govorne olm@&oji pomorci zaista koriste prilikom
procjene situacija, izvrSavanja navigacijskih zalati izbjegavanja opasnih situacija. To
bi posluzilo za procjenu razlike izrhe spontane komunikacije i one koja je propisana u
ovakvim situacijama. Realne snimke komunikacije mastu su nuzne za edukaciju
nautckih ¢asnika na simulatorima, jer upravo takve snimke umdgti najbolje uvjete

osposobljavanja. [4]

Komunikacija tima na mostu gengdi je termin za spontane govorne radnje
nautckih ¢asnika koji su dio tima tj. posade brodaéM#tio komunikacije posade na mostu
I ne pripada poslovnoj komunikaciji, budwa ¢lanovi posade dijele i zivotne okolnosti
tijekom boravka na brodu. Stoga se komunikacijaatima mostu talder se razlikuje u
pogledu sastava tima, kanala komunikacije, opsegadrzaja. Timovi na brodovima
gotovo su uvijek multinacionalni i multikulturni, koji usko surduju i dijele zivotno

okruzenje. [4]

Na trgova&kim brodovima timove na mostu @bo cine kapetan ili zapovjednik
broda, prvi, drugi i tré navigacijskic¢asnik i kormilar.Clanovi posade rade u smjenama
koje pokrivaju rad broda dvadeseietiri sata dnevno, sedam dana u tjednu. Ovisnpuo ti
broda i podrgju rasporeda, radne smjenedadiri ili Sest sati su uobajene.

Zbog ove organizacijske sheme dvoje do troje ljoicno rade zajedno tijekom
smjene nakokega se mijenja sastav tima. Jedasanik, koji ne mora biti najviSe rangiran,
donosi zapovjedi u plovidbi (engCommand of Navigation - C)Nstoga je odgovoran za
sve odluke donesene i radnje poduzete tijekom sstake. [4]

Dok sec¢lanovi tima na mostu uklfiwju u izravnu komunikaciju licem u lice kako bi
procijenili situacije i donijeli odluke, oni taler komuniciraju putem UHF radija s ostalim
¢lanovima posade koji se nalaze u ré&tiln podr&jima broda, na pr. u strojarnici, na
palubi itd., Sto proSiruje tim mosta na rasgem tim. Komunikacija se takier obavlja
preko VHF-a s VTS sluzbom, s tedljaa i drugim brodovima, a ponekad i putem satelita
ili mobilnog telefona s brodarskom tvrtkom, ageratindrugim ljudima na kopnu. Time se
stvara Siroko virtualno okruzenje. Ako nije dostupaiijedan zajedgki jezik,
Medunarodna pomorska organizacija (IMO) propisujeldaovi posade komuniciraju na

engleskom jeziku i da on butlagua franca [4]
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S obzirom na vaznost komunikacije tima na mostusigairnu plovidbu broda,
oc¢ekuje se i viSe istrazivanja na ovu temu kao i p8blikacija koje bi omogtile i u¢enje

jezika i poboljsanje komunikacijskih vjestina. [4]

5.3. UPRAVLJANJE TIMOM NA MOSTU | KARAKTERISTIKE DRZANJA
STRAZE

Posada koja upravlja brodom mora funkcionirati keokako bih osigurala sigurnu
navigaciju. Clanovi posade koji su zaduZeni za navigacijske Zetramaju ogromnu
odgovornost kada rade zajedno kao tim za m@shjenica je da vise glava razmislja bolje
nego dvije kao i joS mnogo drugih ljudskih faktora kojih proizlazi potreba za

formiranjem tima.

Medutim, postavljanje odienog broja ljudi na isti most ne zma da je formiran
uspjeSan tim. Dakle potrebne su vjesStine i Zeljakeg pojedinogilana za postizanjem
kvalitetne suradnje i komunikacije e ¢clanovima tima. Takder je potrebno da svi
¢lanovi tima njeguju méuljudske odnose, kako bih se postigtankovito vodenje broda.

Komunikacija je openito gledano, klj& uspjeha. Odltuju¢a je unutar tima koji
formira strazu, prilikom predaje straze, ali i unkaktu sa strojarnicom i svim ostalim
operativnim podrgjima na brodu. U globalnoj pomorskoj industriji mazje da ljudi iz
cijelog svijeta rade zajedno. To je jedan od razlowpstajanja STCW Kodeksa za
odgovarajde znanje pisanog i govornog engleskog jezika. Stagaunikaciju unutar i

izvan broda treba uskladiti i izvoditi s ciljem pi@anja najboljeg &inka i sigurnosti.

5.3.1. Casnik straze

Casnik straze (engfficer of the Watch — OOMpredstavnik je zapovjednika na
mostu i odgovoran je za sigurnu navigaciju suklashi®TCW Konvencijom i Pravilima za
izbjegavanje sudara na moru (engternational Regulations for Preventing Collisgat
Sea, COLREQsNadalje, duznositasnika straze su odrZzavanje sigurne straze prilikom

plovidbe i kada brod miruje, i od njega se zahgjev
- upravljanje timom na mostu

- procjena situacija koje se mogu dogoditi na brodu
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- ucinkovito predavanje straze

- usklatenost s navigacijskim politikama i zahtjevima tertk

- poznavanje i funkcioniranje opreme na mostu

- poznavanje procedura i protokola na mostu

- nadgledanje palube broda

- izbjegavanje sudara sukladno pravilima za izbjeggvaudara na moru

- vodenje GMDSS (englGlobal Maritime Distress and Safety Systenotrenja
- usklativanje zahtjeva zastite okoliSa

- praenje ispravnosti navigacijske opreme, itd.

5.3.2. Koristenje standardnih pomorsko — komunikacijskih izraza prilikom predaje

straze i tijekom kormilarenja brodom

Casnik straze mora izuzetno dobro poznavati sluzbesredbe nad kormilom.
Prilikom predaje strazesasnik koji predaje strazu mora izvijesisasnika koji dolazi u
strazu o velikom broju aktivnosti i situacija kage prate u tom trenutku. U IMO-ovim
Standardnim pomorsko — komunikacijskim izrazimangtazimo ispravan rémik i izraze
koji pokrivaju razne situacije. Postoje &hjevi kada situacija zahtijeva da kapetan
preuzme strazu odasnika na strazi. Prema SMCP-u, kapetan tada Kdze:sada
preuziman strazu”, a OOW odgovara: "Vi sada prea@nstrazu”. Primjer poput ovog,
gdje se zapovijed ponavlja, vrlo je vazan kako éiizbjegli nesporazumi i sprijide

opasne situacije.

Prilikom davanja naredbi, kormilar (enghelmsmaj treba ponavljati naredbe i
OOW je potreban pratiti da li se zapovjedi izvr§avaravilno i u pravom vremenu. Ako
brod ne reagira na kormilarove zakrete kormilonrkitar mora odmah obavijestiti OOW

i naredbe kormila se trebaju zaustaviti dok seroeumai razlog nastalog problema.
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Tablica 1. Naredbe nad kormilom i njihovo zn&enje [9]

NAREDBE

ZNA CENJE

Sredina (enlg Midship9

Kormilo drzati u uzduznici broda

Pet desno (engbtarboard five

Kormilo drzati 5 stupnjeva desno

Deset desno (ehdStarboard teh

Kormilo drzati 10 stupnjeva desno

Dvadeset desno (end@tarboard twenty

Kormilo drzati 20 stupnjeva desno

Sve desno (engHard a starboaryl

Kormilo drzati skroz desno

Pet lijevo (eng Port five

Kormilo drzati 5 stupnjeva lijevo

Deset lijevo (englPort ten

Kormilo drzati 10 stupnjeva lijevo

Dvadeset lijevo (engPort twenty

Kormilo drzati 20 stupnjeva lijevo

Sve lijevo (englHard a por)

Kormilo drzati skroz lijevo

Smanijiti na pet/deset/dvadeset (erighsy to

five/ten/twenty)

Smanijiti kut kormila i zadrzati ga n

pet/deset/dvadeset stupnjeva

a

Ravno (englSteady

Smanijiti skretanje s kursa Sto je prije mégl

I

Samo tako ravno (engbtedy as she goges

Potrebno zadrzati kurs koji je bio u trenut
izdavanja naredbe. Kormilar ponavlja da
naredbu i javlja trenutni kurs na kompa
Kada brod prestane mijenjati kurs tj. kad

smiri, kormilar treba javiti;" Ravno na..".

ku

nu

se

Ispitajte (engl Meet hey

Provjeriti osjetljivost kormila

Plutatu/oznaku ostavite... s desnellije

strane (engl Keep the buoy/mark... ¢

starboard/port side

Ve

n

Obavijestite ako brod ne prima promje
kormila (engl Report if she does not answ
the wheél

ne

er

Ponekad, ¢asnik straze moze zaht

ijevati upravljanje brodonekpr kompasa.

Svakako, postoji speciéan n&in izgovaranja kompasnih kurseva, svaki broj sevaga

zasebno ukljeujuéi i nulu. Kada se zapovijed izda, kormilar mora gati naredbu i

spretno dovesti brod na kurs koji je nie. Kada brod die u Zeljeni kurs, kormilar jasno

. . ({3
izgovori:,, Ravno na...
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Tablica 2. Naredba nad kormilom glede kursa [9]

NAREDBA KURS PO KOJEM TREBA PLOVITI
Kormilo lijevo, kurs: dva, tri, osam (eng| 238°
Port, steer two three eight)
Kormilo desno, kurs: nula, Sesgtiri (engl 064°
Starboard, steer zero six four)
Kormilo desno, kurs: dva, dva, dva (engl 222°
Starboard steer, two tWo

Prilikom promjene straZze, treba obratiti pozornpat nekoliko stvari. Uz pongo
standardnih pomorsko — komunikacijskih izraza meguproné stavke o kojima treba

voditi racuna kao Sto su:
- pozicija, gaz i kretanje broda
- prisutnost i pozicija brodova u okolnom pogjtu
- stanje navigacijskih pomagala
- radio veza
- meteoroloski uvjeti
- dane zapovjedi i sl.

Od velike je vaznosti jasno i nedvosmisleno prengSpotrebnih informacija. Stoga
se izvodi komunikacija zatvorene petlje, tj. poruka ponavlja kako bi se izbjegli
nesporazumi. PreviSe ne&aese dogodilo zbog pogreSne komunikacije, a pozaje]

naredbi i poruka nakon Sto &gju igra vaznu ulogu u uspjesSnoj komunikaciji.
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Tablica 3. Primjer ponavljanja zapovjedi izmedu ¢asnika u strazi i kormilara [9]

OOW: Koja nam je trenutana pozicija?
Kormilar : Trenut&na pozicija nam je...
OOW: Trenut&na pozicija nam je...

(ponavlja)

Koji nam je trenuténi kurs?

Kormilar : Trenut&ni kurs nam je...
stupnjeva

OOW: Trenut&ni kurs nam je... stupnjeva

(ponavlja)

OOW: What is present position?

Helmsman: Present position is ....

OOW: Present position is ....
(repeats)

What is present course?
Helmsman: Present course is...
degrees

OWW: Present course... degrees

(repeats)
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6. KARAKTERISTIKE POMORSKOG ENGLESKOG JEZIKA ZA
BRODOSTROJARA

Funkcija brodostrojara podrazumijeva skup znarygestina koje je potrebno razvijati i
kontinuirano primjenjivati, Sto je posebice vazroralade ljude koji tek zapmju karijeru

na brodu. Prisutnost na brodu za njih postaje awvatkruZzenje, on postaje dio strukovne
zajednice u kojem komunikacija igra Zagu ulogu.

Potreba za jasnom verbalnom komunikacijom u kor@ndm okruzenju na moru je
viSestrana. Prije svega je radna jer je brod ramkrazenje, zatim je i okruzenje razvoj
vjestina te socijalno okruzenje u odnosu na pos#&adumunikacija na brodu se odvija
svakodnevno izm# ¢lanova posade za vrileme rada broda, pri izdavamurSavanju
naredbi u normalnim ili izvanrednim situacijamai Rime je opet vazan svakodnevni
timski rad kako bi se osiguralocinkovito poslovanje, formirala kvalitetna druStvena
interakcija i odrzavala skladna atmosfera unutaatilz tog je razloga pomorski engleski
jezik od velike vaznosti i u podtju brodostrojarstva izdvojen kao zasebna grana &SP-
[6]

Pojam pomorski engleski jezik tradicionalno se @inm jezik kojim govori zajednica
pomorskog okruzenja. Uglavnom je bio orijentirarkneanunikaciju sluzbenika palube.
Kako bi se kopnene konstrukcije, materijali i stnoj razlikovali od onih koji je
primjenjuju na brodovima i dgnito u pomorstvu, nastaju termini vezani za brodgse
koji se naravno vezuju uz posebno p@frUESP-a. Takder u formiranju ovog podtja
pomorskog engleskog jezika veliku vaznost ima inatgeni i tehniki engleski jezik
(engl. The Scientific and Technical EnglishSTE) kojim se takider koriste brodski
inZenjeri. Nuzna je upravo analiza i primjena SAEako bi se istaknule speciiosti
izricaja u brodostrojarstvu. [6]

Svaki ¢lan posade, ovisno o situaciji, donosi aldnee odluke koje verbalizira ovisno o
svojoj ulozi i situaciji. Strani izri¢aj varira ovisno o primjeni pa se tako u brodosirgtvu
razlikuje nekoliko registara koje Kkoristéasnici stroja ili inzenjeri u njihovim
profesionalnim komunikacijama: znanstveni i teékni engleski, osnovni pomorski
engleski jezik (englBasic Maritime English- BME) , i engleski jezik za preZivljavanje
(engl. Survival English— SE). Svaktlan posade treba svladati osnovni pomorski engleski
jezik (BME) i engleski jezik za prezivljavanje (SBEPsnovni pomorski engleski jezik
obuhv&a terminologiju koja se odnosi na brodove i njihazgradnju te opisuje radno
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okruzenje. To je temeljno znanje bez kojeg komunjkana brodu, bilo profesionalna ili
socijalna nije mogta. Engleski jezik za prezivljavanje (SE) pokrivankaikacijske
situacije povezane s osobnom i sigurnosti tima€ggj@spozara, piratstvo, katastrofa na
brodu, nesre&e na radu, itd.).

Nastavni plan i program modula znanstvenog i oy engleskog jezika, jexie
strukture i funkcije koje treba uvesti u sustav adlmvanja, temelje se na pazljivoj i
detaljnoj analizi potreba polaznika kako bi se ezfip usvajanje znanja koja deeimati
primjenu u brodostrojarstvu. Pri tome je potrebapraditicetiri jezicne vjeStinegitanje,
sluSanje, govor i pisanje koje su potrebne za gspj&omunikaciju brodostrojara neovisno
0 radnoj poziciji u stroju na brodu. Treba obragtitisebnu pozornost vjestini komunikacije

u osjetljivim i stresnim situacijama te poznavarggistra komunikacija brodostrojara.

[6]

6.1. POZNAVANJE DVOZNA CNOSTI RIJE CI | IZRAZA U ZNANSTVENIM |
TEHNI CKIM TEKSTOVIMA

Sposobnostéitanja i razumijevanja znanstvenih i tetkih tekstova kljgna je za
komunikacijsku kompetencij@¢asnika stroja. Strani izvorni govornik engleskogika
stekao je osnovno znanje jezika kao temelj dajpnggesionalne izobrazbe #&cenjem na
materinjem jeziku. Stogatanje strénog engleskog jezika u bilo kojem podwznanosti,
zahtijeva konceptualni razvoj tenje istovremeno.

Postupak primjene konceptualne metafore u kogrotivnprocesu &enja znanosti na
materinjem jeziku moZe se razlikovati od konceptiimetafora na kojima se ista znanost
tumai na engleskom jeziku. Te se razlike mogu kretdtrazlcitih pristupa problemu do
razlicitih metafora u formulaciji pojmova i uporabi radlih jezicnih struktura,
(Langacker, 1987). Na primjer, dva osnovna pristuypade i objaSnjavaju osnovne
pojmove elektine energije, udzbenici engleskog jezika temeljenaeteoriji protoka
elektrona i slijede smjer protoka elektrona od tegag prema pozitivnhom,
konceptualizacija elektihe energije kroz "protok vode" (englater flow) ili "gomilu koja
se krée" (engl.moving crow(l kao konceptualnu metaforu.

Bugarski se udzbenici koriste konvencionalnom teoristrujanja struje, gdje se struja

dovodi u korelaciju s gibanjem kao odnosom radbe sipomaka. Bugarski krug je
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"napajan naponom” (engkupplied with voltage ili ‘pod naponom’ (engl.under the
voltagg i napon prisiljava kretanje od pozitivhog ka nig#om, tj. struja je prisiljena &g
Sto rezultira uporabom pasivnog taja. [6]

ZamiSljene analogije na kojima se temelji koncelaaija kojom se opisuju pojave u
tehnickim znanostima su razlog postojanja takozvanih fgimikih®, ili ,polu tehni¢kih*
rijeci. To su rij&i koje imaju jedinstveno, @enitije englesko zri@nje, koje u tehikom
kontekstu poprima proSirena zeaja (Trimble, 1985: 129). To su npr. djeraspored
(engl. arrangemen)t, ispustanje (engldischarg, pruziti (engl.provide, osigurati (engl.
ensurg, opskrba (engl. wply) itd. Stoga, ako uzmemo, na primjer, pumpu: erkgles
pumpa "ispusta” (engllischarge¥tekuwtinu, dok bugarska pumpa "8i& (engl. pressurize
tekwtinu. Na ovom primjeru se ista aktivnost tuinpotpuno razliitim izrazima. Zndi da
kad Bugari nesto "ispuste” (englischarg@ preko palube, oni to zapravo ‘¢& odnosno
ispustaju pod tlakom (engbressuriz¢ Npr. kada je baterija potroSena na engleskom bi
zn&ilo da je "ispustena" (engldischarged ali istovremeno nije ‘bez tlaka’ (engl.
depressurized vet je prema engleskom jeziku "razdgna" Sto je doslovni prijevod od
engl. diluted Istraziv&i se jednoglasno slazu da kada &ijg o lekstkom znanju,
poznavanje tehtkih pojmova nije dovoljno za jasno tutiemje strinih znanstvenih i
tehnickih tekstova. Misljenja su kako "sub tebke" rijec¢i stvaraju mnogo ozbiljniji
problem (Cohen el al. 1988), jer studenti mogu iuzdtavo za gotovo da su jednom
upoznali rij&, usvojili su njeno zngenje u svim primjenama, Sto je rezultira

nesporazumima i nelagim prijevodima.

6.2. BRODOSTROJARSKA KOMUNIKACIJA

Analiza moguih situacija koje zahtijevaju komunikaciju the brodostrojarima je
ukazala na potrebucenja jezika kao ESP u podju brodostrojarstva. Analiza ima za
svrhu profilirati speciine jezéne formulacija potrebne za uspjeSnu komunikaciju u
odreienoj situaciji na brodu, formulirati registar konikecija kao i specifine jezéne
brodostrojarske obrasce. Rezultati analiza komuijikau brodostrojarstvu su izuzetno
vazni, nastaju gotovo iskijivo iz analiza u stvarnim situacijama i postaju ¢§jraa &enje

striknog engleskog jezika u brodostrojarstvu.
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Mladi pomorac koji svoju karijeru zapimje u podrédju brodostrojarstva, pridruzuje
se iskusnom inzenjerskom timu gdje¢v@ostoji dobro istrenirana komunikacija licem u
lice i za @ekivati je da treba vremena kako bi se uklopio dnrdim. Zato je edukacija
profesionalnog brodostrojarskog engleskog jezika pde dolaska na brod, od izuzetne
vaznosti. Openito, situacije koje zahtijevaju spe¢ifu komunikaciju u brodostrojarstvu
se mogu promatrati kao: [6]

- proceduralne komunikacijske situacije
- komunikacijsko rjeSavanje problema
- komunikacijske situacije usmjerene na d@rd zadatak.

6.2.1. Proceduralne komunikacijske situacije

Proceduralne komunikacije povezane su s popunjarainevnika ili kontrolnih
popisa. Glavne komunikacijske vjeStine &tanje i pisanje. Brodostrojar bi trebao biti
upoznat s jezikom i izrazima koji se koristi u zpku knjige kao Sto su: [6]

- uporaba izraza: uljni plamenik, prijenosna vaa®ma pumpa, ponina peé
kotla i kratice

- glavni motor M/E (englmain enging

- u pripravnosti S/B (engktand by,

- promijenjeni kurs A/C (enghlter coursg,

— strojarnica E/R (engéngine roony

- zavrSiti sa motorom F.W.E., (engjhish with enging

- pacetak morskog prolaska SOSP (ersgart of sea passayéd.

- uporaba jezgrovitih i / ili eliptinih reienica: izostavljanje oddenih

¢lanaka, poménih glagola, sredstava datgga:
- izvedena vjezba protiv zadenja (englcarried out anti-pollution dril)
- pregledana protupozarna oprema (eimgjpected FFE — fire fighting equipmégnt
- svi ventili koji trebaju biti zatvoren daljinskimmpravlja&em izvan E/R
- zadovoljavajui rad ventila (englall valves to be closed by remote control from

outside of E / R. Satisfactory operation of valves
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- proceduralna komunikacija vezana uz brifinge durglavnog motora i ponéoe

opreme, 0 potrebnim popravcima, o predaji i preamju straze, sigurnosnim postupcima
na brodu (npr. napustanje broda, zasStita od poZemganje i spaSavanje), rukovanju
tekwim teretom, bunkerima i balastom te prevenciji d@$enja. Proceduralna
komunikacija nije spontana, &eslijedi ustaljene i unaprijed definirane postupkdp
licem u lice ili putem komunikacijskih pomagala tgu broda. Ove proceduralne
komunikacijske situacije zahtijevaju govorne vje8ti @ekivani minimum znanja
pokriven edukacijom u okviru SMCP —a (B1 /1.8 d®/B..3). [6]

6.2.2. Komunikacijske situacije u slutajevima rjeSavanja problema

Nema dostupnih pisanih zapisa za ovakvu vrstu kakaaije, jer to nije izazvano
normalnim radom i okolnostima ili standardnim semanjem i odrzavanjem. Stoga nema
pisanih postupaka koje treba slijediti, niti jehayv jezik standardiziran. Jedini pisani
dokumenti koji u takvim situacijama pomazu su upzdepostupanje i uporabu opreme i
popratni grafikoni koji mogu pontd u rjeSavanju problema. Takve su komunikacije
spontane stoga podrazumijevaju visoku razinu ¢susti, dobre vjeStinecitanja,
sposobnostitanja prirgnika s detaljnim uputama i dobre govorne vjeStereg(.read for
speaking. To u doslovhom prijevodu z&ia"citanja za govor" ali u komunikacijskoj
situaciji rjeSavanja problema ukduje sljedée: [6]

- sposobnostéitanja simbola, grafikona matemd#tih formula i dijagrama
(shematski dijagrami, cjevovodni dijagrami, dijagia eksplozije) te istovremeno
komentiranje na engleskom jeziku,

- sposobnostitanja tehnikog teksta (prirtnika s uputama) koji se odlikuje
visokom tehnikom razinom i sadrzi apstraktne pojmove,

- razumijevanje terminologije, tehikih rijeci i razumijevanje funkcionalnosti
retorickih obrazaca tehdkog teksta,

- sposobnost prijenosa podataka dobivefitanjem u jednom Zanru u govor u
drugom zanru, karakterighih za dijalog "lice u lice", koriStenjem funkcidné retorickih
obrazaca tehtkog teksta.

U ovakvoj komunikaciji prevladava tehnika prenogemjbjaSnjenja (rigma i
dijagramima) uputa za uporabu i tablica za rjeSgvamoblema kako bi se ispravna
rutinska operacija uspatizala s privremenim neispravnim operacijama i najkmuputila

na rjeSavanje problema i postupke popravljanja. [6]
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6.2.3. Komunikacijske situacije usmjerene na zadatak

Situacije prilikom dodjele zadataka (rutinske i ndinske) izazivaju spontanu,
neformalnu komunikaciju licem u lice. Tom je priika fokus u dodjeli zadataka, izboru
tima, zadacima pojedinca i zadacima odgovornoptifama o opasnostima i sigurnosnim
postupcima, uputama o radnom postupku, rezervnjatosi i potrebnim alatima. Nan
komunikacije je odréen retorékim funkcijama i jeztnim obrascima koji se koriste u
situacijama dodjele zadataka. [6]

Komunikacijska situacija na relaciji zadatak -edba je iskljdivo timski rad koji
se izvodi u realnom vremenu, dakle odmah po dodgiatka. Stoga je struktura dijaloga
usko povezana sa strukturom zadatka. Komunikagigppntana, neformalna, licem u lice,
pa ako su ukljgeni ljudi sa razliitim ¢inovima, iskustvom i stiinosti, iskusniji ¢e
preuzeti vodstvo i strukturirati postupke i aktigtio Komunikacija méu ¢lanovima tima
se moze takder razlikovati ovisno o poznavanju engleskog jezikato, s ciljem
eliminacije nesporazuma, upute moraju biti kratk@sne, dajéi samo minimalne podatke
o predmetima i aktivnostima. Po potrebi ih trelpamoviti. [6]

Komunikativne situacije usmjerene prema zadacima S prisutnije u nasem
svakodnevnom Zzivotu, pa se njihovo prdenje uzima zdravo za gotovo. #éim, u
pomorstvu treba dati veliku vaznost uspjesnoj ind@ooj komunikaciji multinacionalnih
timova npr. tijekom popravaka na brodu. Svaka meargkt u komunikaciji prilikom
izvedbe zadatka tima moZe rezultirati neuspjehonzwsSavanju zadatka, a to moze
prouzr@iti daljnju Stetu i/ili potencijalno proizvesti opau situaciju. Sposobnost
komunikacije u tim situacijama presudna je za ndmmasvakodnevno poslovanje i

sigurnost posade. [6]
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7. KARAKTERISTIKE POMORSKOG ENGLESKOG JEZIKA ZA
POMOCNA OSOBLJA

Ekspanzijom industrije puttkih brodova za krstarenja raste i ¥&la broda koja se
koristi. Zabava i prijevoz putnika su primarni @zl postojanja ove vrste brodova. Kako bi
ispunila svoju svrhu, industrija puttkin brodova za krstarenja zahtjeva pomorce Koji
imaju speciféne kompetencije u engleskom jeziku. Ove kompetemigu samo nuzne za
¢asnike palube i stroja ¥@ za osoblje koje ima razite funkcije na brodu, uglavhom
komunicira s gostom ali mora poznavati i sigurnogmetokole. Stoga uz poznavanje
engleskog jezika mora raditi i na edukaciji u pa@rustriinog pomorskog engleskog

jezika.

Prema izmjenama i dopunama STCW-a iz Manile iz 2049 ¢lanovi posade na
brodovima za krstarenje, moraju biti sposobni pémuutnicima tijekom izvanrednih
situacija i iz tog razloga trebaju odgovarati igigurnosna pitanja na engleskom jeziku ili
na jeziku kojem govore putnici broda. U izvanredngituacijama je vrlo bitno da
navigacijska i sigurnosna komunikacija od brodaoBlale i obrnuto, nd brodovima i
unutar posade mora biti precizna, jasna i nedvdenas Stoga se i u putikim kruzerima
javlja potreba za standardizacijom koriStenog jeziBve je véa potraznja za razvojem
komunikacijskih vjeStina u engleskom jeziku, poselza osoblje koje radi na brodovima
za krstarenje, ali i na brodovima za prijevoz &@ned kotdima (engl. Roll on — Roll off,
RORQ, jahtama i malim putdkim plovilima. [5]

Pozivaji&i se na Manilske izmjene i dopune STCW-a, koji tupe na snagu u
sijecnju 2012., osoblje koje radi na brodu za krstarémgea biti sposobno komunicirati na
engleskom jeziku. Ovaj komunikacija mora postajetisamo izmdu ¢lanova posade, e
I S putnicima i ostalim osobljem, posebno u hitrsituacijama, kad su u pitanju Zivoti
putnika. [5]
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7.1. ZAHTJEVI POMORSKOG ENGLESKOG JEZIKA ZA POMO CNO
OSOBLJE

Brod za krstarenja broji viSe ti& ¢lanova posade i putnika, funkcionira poput
velikog grada koji plovi morem i sukladno tome Zaha veliki broj osoblja razlitih
profila. Q¢ekuje se da je osoblje educirano i da posjedu&ine za radna mjesta na koje
se rasporéduje. Pri tome znanje je engleskog a po néogsti i joS drugog svjetskog jezika
od izuzetne vaznosti. Kako bi se osigurala eduigegma@nog osoblja u savladavanju
engleskog jezika Revidirani modelcéga engleskog jezika (dio 2.5) definira vddia
ucenje specijaliziranog pomorskog engleskog jezika as@blje koje pruza usluge
putnicima na putdkim brodovima. Takder STCW u svom odjeljku A- V / 2 definira
minimalne zahtjeve za poznavanje i razumijevanj@lemkog jezika, sa sljedien

cilievima: [5]

razvijanje sposobnost polaznika za koriStenje iggeiranog pomorskog
engleskog jezika za uspostavwinkovite komunikacije prema njihovim

duzZnostima i odgovornostima,

- jamstvo usvajanja znanja i razumijevanja engleskagka kako je navedeno u
STCW zakoniku,

- osposobljavanje polaznika za rutinske i hitnéajeve komunikacije,
- promoviranje jezinih vjeStina za nastavak samostalnégrnja na moru,

- usvajanje znanja engleskog jezika s vjeStinama kojenuzne u upravljanju

velikim brojem ljudi (putnika) ljudi u skaju scenarija kriznog upravljanja.

Pored navedenog, tablica A-V / 2 ukijyje standarde za minimalne kompetencije u
upravljanju ljudima (putnicima) u kriznim situaaie. Ti standardi preddaju sljedée

sposobnostilana posade: [5]

- sposobnost uspostavljanja i odrzavanjekovite komunikacije koja ukljguje
koriStenje jasnih i kratkih uputa od osoblja premanicima, kao i uspostavu

povratnih informacija od putnika prema osoblju,
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- sposobnost pruzanja relevantnih informacija mitma i ostalom osoblju
tijekom izvanredne situacije, kako bi pravovremebdi obavijeSteni o
cjelokupnoj situaciji uzimajti u obzir jezik ili jezike nacionalnosti putnika i

drugog osoblja,

- sposobnost uspostave drugih kanala komunikagg&om hitnih sléajeva
nekim drugim sredstvima, poput demonstracija,écnimn signalima ili
odvraanjem paznje prema mjestu okupljanja, npr. premadajima za

spaSavanje kada je usmena komunikacija negrekti

- koriStenje jezika kojim se hitne najave mogu @matit tijekom hitnih sléajeva
ili vjezbi za prenoSenje krithin smjernica putnicimaiime se posadi ziajno

olakSava u pomaganju putnicima.
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8. ZAKLJU CAK

Sagledavajéi pomorsku industriju u cjelini, u posljednja dvasetlj€a dolazi do
velikog porasta pomorskog prometa Sto ima za potrebprekidan porast raglih
pomorskih kadrova. U sladu s time javlja se i podrea edukacijom razltih profila
pomoraca, osmisSljavaju se spefie edukacije a sve sa ciljiem postizanja konkurestitno
brodarskih kompanija ne svjetskom trziStu.ddérojnim edukacijama sve éieznaaj se
daje &enju, razvoju i usavrSavanju pomorskog engleskagkge ¢ime se odrzava
kvalitetan nain poslovanja ali prije svega sigurnost plovidbesgda i putnika. Stoga se
neprekidno uvode nove regulative i standardi zanema pomorskog engleskog jezika u
svim segmentima pomorskog poslovanja i na svimneama, od pomorca Kkoji prvi put
boravi na brodu do najviSe pozicionirantasnika. Pravnim regulativama o koriStenju
pomorskog engleskog jezika, postize se uniformrexth i zadanim situacijama, posebice

rizicnim aktivnostima koje zbog npr. vremenskih utjegaamozemo predvidjeti.

Veliko znaenje se daje kmima komunikacije na brodu, ptemu se vodi r&na o
multinacionalnosti posada na brodovima i ratin kulturoloSkim karakteristikama
pomoraca. Zato je engleski jezik u svim pomorskjelatnostima postao temeljni jezik na
kojem se gradi pomorski engleski, tetkai pomorski engleski i pomorski engleski za
posebne namjene. Time se razbijaju komunikacijskejdoe méu posadama i stvara

temelj za uspjeSnu plovidbu, sigurnost i konkureatma svjetskim morima.

Engleski jezik je u danasnje vrijeme neizostavanstiakodnevnice ljudi te se koristi
u razlitim podruwjima. U pomorstvu je engleski jezik od ke vaznosti jer se njegovim
dobrim poznavanjem mogu spkijg razne nesr& ili pogreSke koje su nmke
uzrokovane loSom komunikacijom. Bez poznavanja esiglg jezika napredovanje u
pomorstvu je gotovo nemoégl, zbogéega danas postoje razne radionic&ajevi koji su
fokusirani na stréne izraze i pojmove unutar raidtih segmenata pomorstva. Takvi
tecajevi su kreirani iskljtivo za potrebe pomoraca i prilatgne potrebama rada na brodu.
lzu¢avanje pomorskog engleskog u raitiim aktivnostima u pomorstvu, definira izraze
koji se koriste i doprinosi izradi pri¢nika i protokola u raztitim pomorskim
djelatnostima. Izneraje ¢injenica kako je vé&@na pomorskih neséa uzrokovana upravo
ljudskom pogreskom, a ne vanjskim utjecajima kakanssli. Do ljudskih pogreSaksesto

dolazi zbog prevanja opasnosti, ali i loSe prenesenih zapazanja#ormacija, dakle
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newinkovite komunikacije. Stoga je engleski jezik unpmstvu neizostavan dio radnog
dana i kvalitetnog oddiavanja dnevnih zadataka na brodu.

Iz navedenog se zakfuje kako je engleski jezik uvjet uspjeSnog rada i
napredovanja svakog pomorca i treba ga shvatiti &aalstvo prevladavanja raznih
poteSkdéa u radu, savladavanja kriznih situacija, Sto uakniti znai sigurnost putnika i

posade.
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POPIS KRATICA

BE (engl.Buisness Engligh
BME (engl.Basic Maritime English

COLREG (englCollision regulation}

CoN (engl.Command of Navigatign

EOP(engl.English for Occupational

Purposes)

EPP(engl English for professional

purpose)

ESP (englEnglish for Special Purpose)

Poslovni engleski
Jednostavan pomorski engleski

Konvencija i pravila za izbjegavanje

sudara na moru
Zapovijedanje plovidbe

Engleski za zanimanje

Engleski za profesionalne svrhe

Engleski za posebnu upotrebu

EST (engl English for Academic Purposegngleski jezik za akademske svrhe u

in Science and Tehnology

EVP (engl English for Vacational

Purposes)

GMDSS (englGlobal Maritime Distress
and Safety Systgm

IMO (engl.International Maritime

Organizatior)

ITU (engl.International

Telecommunication Unign
MSC (engl.Maritime Safety Committge

OOW (engl.Officer of the Watch

znanosti i tehnologiji

Engleski za odmoriSne svrhe

Svjetski pomorski sustav za pogibelji i

sigurnost

Medunarodna pomorska organizacija

Medunarodna telekomunikacijska unija

Pomorski sigurnosni odbor

Casnik straze
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RORO (englRoll on — Roll off
SE (engl.Survival English

SMCP (englStandard Maritime

Communication Phrasgs

SMNYV (engl.Standard Marine

Navigational Vocabulary)
SOLAS (engl.Safety of Life at S¢a

STCW (engl.Standards of Training,
Certification, and Watchkeepihg

STE (engl.The Scientific and Technical
English

VDR (engl.Video Data Recordér

VTS (engl.Vessel Traffic Servige

Ukrcaj / Iskrcaj tereta na katana
Engleski jezik za prezivljavanje

Standardni pomorsko-komunikacijski

izrazi

Standardni pomorski navigacijski

vokabular
Zastita ljudskih Zivota na moru

Standardi za edukaciju, odrZavanje straze

I certificiranje pomoraca

Znanstveni i tehki engleski jezik

Zapisiva podataka o putovanju broda

Sluzba za promet vozila
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