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SAZETAK

Ugovor o pomorskom osiguranju je ugovor kojim se ugovaratelj osiguranja obvezuje
da ¢e osiguratelju platiti premiju osiguranja, a osiguratelj se obvezuje ugovaratelju osiguranja
da ¢e osiguraniku, ako nastane dogadaj koji znac¢i osigurani slucaj, sukladno odredbama
ugovora, isplatiti osigurninu. Bitni elementi ugovora o pomorskom osiguranju: osigurani
predmet, osigurani rizik, premija osiguranja i osigurnina. Stranke iz ugovora o pomorskom
osiguranju su: osiguratelj, ugovaratelj osiguranja i osiguranik. Pomorsko osiguranje obuhvaca
osiguranje robe u pomorskom prijevozu, kao i za vrijeme prijevoza kopnom koje prethodi ili
slijedi pomorskom prijevozu, uklju¢ujuéi i usputna skladiStenja. Institutske klauzule za
osiguranje robe su najpoznatiji standardni uvjeti za osiguranje robe u medunarodnom

prijevozu.

Kljuéne rijeci: ugovor o pomorskom osiguranju, osiguratelj, ugovaratelj osiguranja,

osiguranik, Institutske klauzule za osiguranje robe, trajanje osiguranja

ABSTRACT

The contract of maritime insurance is a contract under which the policyholder agrees
with the insurer to pay the insurance premium, and the insurer commits to policyholder that
he will pay the insurer, in the case of the insured event, in accordance with the provision of
the contract. The essential elements of the contract of maritime insurance: the insured object,
insured risk, insurance premiums and insurance premium. The parties to the contract of
maritime insurance are: the insurer, the policyholder and insured. Maritime insurance covers
the insurance of goods in marititme transport as well as during land transport preceding or
following maritime transport, including incidental storage. The best known standard terms for

insurance of goods in international transport are Institute Cargo Clauses.

Key words: contract of marine insurance, insurer, policyholder, assured, Institute Cargo

Clauses, duration of insurance
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1. UvOD

Tema ovog rada je Trajanje osiguranja robe prema institutskim klauzulama. Pod
pojmom osiguranja robe podrazumijeva se ugovor o osiguranju robe i drugih stvari koje se
prenose ili prevoze brodovima, kopnenim prijevoznim sredstvima ili letjelicama. Razlikujemo
osiguranje robe u pomorskom, kopnenom i zra¢nom prijevozu i prijevozu unutarnjim plovnim
vodama. Sklapanjem ugovora o osiguranju osiguratelj se uz naplatu premije osiguranja,
obvezuje ugovaratelju osiguranja da ¢e do osigurane svote nadoknaditi osiguraniku Stetu
nastalu zbog gubitka ili oSteCenja osiguranog predmeta uslijed osiguranih rizika. 1z tog
proizlazi da su bitni elementi ugovora o osiguranju: osigurani predmet, osigurani rizik,
premija osiguranja i naknada za Stetu. Kao dvostrani ugovor taj se pravni posao ubraja u tzv.

naplatno obvezne ugovore. Ugovor o pomorskom osiguranju jest trgovackopravni posao.

Sukladno predmetu istrazivanja postavljena hipoteza glasi: znanstveno utemeljenim
znaCajkama pomorskog osiguranja, te ugovorima o pomorskom osiguranju moguce je na
primjeren nacin osigurati robu. Svrha istrazivanja je analizirati i obraditi temeljna obiljezja
osiguranja robe u prijevozu morem, te se posebno osvrnuti na osiguranje robe prema
institutskim klauzulama. Kako bismo ostvarili svrhu i cilj ovog istrazivanja, potrebno je
definirati temeljne znacajke osiguranja robe i utvrditi vrste Steta koje u tom procesu mogu
nastati. Pri formuliranju i prezentiranju istrazivanja u ovom diplomskom radu koriStene su

odgovarajuc¢e kombinacije raznih znanstvenih metoda.

Rad je strukturiran sistematski i krece od jednostavnijih i opcenitih djelova prema
slozenijim, te je podjeljen u osam poglavlja. Uvodnim dijelom objasnjeno je o ¢emu ¢e se u
radu govoriti. U drugom poglavlju definira se ugovor o pomorskom osiguranju i poblize se
opisuju bitni elementi ugovora, stranke ugovora, trajanje i prestanak ugovora. Tre¢i dio nosi
naslov Osiguranje robe. U njemu se obraduje gospodarsko znaenje kargo osiguranja, te su
prezentirani osnovni interesi za osiguranje robe u prijevozu morem. Takoder, poblize je
definirana Engleska pomorska polica, kao i institutske klauzule za osiguranje robe koje ¢ine
njen sastavni dio. U Cetvrtom dijelu se navode vrste Steta do kojih dolazi osiguranjem robe

kao Sto su potpuni gubitak, djelomi¢ni gubitak, osiguranikovi troskovi spasavanja, troskovi



nastali nastupanjem osiguranog slucaja, zajednicka havarija i nagrada za spasavanje, te
troSkovi utvrdivanja i likvidacije Stete. Pozornost je takoder bila usmjerena i u petom dijelu
koji nosi naziv Osiguranje robe prema institutskim klauzulama. U njemu je navedena osnovna
podjela institutskih klauzula za osiguranje robe. Trajanje osiguranja robe prema institutskim
klauzulama naziv je Sestog dijela ovog diplomskog rada. Ovom je poglavlju posveéena
posebna paznja kako bi se temeljito obradile stavke koje su od posebnog znacaja za
problematiku ovog rada. Sedmo poglavlje pod nazivom IskljuCenja iz osiguranja govori o
Stetama iskljucenim iz osiguranja, te njihovoj naravi. U posljednjem, zaklju¢nom dijelu, dana

je sinteza rezultata istraZivanja kojima je dokazana postavljena hipoteza.



2. UGOVOR O POMORSKOM OSIGURANJU

Ugovor o pomorskom osiguranju mozemo definirati kao ugovor kojim se osiguratelj,
uz naplatu premije osiguranja, obvezuje ugovaratelju osiguranja da ¢e do osigurane svote
nadoknaditi osiguraniku Stetu nastalu zbog gubitka ili oSte¢enja osiguranog predmeta uslijed
osiguranih rizika. 1z tog proizlazi da su bitni elementi ugovora o osiguranju: osigurani

predmet, osigurani rizik, premija osiguranja i naknada za Stetu.

Ugovor o pomorskom osiguranju ubraja se u obveznopravne poslove, a njegova je
opc¢a karakteristika da je to dvostrano obvezni ugovor. Kao dvostrani ugovor taj se pravni
posao ubraja u tzv. naplatno obvezne ugovore. Ugovor o pomorskom osiguranju jest
trgovackopravni posao. Iz toga proilazi da ¢e se na taj ugovor primjeniti pravna vrela koja
vrijede za trgovackopravne poslove u mjeri u kojoj se trgovacko pravo kao specificno izdvaja

iz opéeg obveznog prava, a tek poslije toga opc¢a nacela obveznog prava.[5]

Pravni posao osiguranja specifi¢an je obveznopravni posao za koji vrijede posebna
nacela koja ga poblize oznacavaju, a tu se ubrajaju: nacelo tajnosti, nacelo aleatornosti, nacelo
naknade Stete (osigurljivog interesa) i nacelo dobre vjere. Ta nacela vrijede 1 za posao
pomorskog osiguranja. Nacelo trajnosti ogleda se u tome §to je ugovor o pomorskom
osiguranju ugovor s trajnim, a ne trenutnim ¢inidbama. Trajanje obveze osiguratelja na isplatu
naknade za Stetu vremenski se podudara s trajanjem ugovora o0 osiguranju. Osiguratelj je
obvezan nadoknaditi Stete nastale za istog osiguranja i kad ukupna visina ispla¢enih naknada
za Stetu prelazi svotu na koju je osiguranje sklopljeno (tzv. uzastopne Stete). Elementi
aleatornosti ogledaju se u tome $to u trenutku sklapanja ugovora nije poznat vrijednosni odnos
premije osiguranja i naknade za eventualnu Stetu, te hoce li se uopce ostvariti osigurani rizik 1
kakva ¢e opsega biti posljedice njegova ostvarenja. Primjena nacela naknade Stete i nacela
dobre vjere u poslu pomorskog osiguranja odlikuju se stanovitim posebnostima u odnosu na
druge grane osiguranja. Ta nacela pobliZze odreduju pravnu prirodu ugovora o pomorskom
osiguranju, te ih ubrajamo u temeljna nacela ugovornog prava pomorskog osiguranja.
Primjena tih nac¢ela naglasava osobitost ugovora o pomorskom osiguranju i objas$njava u kojoj
se mijeri taj ugovor izdvaja iz jedinstvenog sustava obveznog ugovornog prava, a isto tako

naglaSava posebnost tog ugovora u sustavu Ugovornog prava osiguranja.[6]



2.1.BITNI ELEMENTI UGOVORA

U poslu osiguranja bitni su elementi ugovora: osigurani predmet, osigurana svota,

osigurani rizici, premija osiguranja i osigurnina.[5]
2.1.1. Osigurani predmet

Osigurani predmet bitan je element ugovora o osiguranju. Postojanje osiguranog
predmeta uvjet je postojanja i valjanosti ugovora. Osigurani predmet moze biti oznacen u

ugovoru odnosno polici osiguranja na nacin koji omogucuje utvrdivanje njegova identiteta.
Kao osigurani predmet u pomorskom osiguranju mogu biti:[4]

e Dbrod, roba (teret) i druge stvari koje se prevoze brodom ili se na njemu nalaze;

e vozarina, oCekivana dobit, troSkovi osiguranja, troSkovi opskrbe broda i druge
imovinske Kkoristi i prava;

e odgovornost brodara za Stete nanesene treCim osobama u vezi s
iskoriStavanjem broda;

e brodovi u gradnji, kontejneri, platforme za istrazivanje i eksploataciju

podmorja.
2.1.2. Osigurani rizici

Pod pojmom rizik podrazumijeva se buduci neizvjesni dogadaj nastao neovisno o
iskljucivoj volji osiguranika zbog kojeg osiguranik moze pretrpjeti imovinsku Stetu.
Sklapanjem ugovora o osiguranju osiguratelj preuzima snosenje Stetnih posljedica ostvarenja

osiguranog rizika.

Osigurani rizik 1 osigurani slucaj su dva razli¢ita pojma. Osigurani slucaj je dogadaj
nastao ostvarenjem osiguranog rizika. To je dogadaj koji se ve¢ ostvario. Osigurani rizik
prema osiguranoj Steti predstavlja njen uzrok. Za isplatu osigurnine moraju biti ispunjene
neke pravne pretpostavke, a to su postojanje Stete koja je nastala zbog osiguranog slucaja, te

se mora raditi 0 osiguranoj vrsti Stete.[4]



Stete nastale od neosiguranih rizika ili rizika isklju¢enih iz osiguranja nisu pokrivene

osiguranjem. Pojam rizik obiljezavaju ovi bitni elementi:[5]

e mora se raditi o dogadaju;

dogadaj mora biti buduci;

dogadaj mora biti neizvjestan;,

dogadaj mora biti neovisan o isklju¢ivoj volji osiguranika.
2.1.3. Osigurana svota

Osiguranje brodova, robe i drugih predmeta pomorskog osiguranja sklapa se na
odredenu svotu koja se naziva osiguranom svotom. Vrijednost osiguranog predmeta je kriterij
za procjenu visine svote na koju ¢e se sklopiti osiguranje. Pod tim se razumijeva stvarna
vrijednost interesa izrazenog u novcu koji je pravno dopuSteno osigurati. Svi elementi

uzimaju se pri procjeni vrijednosti osiguranog predmeta.

Ugovaratelj osiguranja moze jednostrano odrediti visinu osigurane svote, dok
vrijednost osiguranog predmeta, mjerodavnu za odnose iz ugovora, stranke mogu odrediti

dogovorom. Tada se govori o ugovorenoj vrijednosti osiguranog predmeta.

Vrijednost osiguranog predmeta mora biti navedena u ugovoru ili polici osiguranja s
naznakom da se radi o ugovorenoj vrijednosti. Pomorski zakonik govori o vrijednosti koja je
dogovorno utvrdena u ugovoru ili polici osiguranja. Polica koja sadrzi ugovorenu vrijednost
naziva se valutirana polica. Ako iz police nije vidljiva ugovorena vrijednost osiguranog

predmeta, takva polica naziva se nevalutirana polica.
Osigurana svota ima trostruku funkciju:[4]

e gornja je granica obveze osiguratelja za stete pokrivene osiguranjem,
e sluzi kao osnovica za obrac¢un naknade Stete,

e sluzi kao osnovica za obracun premije osiguranja.

Osigurana je svota gornja granica obveze osiguratelja za osiguranikove troskove
spasavanja i1 za naknadu iz osiguranja odgovornosti brodara kada je odgovornost osigurana

istim ugovorom kojim je osiguran brod.
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Kod wvalutiranih polica sporazumno utvrdena vrijednost osiguranog predmeta,
navedena u ugovoru ili polici osiguranja, obvezna je za osiguratelja i osiguranika. U slu¢aju
nastanka osiguranog slucaja, visina naknade Stete odreduje se prema ugovorenoj vrijednosti i
ona obvezuje obje ugovorene stranke. Ugovorena vrijednost mjerodavna je i za sva druga
prava i obveze financijske naravi iz ugovora. TrziSna vrijednost osiguranog predmeta u
odnosima prema tre¢ima ¢e imati prednost u odnosu na ugovorenu vrijednost iz ugovora o
osiguranju jer ona obvezuje samo ugovorne stranke. Takoder je ugovorena vrijednost
mjerodavna za utvrdivanje prava iz osiguranja u slucaju potpunog gubitka i1 djelomicne Stete.
U slucaju potpunog gubitka kod valutiranih polica Steta se nadoknaduje u visini ugovorene
vrijednosti neovisno o visini Stete koju je osiguranik stvarno pretrpio, a kod nevalutiranih
polica u visini stvarne vrijednosti osiguranog predmeta, ali ne iznad osigurane svote. To

pravilo vrijedi i za stvarni i za izvedeni potpuni gubitak osiguranog predmeta.[5]
2.1.4. Premija osiguranja

Novc¢ana naknada koju mora platiti ugovaratelj osiguranja u zamjenu za preuzimanje
rizika u osiguranju naziva se premija osiguranja. Njezina visina ovisi o tezini i veli¢ini rizika.
U pogledu tezine rizika, visina ovisi o stupnju vjerojatnosti ostvarenja osiguranog rizika i
mogucoj visini Stete. Ona je takoder bitan element ugovora o osiguranju. Ugovaratel]
osiguranja duzan je platiti premiju osiguranja neposredno poslije sklapanja ugovora o

osiguranju. Medutim, stranke mogu ugovoriti 1 drugacije.

Premija osiguranja se odreduje na temelju tarife osiguratelja i individualne procjene
tezine rizika na temelju iskustva i znanja. U pomorskom osiguranju redovito se premijske
stope iskazuju u postocima, te se taj postotak mnozi s osiguranom svotom i njihov umnozak
¢ini premiju osiguranja. Iz toga mozemo zakljuciti da konacna visina premije osiguranja ovisi

0 visini premijske stope i visini osigurane svote.

Premija moze biti osnovna i dodatna. Dodatna se posebno zaraunava, odvojeno i
iznad osnovne premije. Opca je praksa da se kod osiguranja robe u prijevozu naplacuje
dodatna premija zbog starosti broda, ako se roba prevozi brodom starijim od granice

predvidene ugovorom.[5]
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Za neplacanje premije osiguranja imamo sankcije koje se temelje na zakonu i ugovoru

stranaka. Sankcije mogu biti:[4]

e pravo osiguratelja da odustane od ugovora ili da odbije isplatu osigurnine,

e pravo osiguratelja da ugovaratelju osiguranja ne preda izdanu policu osiguranja,

e pravo osiguratelja da pri likvidaciji Stete od naknade iz osiguranja odbije svotu
premije koja se jos duguje,

e pravo osiguratelja na prisilnu naplatu premije.

Kada nije ispunjena svrha sklapanja ugovora dolazi do povrata premije. Premija se
vraca kada osigurani predmet uopce nije bio izloZen osiguranim rizicima i kada je ugovor
ponisten bez krivnje osiguranika. Medutim, ako je do ponistenja ugovora doslo zbog krivnje
osiguranika, osiguratelj ima pravo zadrzati naplacenu premiju osiguranja. Ugovorom se moze
predvidjeti vra¢anje premije i stranke imaju potpunu slobodu. Premija se vraca ugovaratelju

osiguranja, ali ako je izdana polica, tada se vraca imatelju police - osiguraniku.
2.1.5. Osigurani slucaj

Dogadaj prouzrocen osiguranim rizikom naziva se osigurani slu¢aj. Ukoliko dode do
ostvarenja osiguranog slucaja to moZze imati za posljedicu gubitak ili oSteCenje osiguranog

predmeta ili izostanak dobiti koja se ocekuje.

Ukoliko postoji osigurani slu¢aj osiguratelj je obvezan isplatiti osigurninu. Osiguratelj
nije ni u kakvoj obvezi prema osiguraniku, dok se ne ostvari osigurani slucaj. Ugovor
stranaka je mjerodavan za utvrdivanje postojanja osiguranog slucaja, kao i za odredivanje
obveze osiguratelja na isplatu osigurnine. Za osiguratelja na isplatu naknade za Stetu znacajni

su oni uzroci (osigurani rizici) i posljedice koje su osigurane (osigurane Stete).

Osigurani slucaj ograni¢en je elementom vremena i mjesta nastanka Stete. Stoga se
osigurani rizik mora ostvariti dok traje osiguranje. Vrijedi nacelo nedjeljivosti osiguranog
sluc¢aja 1 tim se nacelom odreduju granice osiguranog slu¢aja u odnosu na vrijeme njegova
nastanka i opsega $tetnih posljedica ostvarenja osiguranog rizika. Kada je $teta nastala nakon
isteka vremena trajanja osiguranja, a ostvareni rizik unutar tog vremena Steta je pokrivena

osiguranjem.[5]
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2.2.STRANKE UGOVORA

Stranke iz ugovora o pomorskom osiguranju su: osiguratelj, ugovaratelj osiguranja i

osiguranik.

Osiguratelj se obvezuje ugovaratelju osiguranja da ¢e osiguraniku, u skladu s
odredbama iz ugovora, isplatiti naknadu za Stetu nastalu ostvarenjem osiguranog slucaja.
Izdavanje police 1 isplata naknade za Stetu u ugovorenom ili propisanom roku su glavne
ugovorne obveze. Takoder osigurateljeva je obveza obavijestiti ugovaratelja osiguranja pri
sklapanju ugovora o odredenim €injenicama vaznim za zaStitu prava potrosaca. Postoje dva
pravno-statusna oblika druStva za osiguranje: dioni¢ko druStvo i1 druStvo za uzajamno
osiguranje. Najpoznatije organizacije pomorskog osiguranja koje se bave uzajamnim

osiguranjem su P. & I. klubovi.

Osiguranik je stranka koja je ovlaStena od osiguratelja potrazivati naknadu za Stetu u
slucaju nastanka osiguranog slucaja. To moze biti samo osoba koja ima ili koja moze
ocCekivati opravdani materijalni interes da ne nastupi osigurani slucaj. Ono §to je vrlo bitno na

strani osiguranika je osigurljivi interes.[2]

Ugovaratelj osiguranja je osoba koja u svoje ime sklapa ugovor s osigurateljem, za
razliku od opunomocenika koji sklapa ugovor u ime i za ratun osobe koju zastupa.
Ugovaratelj osiguranja ima samostalna prava i obveze prema osiguratelju, neovisno o pravima
1 obvezama osiguranika. Takoder ima pravo potrazivati od osiguratelja da mu preda uredno
izdanu i potpisanu policu osiguranja. Ako se dogode propusti ugovaratelja osiguranja pri
sklapanju ugovora oni padaju na teret osobe u Ciju korist je osiguranje sklopljeno, dok je u
slu¢aju nastanka Stete pokrivene osiguranjem osiguratelj obvezan iskljucivo prema
osiguraniku. Svaka poslovno sposobna osoba moze biti ugovaratelj osiguranja. Ugovor se
moze sklopiti: za svoj racun i za racun druge osobe. Kod sklapanja ugovora za svoj racun,
ugovaratelj je ujedno i korisnik osiguranja - osiguranik. Dok kod sklapanja ugovora za rac¢un
tre¢ih osoba, ta osoba moZe biti odredena ili neodredena, pa govorimo o sklapanju ugovora:
za racun tre¢e odredene osobe i za racun tre¢e neodredene osobe. Kada se ugovor sklapa za
racun trece neodredene 0sobe to mora biti vidljivo iz ugovora. U suprotnom, smatrat ¢e se da

je osiguranje sklopljeno za racun ugovaratelja osiguranja ili neke trece odredene osobe.[6]
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2.3.TRAJANJE UGOVORA

Prema trajanju ugovori o pomorskom osiguranju mogu biti: ugovori na vrijeme i
ugovori za putovanja. Kao bitan element ugovora je vrijeme trajanja osiguranja ili osigurano
putovanje i navode se u polici osiguranja. Imamo police na vrijeme, police za putovanje i
kombinacija istih. Ugovori o osiguranju brodova u vecini slu¢ajeva su ugovori na odredeno
vrijeme, a ugovori o osiguranju robe u prijevozu su ugovori za odredeno putovanje. Medutim,

postoje i situacije kada se brodovi osiguravaju za putovanje, a roba na vrijeme.

Trajanje ugovora kod ugovora na vrijeme odreduje se navodenjem u ugovoru ili polici
osiguranja prvog i posljednjeg dana osiguranja. UobiCajeno je da osiguranje na vrijeme
pocinje te¢i u 0 sati prvog i1 zavrSava u 24 sata posljednjeg dana predvidenog ugovorom.
Ugovorom za putovanje osigurani se predmet osigurava za vrijeme prijevoza na odredenoj
relaciji koja se utvrduje ugovorom. Osigurano se putovanje moze odrediti pomocu tri
elementa: relacijom, pravcem puta i trajanjem putovanja. U policama osiguranja najesce se
navodi samo relacija putovanja. Ako su ti elementi ugovoreni, oni su bitni elementi

ugovora.[4]

2.4PRESTANAK UGOVORA

Postoje redovni 1 izvanredni razlozi prestanka ugovora. Redovni nacin prestanka
ugovora je kada ugovorni rok istece, dok izvanredni mogu biti propisani i ugovoreni. Ugovor
0 pomorskom osiguranju obvezno je pravni posao, pa moze prestati prema opéim propisima
obveznog prava i prema propisima prava pomorskog osiguranja. Glavni razlozi prestanka
ugovora su istek ugovorenog roka trajanja osiguranja, sporazumi odustanak od ugovora te
jednostrani odustanak od ugovora. Moze se dogoditi i prijevremeno otkazivanje ugovora, uz
obvezu da se postiva ugovorni otkazni rok, ali to je slucaj kod viSegodiSnjih ugovora o
osiguranju. Prema Pomorskom zakoniku, ako ugovaratelj osiguranja ili njegov opunomocéenik
namjerno ili iz krajnje nepaznje ne prijave osiguratelju pri sklapanju osiguranja sve okolnosti
koje su znali ili morali znati, a koje su bitno utjecale na donoSenje odluke o sklapanju ugovora

10 uvjetima osiguranja, ili ako ih netoc¢no prijave, osiguratelj ima pravo traziti ponistenje tako
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sklopljenog osiguranja. Iz ovoga se moze zakljuéiti, da osiguratelj nema pravo traziti
ponistenje sklopljenog ugovora ako je do povrede doslo zbog nepaZznje ugovaratelja
osiguranja. Sankcije postoje i kod slucaja krivnje opunomocenika osiguratelja kada je do
povrede doslo zbog obi¢ne nepaznje i tada osiguratelj moze traziti placanje dopunske premije
osiguranja. Osiguratelj moze traziti poniStenje ugovora ili moze zahtjevati od ugovaratelja da
naknadno plati premiju osiguranja koja bi odgovarala stvarnoj tezini rizika koji se dogodio.
Ukoliko se dogodi propust ugovaratelja osiguranja pri sklapanju ugovora, dolazi do nistetnosti
ugovora (pobojnosti). Takav pobojan ugovor proizvodi pravne ucinke kao i valjani ugovor sve
dok se ne ponisti (pobije). Ako dode do ponisStenja ugovora sve se vraca na pocetak. Razlozi
za prestanak ugovora mogu biti predvideni samim ugovorenim standardnim uvjetima
osiguranja ili posebnim ugovorenim odredbama unesenim u policu osiguranja ili u ugovor.
Kao razlozi navode se promjena, otkaz, prekid ili istek klase broda, promjena u osobi
vlasnika, zastave ili uprave nad brodom, rekvizicija broda i slicno. Prestanak ugovora
definiran je i u Klauzuli o prestanku ugovora o prijevozu, prema kojoj je ugovor o prijevozu
prestao u nekoj drugoj luci ili odredi$snom mjestu, a ne u odredistu predvidenom ugovorom.
Ovo ¢e osiguranje takoder prestati ako o tome ne bude odmah obavijesten osiguratelj 1 ne

zatrazi se produzenje osiguranja.[4]
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3. OSIGURANJE ROBE

Pod pojmom osiguranja robe podrazumijeva se ugovor o osiguranju robe i drugih
stvari koje se prenose ili prevoze brodovima, kopnenim prijevoznim sredstvima ili
letjelicama. Razlikujemo osiguranje robe u pomorskom, kopnenom i zraénom prijevozu i

prijevozu unutarnjim plovnim vodama.

Predmet je osiguranja roba ili druge stvari izlozene rizicima prijenosa ili prijevoza.
Pod pojmom roba nije obuhvacena samo roba u smislu stvari u trgovackom prometu, nego
svaka tjelesna pokretna stvar. Pri tom nije znafajna priroda stvari, njen oblik, tezina, nain

njezina pakiranja, kao ni vrijednost stvari.

Kako se pod predmetom osiguranja razumijevaju stvari u prijevozu, ovo se osiguranje
naziva i kargo osiguranje (engl. marine cargo insurance). U ovom osiguranju kao predmet
osiguranja u okviru istog ugovora osim robe mogu se javiti i ocekivana dobit, troSak

osiguranja, vozarina i drugi troSkovi.[2]

Pomorsko osiguranje robe obuhvaca osiguranje robe u pomorskog prijevozu, kao i za
vrijeme prijevoza kopnom koji prethodi ili slijedi pomorskom prijevozu, uklju¢ujuci i usputna
uskladi$tenja (multimodalni prijevozi). Na ta se osiguranja primjenjuju odredbe Pomorskog
zakonika o ugovoru o pomorskom osiguranju. Te se odredbe primjenjuju i na osiguranje robe
u prijevozu unutarnjim plovnim vodama. Pomorski zakonik sadrzava osim op¢ih odredbi o
ugovoru o pomorskom osiguranju i posebne odredbe za osiguranje robe. Kako su te zakonske
odredbe pretezno dispozitivne pravne naravi, prava i obveze stranaka redovito se reguliraju

ugovornim odredbama.

U osiguranju robe koriste se standardizirane ugovorne klauzule. Napoznatije su
klauzule koje donosi Institute of London Underwriters (Institute Cargo Clauses). U nasoj se
praksi te klauzule primjenjuju u osiguranju medunarodnoog pomorskog karga. Primjena
institutskih klauzula pociva na ugovoru stranaka. Ugovorene institutske klauzule sastavni su

dio ugovora. Na taj na¢in one postaju mjerodavne za utvrdivanje prava i obveza stranaka. [5]
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3.1.GOSPODARSKO ZNACENJE KARGO OSIGURANJA

Gospodarsko znacenje kargo osiguranja temelji se na ¢injenici da pruza sigurnost i
zaStitu imovinskih interesa svim sudionicima pomorskog pothvata. Premjestanje razne robe s
jednog mjesta na drugo, odnosno s mjesta proizvodnje do mjesta potrosnje, stvorilo je
gospodarsku potrebu da se roba prevozi na razliCita geografska podrucja u svijetu. Roba se

prevozi razli¢itim na¢inima prijevoza, a gospodarski najvazniji je pomorski prijevoz.[2]

Pomorska djelatnost je izloZena raznim opasnostima koje ugrozavaju sigurnost
posade/putnika, brodova i brodskih tereta. Upravo zbog tih raznih opasnosti uvelo se
osiguranje, kako bi se brodari slobodno mogli upustati u brodarske poslove bez straha od
gubitka ili propasti. Na pomorski prijevoz utjeCu prirodne opasnosti na koje covjek ne moze
utjecati, te ratni rizici, piratstvo itd. Kako tehnologija napreduje tako se grade i sve veci
brodovi, ¢iji kapaciteti i vrijednosti postaju sve vece pa su i rizici ve¢i. Nastanak jedne vece
pomorske nezgode moze ugroziti financijsku i poslovnu sposobnost neke kompanije, te zbog
takvih stvari postoji osiguranje koje jaméi sigurnost. Zajedno s ugovorom o kupoprodaji i

ugovorom o prijevozu ugovor o osiguranju pridonosi odvijanju medunarodne trgovine.[7]

Gospodarstvenici mogu osigurati uz transportne i druge dopunske rizike kao i rizike
koji proizlaze iz svojstva robe. Kako bi se uspjesno odvijala medunarodna trgovina, bitno je
da se prava iz ugovora mogu prenositi s jedne stranke na drugu, to se obavlja uz pomoc¢
pomorske police osiguranja. Veliko znaCenje u medunarodnoj trgovini imaju banke koje ulazu
velika novCana sredstva putem dokumentarnog akreditiva. Pomorska polica ima veliku ulogu
u dokumentarnoj naplati, gdje predstavlja dokaz o sklopljenom ugovoru o osiguranju i

njegovu sadrzaju, te pruza pravnu sigurnost prilikom prijenosa police na kupca.[2]
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3.2.ROBA KAO OSIGURANI PREDMET

Prema ugovoru o osiguranju robe predmet osiguranja je roba (teret-kargo). Pojam
kargo oznacava trgovacku robu koja se prevozi brodom, zrakoplovom ili kopnenim
prijevoznim sredstvima. Zbog toga se to osiguranje naziva kargo osiguranje, a pomorska
polica se naziva kargo pomorska polica.[7]

Suvremeno je znacenje pojma roba u pomorskom osiguranju Sire. Pod pojmom roba iz
kargo osiguranja nije obuhvacena samo roba u smislu stvari u trgovackom prometu, nego
svaka tjelesna pokretna stvar koja se prevozi ili prenosi. Pri tom nije znacajna priroda stvari,

njen oblik, tezina, nadin njezina pakiranja, kao ni vrijednost stvari.

Komercijalna ambalaza robe takoder je obuhvacena pojmom robe. U engleskom pravu
nije obuhvacena roba koja se prevozi na palubi broda i zive zivotinje, osim ako je takav
prijevoz uobiCajen, pa je njih u nedostatku takvog obicaja potrebno posebno osigurati. U
hrvatskom pravu takvo ograniCenje ne postoji. Roba se u polici osiguranja oznacava
pojedinacno ili generi¢no. U pojedinanom oznaCavanju navodi se osigurani predmet i

identitetne oznake, a u generi¢nom se navodi vrsta robe.[2]

3.3.INTERES STRANAKA ZA OSIGURANJE ROBE

Stranke iz ugovora o prodaji nisu zakonski duzne osigurati robu za vrijeme prijevoza,
ali se mogu ugovorno obvezati. Teret osiguranja robe se ne stavlja ni na prijevoznika, jer nije

uobicajeno da prijevoznik osigurava robu koju je primio na prijevoz.

U slucaju nastanka Stete za vrijeme prijevoza, prijevoznik odgovara za naknadu Stete
prema propisima kojima se taj prijevoz regulira. Upravo zbog tih situacija prijevoznik
osigurava svoju odgovornost za tu robu. Otpremnik je duzan robu osigurati ako se ugovorom
obvezao, u suprotnom ne. Stranke prilikom sklapanja ugovora o osiguranju robe §tite svoj
interes za vrijeme putovanja, ali isto ne mogu racunati da ¢e se u cijelosti namiriti od

prijevoznika u slu¢aju nastanka Stete na robi primljenoj na prijevoz.[3]
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Odgovornost prijevoznika pocinje od trenutka kada je robu preuzeo na prijevoz, do

trenutka kada robu treba predati na odredisno mjesto.[2]

Prijevoznik je osloboden odgovornosti za nastanak Stete u slucaju prirodnih ili visih
sila na koje se ne moze utjecati. Osiguranje se sklapa na trziSnu vrijednost robe, te je
prijevoznikova odgovornost ograni¢ena. Neovisno o postojanju prijevoznikove odgovornosti
za robu, potreba za osiguranjem robe u prijevozu ne prestaje. Zbog toga su u medunarodnoj
trgovini uvedene INCOTERMS klauzule.

Incoterms ili Medunarodna pravila za tumacenje trgovinskih termina imaju iznimno
znacenje 1 vaznu praktiénu primjenu. Trgovci ih redovito stavljaju u svoje kupoprodajne
ugovore, a nalazimo ih na gotovo svim ispravama iz vanjskotrgovinskih poslova, npr., na
fakturama, bankovnim dokumentima, carinskoj deklaraciji, itd. Tako da svatko tko se na
izravan ili neizravan na¢in bavi poslovima vanjske trgovine mora poznavati osnovno znacenje
tih klauzula. U trenutku zakljuc¢ivanja kupoprodajnog ugovora, kupci i prodavatelji reguliraju
svoje medusobne odnose uz pomo¢ Incotermsa. Pomocu njih, mogu biti sigurni da su potpuno
iskljucili sve nejasnoce, nesporazume i sporove. Incoterms je 1936. godine izdala
Medunarodna trgovinska komora u Parizu. Tijekom godina imale su svoje nadopune i
promjene, a posljednje su bile 2010. godine. Incoterms pravila izravno reguliraju odnose
izmedu prodavatelja (izvoznika) i kupca (uvoznika), ali se neizravno ti¢u prijevoznika svih
prometnih grana, Speditera, luka 1 pristaniSta, pomorskih agenata, carinskih organa i
osiguravatelja. Incoterrms pravila objasSnjavaju skup trgovinskih termina oznacenih s tri slova,
koji odrazavaju praksu poslovnih subjekata u ugovorima o kupoprodaji robe. Incoterms
pravila ve¢im dijelom opisuju duznosti, troSkove i rizike vezane uz isporuku robe od

prodavatelja do kupca.[3]

19



4. OSIGURANE STETE

Pod pojmom osigurane Stete podrazumijeva se gubitak ili oSteéenje osiguranog
predmeta, kao i svaka druga vrsta osiguranjem pokrivene S$tete, nastala kao posljedica
osiguranih rizika. Posljedice ostvarenja osiguranog rizika mogu se ogledati u potpunom ili
djelomi¢nom gubitku osiguranog predmeta, njegovu oSteCenju, raznim troskovima i

obvezama osiguranika prema tre¢im osobama.

Pomorskim osiguranjem pokriven je samo fizicki gubitak ili oSteCenje osiguranog
predmeta nastalo zbog osiguranih rizika. Posljedi¢ne (daljnje) Stete financijske naravi nisu

pokrivene tim osiguranjem ni kada su posljedica osiguranih rizika.[6]

Pravo pomorskog osiguranja poznaje tipizirane vrste osiguranih slucajeva prema
posljedicama pod nazivom vrste (kategorije) Steta. Pomorski zakonik poznaje ove kategorije

Steta:[5]

e potpuni gubitak osiguranog predmeta,

e djelomi¢ni gubitak ili oStecenje osiguranog predmeta,

e osiguranikovi troskovi spasavanja,

e troSkovi neposredno uzrokovani nastupanjem osiguranog slucaja,
e zajednicke havarije,

e nagrade za spasavanje,

e troSkovi utvrdivanja i likvidacije Stete pokrivene osiguranjem.

Ugovornim odredbama mogu se osigurati i samo neke kategorije tih Steta. Na primjer,
osigurati se moZe samo potpuni gubitak osiguranog predmeta. Pomorskim zakonikom nije
pokrivena odgovornost osiguranika za Stete nanesene tre¢im osobama. Na primjer, ugovorna
ili izvanugovorna odgovornost brodara. Za osiguranje odgovornosti potrebno je posebno

ugovorno utanacenje.
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4.1.POTPUNI GUBITAK

Potpuni gubitak osiguranog predmeta moze se javiti kao stvarni potpuni gubitak (engl.
actual total loss) ili kao izvedeni potpuni gubitak (engl. constructive total loss). Osiguratelj i
osiguranik jednu Stetu mogu sporazumno rijeSiti kao potpuni gubitak premda osigurani
predmet nije stvarno pretrpio potpuni gubitak. Taj se oblik potpunog gubitka naziva
sporazumni potpuni gubitak (engl. compromised total loss).

Ako nisu ispunjeni uvjeti da bi se jedna Steta tretirala kao potpuni gubitak, tada se radi

o djelomi¢nom gubitku ili oSteCenju osiguranog predmeta.
Stvarni potpuni gubitak moze se manifestirati na tri razli¢ita na¢ina:[5]

e potpuni materijalni gubitak osiguranog predmeta (fizicko uniStenje osiguranog
predmeta u pozaru, potonuce osiguranog broda bez moguénosti vadenja i sl.);

e osigurani je predmet oStecen u takvu opsegu ili su oStecenja takve naravi da njegov
popravak nije moguc i prestalje biti stvar odredene vrste;

e nestanak ili trajno oduzimanje cijelog osiguranog predmeta.

Kada je brod nestao i o njemu nema nikakvih vijesti, pretpostavlja se da je nastupio
njegov potpuni gubitak, ako su od primitka posljednje vijesti o brodu protekla tri mjeseca. Taj
pojamni oblik potpunog gubitka broda naziva se pretpostavljeni gubitak (engl. presumed total

loss).

Ako je vrijednost osiguranog predmeta ugovorena (tzv. valutirane police), kod
potpunog se gubitka (stvarnog ili izvedenog) iz osiguranja naknaduje Steta u visini ugovorene
vrijednosti. Ako je ugovorena vrijednost osigurana samo djelomi¢no, iz osiguranja se
naknaduje Steta u visini osigurane svote. Kada vrijednost osiguranog predmeta nije ugovorena
kriterij je za odredivanje naknade iz osiguranja stvarna vrijednost osiguranog predmeta, ali ne
iznad osigurane svote. Stvarna se vrijednost osiguranog predmeta ocjenjuje tek pri
odredivanju naknade iz osiguranja, a mjerodavna je ona vrijednost koju je osigurani predmet

imao na pocetku osiguranja, ako nije drugacije izri¢ito ugovoreno.[5]
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Stete zbog potpunog gubitka naknaduju se iz osiguranja bez odbitka eventualno
ugovorene fransize, osim ako nije drugacije izriito ugovoreno. Isplatom naknade za Stetu
zbog potpunog gubitka osiguranog predmeta (stvarnog ili izvedenog) na osiguratelja prelaze

sva prava koja osiguranik ima na osiguranom predmetu, npr. na osiguranom brodu.

Izvedeni potpuni gubitak jest ekonomski, a ne fizicki gubitak osiguranog predmeta.
Pod pojmom izvedeni potpuni gubitak u smislu osigurane Stete podrazumijevamo slucaj kada
osigurani predmet nije potpuno fizi¢ki izgubljen, ali su posljedice ostvarenja osiguranog
rizika takve naravi i opsega da bi troSkovi popravka osiguranog predmeta bili isti ili veéi od

njegove stvarne vrijednosti.[6]

Kako bi osiguranik ostvario pravo na osigurninu za izvedeni potpuni gubitak,
neophodan je wuvjet da objavi osiguratelju napuStanje osiguranog predmeta (engl.
abandonment). Prihvacanjem izjave o napuStanju osiguratelj je obvezan isplatiti naknadu kao

da je nastao potpuni gubitak.

U slucaju izvedenog potpunog gubitka, naknada iz osiguranja obraCunava se na isti
na¢in kao da je nastao stvarni potpuni gubitak. Osim naknade za potpuni gubitak,
nadoknaduju se joS samo osiguranikovi troskovi spaSavanja. Pri obracunavanju naknade iz
osiguranja ne primjenjuje se ugovorena franSiza. Osiguratelj nije u obvezi za nepopravljena
oStec¢enja osiguranog predmeta nastala u prethodnim nezgodama. Umjesto da trazi naknadu
Stete zbog izvedenog potpunog gubitka, osiguranik moZe popraviti osigurani predmet. Steta ée
se tada tretirati kao djelomic¢na Steta. Osiguranjem broda od ratnih rizika obuhvaceni su i takvi
rizici ostvarenjem kojih osiguranik na krace ili duze vrijeme gubi mogucénost da se slobodno
koristi brodom ili njime raspolaze. Kako bi osiguranik u takvim situacijama stekao pravo na
zahtjev za izvedeni potpuni gubitak, potrebno je da protekne rok od 12 mjeseci od dana kada

je izgubio fakti¢nu vlast na brodu.[4]
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4.2. DJELOMICNI GUBITAK ILI OSTECENJE OSIGURANOG PREDMETA

Djelomi¢ni gubitak ili ostecenje osiguranog predmeta kao posebna kategorija Stete

obuhvaca:[4]

e potpuni gubitak dijela osiguranog predmeta, i

e oStecenje osiguranog predmeta.

Takvu $tetu, za razliku od potpunog gubitka, nazivamo djelomi¢nom Stetom (engl.
partial 10ss). Djelomi¢ni gubitak podrazumijeva potpuni gubitak dijela osiguranog predmeta.
Na primjer, potpuni gubitak vijka broda. Osteéenje osiguranog predmeta podrazumijeva
njegovo fzicko ostecenje. Izgubljeni se dijelovi zamjenjuju novima u postupku popravka, a

oSteceni dovode popravkom u prijasnje stanje.

U slucaju ostecenja osiguranog predmeta ili gubitka jednoga njegova sastavnog dijela
iz osiguranja se nadoknaduje Steta u visini troSkova nuznih za popravak ili zamjenu
izgubljenih djelova i dovodenje osiguranog predmeta u prvobitno stanje, ali ne osigurane
svote. Osiguratelj je obvezan nadoknaditi uzastopne Stete nastale za istog osiguranja i kad

ukupna visina naknade za pokrivene Stete prelazi osiguranu svotu.

Kod odredivanja naknade za Stetu djelomi¢nog gubitka ili ostecenja uzima se u obzir
je li osigurani predmet podosiguran ili nadosiguran. Kod nevalutiranih polica usporeduje se
osigurana svota i1 stvarna vrijednost osiguranog predmeta na pocetku osiguranja, a kod

valutiranih osigurana svota i ugovorena vrijednost.

Ako je osigurani predmet podosiguran, troSkovi popravka nadoknaduju se prema
pravilu proporcije, tj. naknada se obracunava razmjerno odnosu izmedu osigurane svote i
njegove ugovorene vrijednosti, a ako vrijednost nije ugovorena, razmjerno odnosu osigurane
svote i njegove stvarne vrijednosti. Ako je osigurani predmet nadosiguran pri likvidaciji Stete

uzet ¢e se u obzir samo ugovorena odnosno stvarna vrijednost osiguranog predmeta. [6]
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4.3.0SIGURANIKOVI TROSKOVI SPASAVANJA

Pod pojmom osiguranikovi troSkovi spaSavanja podrazumijevaju se izvanredni
troskovi osiguranika ili njegova punomoc¢nika nastali da bi se izbjegle Stete od neposredne
opasnosti ili smanjile ve¢ nastale Stete. Time nisu obuhvaéene nagrade za spasavanje i

zajednicke havarije u smislu instituta pomorskog prava.

Osiguranikovi troskovi spasavanja nadoknaduju se iz osiguranja i kada s ostalim
naknadama iz osiguranja premasuju svotu na koju je sklopljeno osiguranje. Specifi¢nost ove
kategorije Steta ogleda se 1 u tome Sto osiguranik ima pravo na troSkove spaSavanja neovisno
o tome je li poduzimanje radnji spaSavanja bilo korisno ili nije. Obveza osiguratelja za
osiguranikove troskove spaSavanja po visini je dvojako ogranic¢eno: trosak mora Dbiti razborit,

a gornja granica obveze osiguratelja za te trosSkove jest osigurana svota.[4]

4.4 TROSKOVI NASTALI NASTUPANJEM OSIGURANOG SLUCAJA

Troskovi nastali nastupanjem osiguranog sluc¢aja naknadivi su iz osiguranja samo ako
su neposredna posljedica osiguranog slucaja, a ne i kada su posredno time uzrokovani. Dok su
osiguranikovi troskovi spaSavanja naknadivi i preko osigurane svote, ovi se troSkovi
naknaduju iz osiguranja samo do osigurane svote. Ako je osigurani predmet podosiguran, pri

odredivanju naknade iz osiguranja za ove troSkove primjenjuje se pravilo podosiguranja.[5]

4.5.ZAJEDNICKA HAVARIJA I NAGRADA ZA SPASAVANJE

Ugovorom o pomorskom osiguranju redovito su osiguranjem obuhvacene zajednicke
hvarije 1 nagrade za spaSavanje. U standardnim uvjetima za osiguranje brodova, robe i
vozarina medu osigurane Stete svrstane se i zajednocke havarije 1 nagrade za spasSavanje.
Obuhvacene su osiguranjem pomorskih i ratnih rizika. Osiguranjem zajednickih havarija

nadoknaduju se gubitci ili oStec¢enja osiguranog predmeta i troskovi osiguranika u vezi s tim
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predmetom koji su priznati u pravovaljanoj diobnoj osnovi, te doprinosi u zajednicku havariju
koji su za osigurani predmet odredeni u takvoj diobnoj osnovi. Osigurane su samo one
zajednicke havarije koje su nastale kao posljedica ostvarenja osiguranih rizika. U slucaju
gubitka ili oSteCenja osiguranog predmeta (havarije Stete, engl. general average sacrifices)
osiguranik ima pravo na izravan zahtjev za naknadu iz osiguranja kao da se radi o posebnoj

havariji (engl. particular average).[5]

Pod pojmom nagrada za spaSavanje podrazumijevaju se potrazivanja spaSavatelja na
temelju pomorsko-pravnih propisa. Kako se radnjom spasavanja ne zaStiCuje samo interes
osiguranika, nego i interes osiguratelja broda ili stvari s broda, pravo pomorskog osiguranja
kao posebnu kategoriju osigurane Stete poznaje i nagradu za spaSavanje. Uklju¢ivanje nagrade
za spaSavanje u pokri¢e osiguranjem temelji se na pretpostavci da se radi o spasavanju
osiguranog predmeta, da je spaSavanje nastalo kao posljedica osiguranih rizika te da je

spaSavanje dalo koristan rezultat.

Nagrada za spaSavanje kao kategorija osigurane Stete odgovara nagradi iz odnosa
spaSavanja. Iz osiguranja se nadoknaduju nagrade za spaSavanje osiguranog predmeta od
opasnosti pokrivenih osiguranjem, koje je osiguranik duzan platiti, te troSkovi postupka
utvrdivanja nagrade. Pravo na zahtjev za naknadu iz osiguranja vezuje se samo za spasavanje

od opasnosti uzrokovanih osiguranim rizicima.[4]

4.6. TROSKOVI UTVRPIVANJA I LIKVIDACIJE STETE

Ako je nastala Steta pokrivena osiguranjem, iz osiguranja se nadoknaduju troskovi koji
su bili potrebni za utvrdivanje 1 likvidaciju Stete. Ti se troSkovi nadoknaduju u potpunosti i u

sluc¢aju podosiguranja, te kada zajedno s naknadom za $tetu prelaze osiguranu svotu.[5]
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5. OSIGURANJE ROBE PREMA INSTITUTSKIM KLAUZULAMA

Pravo pomorskog osiguranja razvilo se iz obiCajnog prava pomoraca i trgovaca (lex
mercatoria). S vremenom je nastalo vise zbirki obiCaja. Pojavu prvih standardnih uvjeta
pomorskog osiguranja mozemo pratiti prema prvim pomorskim policama koje su sadrzavale i

uvjete osiguranja.

Takva je bila, primjerice, Lloydova S.G. polica nastala 1779. godine. Sluzila je za
osiguranje broda i za osiguranje robe. lako je nastala poprilicno davno, do danas se
upotrebljavala u gotovo neizmijenjenom obliku jer je svaki izraz u toj polici u dosada$njoj
sudskoj praksi imao odredeni smisao. Kod oSiguranja robe S.G. polici su se dodavale opce
institutske klauzule za osiguranje pomorskih rizika s dodatnih 14 ugovornih klauzula koje su
se razlikovale samo u odredbi o osiguranim rizicima. Za osiguranje ratnih 1 politickih rizika
vrijedile su posebne klauzule jer su ti rizici bili iskljuéeni iz S.G. police. Kod tumacenja
pojedinih odredbi police treba re¢i da dodatne klauzule imaju prednost pred Stampanim
tekstom s formulara police, a kompjuterom i strojem dopisani tekst na formularu police ima
prednost pred Stampanim tekstom na formularu police i dodatnim klauzulama, dok rukom
pisani tekst ima prednost pred svim navedenim u slu¢aju da postoji nepodudarnost. Ovu

policu zamjenjuje nova i jednostavnija polica (Marine policy).

Nova engleska pomorska polica nastala je zbog potrebe da se osuvremeni i prilagodi
novim odnosima koji vladaju na podru¢ju medunarodnih trgovackih odnosa, a s tim u svezi i
na podruc¢ju medunarodnog transporta i osiguranja. Donjete su institutske klauzule koje su u
najsiroj primjeni u medunarodnom prometu kao i u osiguranju brodova. Klauzule je izdao
Institute of London Underwriters, odnosno Institut londonskih osiguravatelja. Nazivaju se
Institut Cargo Clauses. To su standardni uvjeti britanskog trzista za osiguranje robe (tereta) u
prijevozu. Pri sklapanju ugovora primjena ovih klauzula se ugovara posebnom odredbom u
polici ili ugovoru o osiguranju. Time one postaju sastavni dio ugovora i mjerodavne su za

utvrdivanje prava i obveza stranaka.[2]

Klauzule su donijete 1982. godine, a u primjeni su od 1. travnja 1983. Godine 20009.
klauzule su izmjenjene i nadopunjene novim odredbama. Novim izdanjem one su prilagodene

promjenama u suvremenoj tehnologiji prijevoza i pojavama novih opasnosti.
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Kao 1 u prijasnjoj verziji tih klauzula, postoje tri opée klauzule za osiguranje
pomorskih i transportnih rizika te posebne klauzule za osiguranje ratnih rizika i rizika Strajka.
Klauzule A, B i C pripadaju u opée zbirke iz institutskih klauzula za osiguranje pomorskih
rizika. Svaka od pojedinih institutskih klauzula sadrzi 19 odredbi, odnosno klauzula. Na kraju
imaju napomenu. Navedene se klauzule razlikuju samo u prvoj odredbi koja govori o
osiguranim rizicima, dok su ostale odredbe identicne. Pruzaju osiguranje od skladista do
skladista, a roba je osigurana ne samo za vrijeme pomorskog prijevoza nego i za prijevoza
kopnom koji prethodi ili slijedi pomorskom prijevozu. Uz te kaluzule donesene su i nove
klauzule za osigurnje ratnih rizika, te institutska klauzula za osiguranje rizika Strajka. Zadnja
je posebna klauzula — klauzula o zlonamjernom ¢inu (Malicion damage clause). Ovaj je rizik
pokriven samo klauzulom A jer ona pruza pokrice od svih rizika, osim onih izri¢ito
isklju€enih iz osiguranja. Kod osiguranja prema klauzuli B i C treba posebno ugovoriti ovu

klauzulu ako se zele pokriti $tete nastale zlonamjernim djelovanjem.[1]

5.1.INSTITUTSKE KLAUZULE ZA OSIGURANJE ROBE A

Ove klauzule predvidaju osiguranje tereta tijekom cijelog planiranog putovanja od
njegova izlaska iz skladiSta u mjestu polaska do njegova ulaska u skladiSte u mjestu odredista
(Warehouse to Warehouse). Znaci, osigurani su svi rizici gubitka ili oSte¢enja osiguranog
predmeta, osim onih izri¢ito iskljuéenih iz osiguranja. Treba naglasiti da pod pojmom svi

rizici nisu obuhvacene sve Stete.
5.1.1. Pokriveni rizici
Osigurani rizici predvideni su u tri klauzule:[2]

Klauzula o osiguranim rizicima — pokriva sve rizike gubitka ili oStecenja osiguranog
predmeta, osim S$teta iskljucenih iz osiguranja. Dakle, obuhvaceni su svi rizici u smislu

izvanrednih vanjskih dogadaja, osim onih koji su izri¢ito iskljuceni iz osiguranja.
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Klauzula zajednicke havarije — pokriva zajedni¢ku havariju i nagrade za spaSavanje
koje nastanu u namjeri da se izbjegne Steta ili su u vezi s njom, osim onih uzroka koji su

isklju¢eni ovim osiguranjem.

Klauzula o sudaru zbog obostrane krivnje — prema ovoj kaluzuli, osiguranje se
propisuje i na odStetu osiguranika koju mora platiti za dio odgovornosti na osnovi klauzule
ugovora o prijevozu o sudaru zbog obostrane krivnje. Osiguranik je duzan o takvom zahtjevu

brodara izvjestiti osiguratelja.
5.1.2. Iskljucenja iz osiguranja

Ugovorom ili zakonom iz osiguranja se mogu iskljuciti pojedine Stete. Prema
Pomorskom zakoniku dvije su grupe Steta koje se mogu iskljuciti iz osiguranja, opca i posebna
iskljucenja. Medusobno se razlikuju po tome mogu li se osigurati posebnim ugovornim
odredbama ili ne. Posebnim ugovornim odredbama se ne mogu osigurati one Stete koje su

nastale posredno ili neposredno namjernim postupkom osiguranika.

Opca klauzula o iskljucenjima iz osiguranja - obuhvaca klauzule koje navode Stete

iskljucene iz osiguranja, kao §to su:[5]

e gubitak, oStecenje ili troSak koji se mogu pripisati namjernom postupku osiguranika;

e normalno curenje, redoviti gubitak u tezini ili zapremnini, ili uobiCajno trosenje
osiguranog predmeta;

e nedovoljno ili neodgovaraju¢e pakiranje ili nepripremljenost osiguranog predmeta
razumijevajuci pod tim i slaganje robe u kontejner;

e gubitak, oStecenje ili troSak nastali zbog unutarnje mane ili prirodnog svojstva
osiguranog predmeta;

e Stete zbog zakasnjenja, pa i onda ako su nastale zbog osiguranog rizika;

e gubitak, oSteéenje ili troSak, prouzroceni insolevencijom ili neizvrSavanjem
financijskih obaveza od strane vlasnika, narucitelja u brodarskom ugovoru, brodara,
poslovode ili poduzetnika broda;

e Stete prouzrocene upotrebom atomske ili nuklearne fizije ili drugog oruzja slicnog

djelovanju u ratne svrhe.
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Klauzula o iskljucenim Stetama zbog nesposobnosti broda za plovidbu — ovom

klauzulom iskljucene su Stete nastale zbog:

nesposobnosti broda ili drugog plovila za plovidbu;
neprikladnosti broda, drugog plovila ili kontejnera za siguran prijevoz osiguranog
predmeta.

Klauzula o iskljucenju ratnih rizika — istovjetna je u sva tri kompleta institutskih

klauzula (A, B, C). Jedina je razlika medu klauzulama §to je rizik piratstva pokriven uvjetima

klauzule A, dok klauzulama B i C taj rizik nije pokriven. Institutskim klauzulama za

osiguranje robe nisu pokriveni gubici, oStecenja ili troSkovi nastali zbog:[6]

rata, gradanskog rata, revolucije, pobune, ustanka ili gradanskih borbi koje zbog toga
nastanu kao 1 svakog drugog neprijateljskog ¢ina od jedne zaracene strane ili protiv
nje.

zapljene, zaustavljanja, ograniCenja ili zadrzavanja, kao posljedica tih ¢inova ili
pokusaja da se izvrse;

zaostalih mina, bombi ili drugog ratnog oruzja.

Klauzula o iskljucenju rizika Stajka — iako nosi takav naziv, vazno je reci da je tom

klauzulom uz rizik Strajka obuhvacéen jos$ i rizik terorizma. Rizici iskljuceni iz osiguranja

prema ovoj klauzuli svrstani su u ¢etiri grupe. Osiguranje ne pokriva:[6]

gubitak, oStecenje ili troSkove koje su prouzrokovali Stajkasi, radnici otpusteni s posla
ili osobe koje sudjeluju u radnickim nemirima, nasiljima ili gradanskim nemirima;
koje su posljedice Strajkova, radni¢kih nemira, nasilja ili gradanskih nemira;

koje su prouzrokovali teroristi,

koje je prouzrocCila osoba koja djeluje s politiCkim, ideoloSkim ili religijskim

pobudama.
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5.1.3. Trajanje osiguranja

Klauzula o prijevozu — odredbama ove klauzule odredeno je trajanje osiguranja robe
na odredeno putovanje. Teret se obi¢no osigurava na odredeno putovanje, a brod i strojevi na
odredeno vrijeme. Ova klauzula ima tri odredbe. Prva definira da osiguranje stupa na snagu
od trenutka kada roba napusti skladiste ili mjesto uskladiStenja i nastavlja se za vrijeme
trajanja putovanja, a zavrSava isporukom robe u skladiSte primatelja ili v nekom drugom
mjestu u odredistu ili istekom roka od 60 dana nakon zavrSetka iskrcaja osigurane robe s
pomorskog broda u krajnjoj luci iskrcaja, ve¢ prema tome §to prije nastupi. Druga odredba
definira da osiguranje prestaje u trenutku kada pocinje prijevoz do novog odredista, 1 to u
slucaju ako je roba prije prestanka osiguranja iskrcana s pomorskog borda i otpremljena u
drugo odrediste. Treca odredba podrazumijeva 1 za vrijeme zakaSnjenja prijevoza osiguranje

ostaje i dalje na snazi ako je do zakasnjenja doslo nezavisno od volje stranaka.[5]

Klauzula o prestanku ugovora o prijevozu - predvida situaciju u kojoj se neovisno o
volji osiguranika, a zbog odredenih okolnosti, ugovor o prijevozu zavrsi u nekoj drugoj luci ili
mjestu prije odrediSta navedenog u ugovoru. Tada prestaje vrijediti 1 ugovor o osiguranju.
Ako osiguranik zatrazi produzenje ugovora o osiguranju, osiguranje se produzuje uz placanje
dopunske premije. Traje dok se roba ne preda i isporuci u mjestu u kojem zavrsava prijevoz, i

to najduze u roku od 60 dana nakon §to je roba stigla u to mjesto.

Klauzula o promjeni putovanja - kada nakon $to stupi na snagu ovo osiguranje bude
promijenjeno odrediSno mjesto od strane osiguranika, osiguranje ostaje na snazi uz premiju i

uvjete koji ¢e se odrediti, s tim da u toj promjeni bude odmah obavijesten osiguratelj.[6]
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5.1.4. Zahtjevi za naknadu Stete

Klauzula o osigurljivom interesu - kod ove klauzule osiguranik mora imati opravdani
materijalni interes u trenutku nastanka osiguranog slucaja, da bi dobio naknadu iz osiguranja.
Ako je Steta nastala i prije sklapanja ugovora o osiguranju, osiguranik i u tom sluc¢aju dobiva

naknadu, ali pod uvjetom da on sam to nije znao.

Klauzula o troskovima otpreme - ovom se klauzulom ureduje slucaj prekida
osiguranog putovanja zbog ostvarenja osiguranih rizika, odnosno ako je putovanje zbog
nastupa osiguranog rizika zavrSilo u nekoj drugoj luci ili mjestu koje nije predvideno
ugovorom. Tada osiguratelj nadoknaduje osiguraniku svaki dodatni troSak koji nastane zbog
iskrcaja, uskladiStenja ili daljnje otpreme osigurane robe do odrediSta predvidenog u ugovoru

0 osiguranju.

Klauzula o izvedenom potpunom gubitku - kod ove se kaluzule predvidaju dva slucaja

izvedenog potpunog gubitka kod osiguranja robe:

e kada je roba napusStena jer je stvarni gubitak ocCigledan i
e kada troSkovi popravka, dovodenja u ispravno stanje, te troSkovi otpreme
osiguranog predmeta do odrediSta iznose viSe od njegove vrijednosti koju bi

imao na odrediStu.

Klauzula o osiguranju na dodatnu svotu - ovom se klauzulom ureduje slucaj kada se
pored osiguranja na nabavnu vrijednost, roba osigura posebnim policama na uveéanu
vrijednost. Naknada Stete obracunava se razmjerno odnosu osigurane svote iz ovog ugovora

prema ukupno osiguranoj svoti.[7]
5.1.5. Korist od osiguranja

Klauzula o nevaljanosti ugovora u korist trec¢ih osoba - ovim se osiguranjem ne mogu
koristiti prijevoznici, skladiStari i ostale trece osobe. Odredbom se potvrduje opée nacelo
obveznog prava da sklapanjem ugovora o osiguranju ne prestaje obveznopravni odnos

odgovornosti trecih osoba za Stetu, odnosno da ne prestaje njihova duznost popravka stete.[5]
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5.1.6. Smanjenje Steta

Klauzula o duznostima osiguranika - u ovu klauzulu spadaju tri odredbe. Prvom se
predvida da su osiguranici, njihovi sluzbenici ili zastupnici duzni poduzeti razborite mjere
radi sprjecavanja ili smanjenja $teta. Drugom su osiguranici duzni na pogodan nacin osigurati
i saCuvati sva regresna prava prema prijevoznicima, skladiStarima i ostalim tre¢im osobama.
Tre¢om odredbom osiguratelj ¢e osim Stete nadoknadive ovim osiguranjem nadoknaditi
osiguraniku 1 svaki odgovoarajuc¢i i razborito ucinjen troSak koji se odnosi na unaprijed

predvidene radnje.

Klauzula o odricanju od prava iz ugovora - poduzimanje mjera od strane osiguranika
ili osiguratelja radi oCuvanja, zastite ili spaSavanja osiguranog predmeta, nece imati znacenje
odricanja od prava na napustanje ili njegov prihvat, niti ¢e na drugi na¢in utjecati na prava

jedne ili druge stranke.[5]
5.1.7. lIzbjegavanje zakaSnjenja

Klauzula o razboritoj hitnosti - osiguranje se pruza uz uvjet da osiguranik djeluje s
razboritom hitno$¢u u svim slucajevima kad je to moguce. Svako produZzivanje trajanja
osiguranog putovanja produzuje i vrijeme u kojemu osiguratelj snosi rizik takvog pothvata. 1z

toga se razloga osigurano putovanje mora odvijati razboritom brzinom.[5]
5.1.8. Primjena prava i prakse

Klauzula o primjeni engleskog prava i prakse - na ovo osiguranje primjenit e se
engleslo pravo i praksa. Budu¢i da ugovori o osiguranju robe u medunarodnom prijevozu
imaju medunarodno obiljezje (rizik se ne ostvaruje iskljucivo na podrucju RH), kod tih je
ugovora mogucée ugovoriti primjenu stranog prava. Ako stranke iz bilo kojeg razloga to ne
zele, one mogu posebnom ugovornom odredbom iskljuciti iz primjene ovu klauzulu 1

ugovoriti primjenu hrvatskog prava na ugovor.[6]
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5.2.INSTITUTSKE KLAUZULE ZA OSIGURANJE ROBE B

Institutske klauzule B i C razlikuju se od klauzule A po sadrzaju Sirine pokri¢a. To je

vidljivo u tri odredbe:

Klauzula o osiguranim rizicima - predvida se pokri¢e Steta na teretu kod ovih
rizika:[5]

e pozar ili eksplozija;

e Dbrodolom, nasukanje, potonuce, prevrnuce broda ili drugog plovila;

e prevrnuce ili oskliznuc¢e kopnenog vozila;

e sudar ili dodir broda, drugog plovila ili vozila s bilo kojim vanjskim predmetom, osim
vodom;

e iskrcaj tereta u skloni$noj luci.
Takoder, pokriva 1 gubitak ili oStecenje osiguranog predmeta nastao zbog:

e Stete zajednicke havarije;
e izbacivanje tereta u more;
e prodora morske, jezerske ili rijeCne vode u brod, drugo plovilo, spremiste, vozilo,

kontejner ili mjesto uskladisStenja.

Pokriva se i potpuni gubitak nastao padom u more ili padom za vrijeme ukrcaja ili

iskrcaja s broda, ili drugog plovila.

Opéa klauzula o iskljucenim Stetama - ovdje se iz osiguranja iskljucuje namjerno
ostecenje ili namjerno potpuno ili djelomi¢no uniStenje osiguranog predmeta protupravnim
djelovanjem jedne osobe ili grupe osoba. Za pokrice ovog rizika, potrebno je ugovoriti
klauzulu o zlonamjernim Stetama o ¢emu ¢e biti viSe rijeci u nastavku. Za uvrstenje ove

klauzule treba platiti dodatnu naknadu.

Klauzula o iskljucenju ratnih rizika - ona je ista kao u skupini klauzula A, ali ovdje

iskljucuje piratstvo koje je u prvim klauzulama pokriveno osiguranjem.[6]
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5.3.INSTITUTSKE KLAUZULE ZA OSIGURANJE ROBE C

| kod ove se skupine institutskih klauzula razlike mogu podijeliti na tri klauzule, koje

su po imenu iste kao u skupini klauzula B, ali se razlikuju u pojedinim detaljima.
Klauzula o osiguranim rizicima — pokriva sljedece rizike:

e pozar ili eksploziju;

e Dbrodolom, nasukanje, potonuce ili prevrnuée broda ili drugog plovila;

e sudar ili dodir broda ili drugog plovila ili vozila s bilo kojim vanjskim predmetom,
osim vodom;

e iskrcaj tereta u luci sklonista.
Pokriva gubitak ili oStecenje nastao zbog:

e Stete zajednicke havarije, 1

e izbacivanja tereta u more.

Opcéa klauzula o iskljucenim Stetama i klauzula o iskljucenju ratnih rizika - ove su
klauzule iste kao i u klauzulama B, jedina razlika je klauzula o osiguranim rizicima. Ti su
rizici kod klauzula C znatno suzeni, odnosno opseg pokri¢a je znatno manji, nisu obuhvaceni
rizici kao S§to su: potres, vulkanska erupcija, atmosferski elektricitet, prodor vode te gubitak
koleta padom s palube ili za vrijeme ukrcaja ili iskrcaja. Takoder, ovaj komplet klauzula ne
pokriva piratstvo, niti namjerno ostecenje ili unistenje osigurane imovine protupravnim ¢inom

osobe i grupe. I ovdje treba ukljuéiti klauzulu o zlonamjernim Stetama. [5]
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5.4.INSTITUTSKA KLAUZULA ZA OSIGURANJE RATNIH RIZIKA

Ove su klauzule predvidene za samostalno ili dopunsko porice tereta koji je izlozen ili
bi mogao biti izloZzen ratnim opasnostima tijekom svog pomorskog putovanja. Klauzule A, B,
i C vrijede za mirnodopske uvjete, i Stite robu u prijevozu od skladista do skladista. Ratne se
klauzule u nacelu primjenjuju samo na pomorsku dionicu prijevoza tereta. Uz ratne su uvjete

pokriveni samo gubitci i Stete na robi, a ne popratni troskovi.
Institutska klauzula za osiguranje ratnih rizika pokriva Stete nastale zbog rizika:[7]

e rata, gradanskog rata, revolucije, pobune, ustanka ili gradanskih borbi koje zbog toga
nastanu ili zbog bilo kojeg neprijateljskog ¢ina od jedne zarac¢ene strane ili protiv nje;

e zarobljavanja, zapljene, zabrane, ograni¢enja ili zadrzavanja i posljedica tih ¢inova,
kao i pokusaja njihovog izvrSenja;

e zaostalih mina, torpeda, bombi 1 drugog napuStenog oruzja.

Klauzulom su pokrivene samo Stete koje su posljedica ratnog ¢ina. Mora postojati
ratno stanje. Tom klauzulom nisu pokriveni politi¢ki rizici, tj. posljedice ¢inova drzavnih
tijela u virjeme mira. Ova klauzula takoder ukljucuje i klauzulu o zajednickoj havariji.
Osiguranjem su pokrivene Stete zajednicke havarije 1 nagrade za spaSavanje, obracunate ili
odredene sukladno ugovoru o prijevozu i/ili mjerodavnom pravu i praksi, ako su nastale da bi
se izbjegle ili su u vezi s izbjegavanjem Steta zbog rizika pokrivenih ovom klauzulom.
Osiguranje stupa na snagu poSto je osigurani predmet ukrcan na pomorski brod i prestaje
iskrcajem s pomorskog broda u odredi$noj luci ili mjestu iskrcaja ili nakon isteka roka od 15

dana, racunajuci od pono¢i onog dana kada je brod stigao u odredi$nu luku ili mjesto iskrcaja.

Osiguranjem nisu obuhvacene relacije od ukrcaja robe na brod i poslije njega. Za
vrijeme prijevoza robe kopnom u slu¢aju multimodalnog prijevoza, roba nije pokrivena
osiguranjem od ratnih rizika. Nije osigurana niti za vrijeme prijevoza teglenicom od obale do
broda i od broda do obale, s iznimkom rizika od mina i napuSetnih torpeda. Taj kriterij
proizlazi iz trziSnog sporazuma kojim je osiguranje robe od ratnih rizika ograni¢eno na
prijevoz morem, tj. dok se roba nalazi na pomorskom brodu. Za vrijeme prijevoza drugim

vrstama prijevoza, roba nije pokrivena osiguranjem od ratnih rizika.[5]
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Osnovni razlog zbog kojeg je doslo do takvog definiranja uvjeta jest taj Sto za vrijeme
lezanja robe u luci na kopnenim tockama dolazi do velike akumulacije vrijednosti u riziku.

Stete iskljucene iz institutskih klauzula za osiguranje ratnih rizika sadrze dvije klauzule:

e opca klauzula o isklju¢enim Stetama i

e klauzula o isklju¢enim Stetama zbog nesposobnosti broda za plovidbu.

Ove su klauzule istovjetne klauzulama u op¢im institutskim klauzulama za osiguranje
pomorskih rizika (A,B i C), osim $to su iz osiguranja iskljucene i Stete nastale zbog neuspjeha
ili osujecenja putovanja, odnosno pomorskog pothvata. Pokri¢e ovih klauzula ograni¢eno je

samo na pomorski prijevoz.[5]

5.5.INSTITUTSKA KLAUZULA ZA OSIGURANJE RIZIKA STRAJKA

Kod ove klauzule vrijedi isto $to i kod klauzule za osiguranje ratnih rizika. Sto se ti¢e
sadrzaja klauzule ona pokriva gubitak ili oSteenje osiguranog predmeta koje su

prouzro¢ili:[6]

e Strajkasi, radnici otpuSteni s posla ili osobe koje sudjeluju u radnickim nemirima,
nasiljima ili gradanskim nemirima;

e teroristi koji djeluju u ime ili su u vezi s bilo kojom organizacijom koja uz upotrebu
sile ili nasilja poduzima radnje usmjerene prema obaranju neke drzavne vlasti ili
djelovanja na nju, neovisno o tome jeli ona uspostavljena zakonito ili nije;

e bilo koja osoba koja djeluje s politi¢kim, ideoloskim ili religijskim pobudama.

Pokri¢e ove klauzule nije ograniCeno samo na Strajkase, nego ono obuhvaca bilo koju
osobu koja sudjeluje u radni¢kim nemirima, neovisno o tome jesu li radnici u Strajku ili nisu.
Pokri¢em su obuhvacene i 0sobe koje u tim nemirima sudjeluju s politickim motivom ili u
znak podrske StrajkaSima. Pokriven je 1 rizik nasilja ili gradanskih nemira nevisno o osobama
koje u njima sudjeluju. Treba napomenuti da time nije obuhvaéen gradanski rat i sl. Stete
nastale zbog ratnih rizika izri¢ito su iskljuene iz osiguranja. Vazno je naglasiti da su ovim
osiguranjem pokriveni samo fizi¢ki gubitci ili oSte¢enja osiguranog predmeta (kao i troSkovi

ucinjeni da se Steta izbjegne), nastali zbog osiguranih rizika.[6]
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Nisu pokrivene posredne Stete, kao $to su Stete i financijski gubitci zbog zakasnjenja
ili prekida u prijevozu nastalog djelovanjem Strajkasa i terorista, ako je na primjer zbog
teroristickog ¢ina doslo do prekida putovanja, a teret nije ostecen, troSak otpreme tereta do
odrediSta nije pokriven ovim osiguranjem. Osiguranjem nisu pokriveni niti rizici kvara
prehrambenih proizvoda koji su nastali zbog prekida ili zakasnjenja u prometu prouzroc¢enom
djelovanjem terorista ili $trajkasa. U praksi, osiguranje tercta od rizika Strajka redovito se
ugovara usporedno s osiguranjem tereta od ratnih rizika, ¢esto na osnovi iste police i uz
jedinstvenu premiju. Takoder, treba naglasiti da ¢e zajedni¢ke havarije i nagrade za
spasavanje biti isplacene ako su nastale u vezi s naznaCenim opasnostima iz ove police.
Troskovi 1 Stete neizravno nastali zbog Strajka (npr. zakasSnjenje, gubitak trziSta, kvarenje
tereta) nisu obuhvaceni ovim osiguranjem. Kao i kod mirnodopskih uvjeta pokri¢e traje od

skladista do skladista. Ove klauzule sadrze dvije klauzule o Stetama isklju¢enim iz osiguranja:

e opca klauzula o isklju¢enim Stetama i

e Kklauzula o isklju¢enim Stetama zbog nesposobnosti broda za plovidbu.

Ove su klauzule istovjetne institutskim klauzulama za osiguranje ratnih rizika, osim

Sto u ovim klauzulama postoje dva iskljucenja vise:

e Stete nastale zbog odsutnosti ili pomanjkanja radne snage kao posljedica ostvarenja
rizika Strajka, 1
e Stete uzrokovane ratnim rizicima.
Trajanje ovih klauzula proteze se 0d skladista do skladista, tj. roba je osigurana ne
samo za vrijeme uobiCajenog tijeka prijevoza, nego su pokricem osiguranja obuhvacene i

radnje ukrcaja i slaganja robe na prijevozno sredstvo unutar skladiSta u polaznom mjestu, kao

i radnji iskrcaja robe u skladistu u odrediSnom mjestu predvidenom ugovorom.[7]
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5.6.KLAUZULA O ZLONAMJERNIM STETAMA

Ova klauzula pokriva gubitak ili oStecenje osiguranog predmeta nastao zbog
zlonamjernih radnji, vandalizma i sabotaze. Ovaj je rizik pokriven samo klauzulom A jer ona
pruza pokri¢e svih rizika, osim onih izri¢ito iskljucenih iz osiguranja. Kod osiguranja prema
klauzuli B i C ovu klauzulu treba posebno ugovoriti ako se Zele pokriti Stete nastale
zlonamjernim djelovanjem. Uklju¢ivanjem u ugovor klauzulu o zlonamjernim Stetama pruza
se osiguranje za Stete nastale zbog zlonamjernih radnji, ali sva ostala isklju€enja iz osiguranja

predvidena uvjetima prema klauzulama B i C ostaju i dalje na snazi. [5]
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6. TRAJANJE OSIGURANJA ROBE PREMA INSTITUTSKIM
KLAUZULAMA

Institutske klauzule za osiguranje robe sadrze tri klauzule kojima je regulirano trajanje

osiguranja:[5]

e Klauzula o prijevozu,
e Klauzula o prestanku ugovora o prijevozu,

e Klauzula o promjeni putovanja.

Klauzulom o prijevozu uredeno je trajanje osiguranja, tj. kada ono pocinje i kada
zavrSava. Tom je klauzulom uredena 1 situacija kada je prije prestanka osiguranja doSlo do
promjene odrediSnog myjesta te je potrebno otpremiti osigurani predmet u odrediste koje je
razli¢ito od onog predvidenog ugovorom. Klauzulom je jo§ odredeno i pruzanje pokri¢a u
slucaju zakasnjenja, prisilnog iskrcaja, skretanja, ukrcaja ili prekrcaja izvan kontrole

osiguranika.

Klauzulom o prestanku ugovora o prijevozu je uredeno trajanje osiguranja, tj. da li ¢e
ono prestati ili ostati na snazi ako do prestanka ugovora o prijevozu dode zbog okolnosti bez

osiguranikove volje.

Klauzulom o promjeni putovanja uredeno je trajanje osiguranja ukoliko dode do

promjene odrediSnog mjesta od strane osiguranika ili prijevoznika.[2]

6.1. KLAUZULA O PRIJEVOZU

Odredbama ove klauzule odredeno je trajanje osiguranja robe na odredeno putovanje.
Teret se obi¢no osigurava na odredeno putovanje, a brod i strojevi na odredeno vrijeme.
Klauzula je revizijom iz 2009. godine doZivjela znacajne promjene. Klauzula o prijevozu
revizijom iz 2009. godine je prepravljena tako da sada osiguranje ukljucuje i radnje ukrcaja

1/ili iskrcaja u skladistu.
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Prema sadasnjoj odredbi, ovo osiguranje stupa na snagu u trenutku kada osigurani
predmet prvi put bude pomaknut u skladistu radi neposrednog ukrcaja na vozilo ili drugo
prijevozno sredstvo u svrhu pocetka prijevoza, te se nastavlja za vrijeme uobicajenog tijeka
prijevoza. Dakle, nove institutske klauzule pruzaju pokri¢e od trenutka kada osigurani
predmet prvi put bude pomaknut. Pomak tereta mora biti povezan s ukrcajem robe u
prijevozno sredstvo radi prijevoza. Novim je klauzulama odredeno mjesto u kojem osiguranje
poc¢inje. Da bi rizik bio preuzet u pokri¢e, radnja pomicanja mora biti izvedena radi
neposrednog ukrcaja. Prema tome, roba nije osigurana u skladistu ili negdje drugdje odakle
prijevoz nece zapoceti, gdje se cuva dok prijevoz ne zapo¢me. Nisu osigurane niti radnje koje

nisu u¢injene radi ukrcaja u prijevozno sredstvo i1 pocetka prijevoza.

Osiguranje se nastavlja za vrijeme uobiCajenog toka prijevoza. Osiguranje traje za
vrijeme Citava prijevoza pod uvjetom da se prijevoz odvija na uobiCajeni na¢in. Time su
obuhvacene i1 radnje koje prethode ili se nastavljaju na pomorski prijevoz. Klauzulom su
predvidena Cetiri sluc¢aja prestanka osiguranja. Osiguranje ¢e prestati ve¢ prema tome koji od

sljedecih slucajeva prije nastupi:[2]

e Osiguranje zavrSava posto zavrsi iskrcavanje s vozila ili drugog prijevoznog sredstva u
krajnje skladiste ili skladiSno mjesto u mjestu predvidenom ugovorom o osiguranju.
Ovo pokri¢e ne obuhvaca privremeno skladiStenej ili ¢uvanje robe na vozilu prije i
poslije obavljenog prijevoza, ali obuhvaca prijevoz unutar skladiSta na pocetku
putovanja.

e Osiguranje prestaje posto zavrsi iskrcavanje s vozila ili drugog prijevoznog sredstva u
bilo koje drugo skadiste ili skladiSno mjesto, bez obzira na to nalazi li se ono u
odrediSnom mjestu navedenom u ugovoru o osiguranju ili prije njega, koje je odabrao
osiguranik ili njegovi zaposlenici bilo za uskladiStenje izvan uobiCajenog toka
prijevoza ili za dostavu ili razdiobu.

e Osiguranje prestaje kada osiguranik ili njegovi zaposlenici odaberu za uporabu bilo
koje vozilo ili prijevozno sredstvo ili kontejner za uskladiStenje izvan uobifajenog
toka prijevoza.

e Osiguranje prestaje istekom roka od 60 dana nakon §to je osigurani predmet iskrcan s

pomorskog broda u krajnjoj iskrcajnoj luci.
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Klauzulom o prijevozu je ureden i slucaj kada se prije prestanka osiguranja promijeni
odrediSno mjesto. Prema ovoj klauzuli, osiguranje prestaje onog trenutka kada su zapocete

radne operacije s teretom u svrhu prijevoza tereta do drugog krajnjeg odredista.[2]

6.2.PRESTANAK UGOVORA O PRIJEVOZU

Prema klauzuli o prestanku ugovora o prijevozu, ako bi zbog okolnosti bez
osiguranikove volje izvrSenje ugovora o prijevozu prestalo u nekoj drugoj luci ili odrediSnom
mjestu, a ne u odrediStu predvidenom ugovorom ili prijevoz zavrS§io na neki drugi nacin prije
iskrcaja osiguranog predmeta, ovo e osiguranje takoder prestati osim ako o tome ne bude
odmah obavijeSten osiguratelj 1 ne zatrazi se produzenje osiguranja. Klauzula o prestanku
ugovora o prijevozu ureduje slucaj u kojem je, bez osiguranikove volje, izvrSenje ugovora o
prijevozu prestalo u nekoj luci ili mjestu koje je razli¢ito od mjesta predvidenog ugovorom o

osiguranju.[2]

Klauzula osiguraniku daje pravo produZenja osiguranja pod uvjetom da ¢e osiguranje
ostati na snazi ako osiguranik bez odlaganja obavijesti osiguratelja o nastaloj promjeni.
Takoder osiguranik mora zatraziti od osiguratelja produZenje osiguranja i mora platiti dodatnu
premiju ako to osiguratelj zatrazi. U takvom slucaju, osiguratelj od osiguranika moze zatraZziti
samo dodatnu premiju. Osiguratelj nema pravo osiguraniku nametnuti dodatne uvjete i

obveze.[4]

6.3.PROMJENA PUTOVANJA

Dva su slucaja kada osiguranje moZe ostati na snazi iako je doSlo do odstupanja
uobicajenog tijeka prijevoza. Kada se poslije stupanja osiguranja na snagu voljom osiguranika
promijeni mjesto krajnjeg odredista. U takvom slucaju, osim ako se drugacije ne dogovori,
osiguratelj nije duzan nadoknaditi $tetu nastalu nakon §to je putovanje promijenjeno. Ako
osiguranik poslije stupanja osiguranja na snagu promijeni odrediSte, o toj se promjeni odmah
mora obavijestiti osiguratelj i osiguranje ¢e se nastaviti uz premiju i uvjete koji ¢e se

dogovoriti. Pod izrazom premija i uvjeti podrazumijeva se ostvariva razborita premijska stopa
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1 razboriti trzi$ni uvjeti. Obavijest se mora dati odmah. To je bitan preduvjet za ostvarivanje
prava na promjenu ili nastavak osiguravajuc¢eg pokrica. Drugi slucaj ureduje situaciju kada
prijevoznik nakon pocetka putovanja promjeni pravac puta i preveze teret u neko nepoznato

odrediste, obi¢no radi krade tereta.[2]

Ugovorom o osiguranju na odredeno vrijeme odredeno je polazno i odredisno mjesto.
To je bitan element ugovora. Klauzulom o prijevozu je ureden i slucaj kada se prije perstanka
osiguranja promjeni odrediSno mjesto. Ako nakon iskrcaja s pomorskog broda u krajnjoj luci
iskrcaja, ali prije prestanka ovog osiguranja, osigurani predmet treba otpremiti u neko drugo
odrediSte od onog predvidenog ugovorom, ovo ¢e osiguranje prestati u trenutku kada
osigurani predmet prvi put bude pomaknut radi pocetka prijevoza u drugo odrediste. Ova
odredba je postojala i u prijasnjim uvjetima s tim da je dozivjela manje jezicne intervencije,

ali ucinak joj ostaje nepromijenjen.|[5]
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7. ISKLJUCENJA 1Z OSIGURANJA

Posebnu kategoriju Steta u pomorskom osiguranju ¢ine $tete iskljucene iz osiguranja.

Stete iskljuene iz osiguranja mogu biti:[5]

e propisane i

e ugovorene.

Stete koje su iskljudene iz osiguranja prema samom Pomorskom zakoniku dvojake su
naravi. Razlikuju se prema tome mogu li se osigurati posebnim ugovornim odredbama ili ne.
Stete nastale posredno ili neposredno zbog namjernog postupka osiguranika ne mogu se
osigurati ni izri¢itim ugovornim odredbama. Drugu grupu isklju¢enih Steta Cine one Stete koje
se mogu osigurati posebnim ugovornim odredbama. U tu grupu spadaju Stete nastale posredno

ili neporedno zbog:[4]

e krajnje nepaznje osiguranika;
e namjernog postupka ili krajnje nepaznje osoba za Cije postupke, prema samom
zakonu, odgovoara osiguranik;

e nastupanja ratnih i politickih rizika.

Iz osiguranja broda iskljucene su Stete nastale posredno ili neposredno zbog mane ili
nesposobnosti broda za plovidbu, ako je osiguranik za njih znao. Kod osiguranja robe iz
osiguranja su iskljuCene Stete nastale zbog mane ili prirodnih svojstava, ako nije drugacije

ugovoreno.

Ugovornim odredbama stranke mogu u granicama dopustenim zakonom mijenjati
zakonske odredbe o Stetama iskljucenim iz osiguranja. Ugovoriti se moze osiguranje i onih
Steta koje su zakonom iskljucene iz osiguranja. Tada ¢e vrijediti ono §to je ugovoreno, a ne

ono $to je propisano.[4]
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7.1.0PCA ISKLJUCENJA

U odredbama Institutskih klauzula o osiguranju robe iz 2009. 0 op¢im isklju¢enjima iz
osiguranja su iskljuceni gubitci, oSteCenja ili troskovi nastali zbog manjkavog ili
neodgovarajuceg pakiranja ili nepripremljenosti osiguranog predmeta da odoli normalnim
nezgodama na osiguranom prijevoznom putu, kada je takvo pakiranje ili pripremu obavio
osiguranik ili njegovi zaposlenici ili ako je ono obavljeno prije stupanja osiguranja na snagu.
Takvo ograni¢enje u odnosu na osobe i vrijeme obavljanja radnje pakiranja u uvjetima iz

1982. godine nije postojalo, pa je novim rjeSenjem zapravo suzena primjena toga iskljucenja.

Prema novim Institutskim klauzulama iz 2009. godine , za ovo iskljucenje je

potrebno:[2]

e da je radnju pakiranja i pripreme obavio osiguranik ili njegov zaposlenik ili

e da je radnja pakiranja i pripreme obavljena prije stupanja osiguranja na snagu.

Osiguranjem, prema tome, nisu pokrivene Stete nastale zbog pogresnog ili
neodgovarajuceg pakiranja, ako je radnju pakiranja obavio osiguranik ili njegov zaposlenik,
neovisno o tome kada je ona obavljena ili ako je obavljena prije stupanja osiguranja na snagu.
To znac¢i da ¢e Stete iz toga uzroka biti pokrivene osiguranjem kada je radnja pakiranja
obavljena nakon stupanja osiguranja na snagu pod uvjetom da pakiranje nije obavio
osiguranik niti njegov zaposlenik. Nove klauzule uvode i standard za ocjenu pripremljenosti
osiguranog predmeta za prijevoz. Pakiranje mora biti takvo da odoli normalnim nezgodama
(rizicima) na osiguranom putovanju (engl.withstand the ordinary incidents of the insured
transit). Taj se standard primjenjuje i kada se roba prevozi u kontejnerima. Dakle, iz
osiguranja su iskljucene Stete koje su nastupile tijekom normalnog, redovnog odvijanja

prijevoza, a posljedica su manjkavog ili neodgovarajuceg pakiranja.[2]

Takoder, op¢im iskljuCenjima iz osiguranja je iskljueno i zakaSnjenje. Uzrok
zaka$njenja nije bitan. Nije od vazZnosti je li zakaSnjenje posljedica osiguranog rizika ili nije.
Ako do zakasnjenja dode zbog osiguranog rizika, gubitci, oStecenja ili troSkovi koji su

posljedica zaka$njenja nece biti pokriveni osiguranjem. Tako na primjer, osiguranjem nisu
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nadoknadivi troskovi skladiStenja koje osiguranik mora platiti zbog zakaSnjenja broda (npr.
propast voc¢a uzrokovana zaka$njenjem zbog sudara brodova). Isklju¢enje rizika zaka$njenja
se ne primjenjuje na sudjelovanje osiguranika u zajednickoj havariji i nagradi za spaSavanje.
Posebnu kategoriju Cine Stete koje su nastale zbog mane ili prirodnog svojstva, ali su
neposredno uzrokovane zakasnjenjem. Tu je prvenstveno rije¢ o lakopokvarljivim robama
poput prehrambenih proizvoda. Na primjer, brod se s teretom voca nasukao (osigurani rizik).
Poslije odsukivanja, brod je stanovito vrijeme bio na popravku uslijed Cega se teret voca
pokvario. Neposredan uzrok te Stete jest zakasnjenje. Da nije doslo do prekida u prijevozu
teret se vjerojatno ne bi pokvario. Osigurani rizik (nasukanje) je daljnji uzrok Stete. S obzirom
na to da stvaran uzrok S$tete potjeCe iz samog osiguranog predmeta zbog njegova prirodnog
svojstva, takve su Stete iskljuCene iz osiguranja i u slucaju kad je do zakasnjenja doSlo zbog
osiguranih rizika. To je izri¢ito odredeno Pomorskim zakonikom i Institutskim klauzulama za
osiguranje robe. Takve bi Stete bile pokrivene osiguranjem samo ako je izri¢ito osiguran rizik

kvara.

U op¢a iskljucenja ubraja se i insolvencija ili neizvrSavanje financijskih obveza. Ovo
iskljuCenje se primjenjuje samo kada je osiguraniku u vrijeme ukrcaja osiguranog predmeta
na brod bilo poznato ili mu je prema redovnom tijeku stvari u poslovnom prometu (engl.
ordinary course of bussines) moralo biti poznato da bi normalno odvijanje putovanja moglo
biti onemoguéeno zbog insolvencije ili neizvrSavanja financijskih obveza od strane

prijevoznika.[7]
Kako bi se osiguratelji oslobodili obveze za naknadu Stete, moraju dokazati:[2]

e da je Steta uzrokovana insolvencijom i

e da je osiguranik znao za postojanje insolvencije.

Primjena ovog iskljuenja suzena je samo na one najjasnije slucajeve u kojima je
osiguranik svjesno zaposlio prijevoznika s upitnim financijskim polozajem, odnosno svjesno
sklopio ugovor o prijevozu s prijevoznikom za kojeg je znao ili je morao znati da ima
financijske teskoce. Iskljucenje se ni u kojem slu¢aju ne primjenjuje na trecu osobu u dobroj
vjeri. Ovo iskljuCenje je jedan od pojavnih oblika nepaznje osiguranika. Svrha njegova
uvodenja u kargo policu je navesti vlasnika tereta da upotrijebi odgovarajucu paznju pri

izboru prijevoznika.
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Osiguranik nije obvezan opsezno istrazivati financijsku situaciju prijevoznika. Za
odredivanje relevantnog uzroka nastale Stete u klauzuli iz 1982. godine bila je upotrijebljena
formulacija arising from insolvency (koja proizlazi iz insolvencije). Stajalista su bila da ¢e
osiguratelji tu frazu tumaciti tako da bi iz osiguranja bili iskljuceni ne samo gubitci koji su
izravno uzrokovani insolvencijom nego i oni neizravno uzrokovani insolvencijom. Zato je ta
fraza u klauzulama iz 2009. zamijenjena frazom caused by (nastalo zbog), povoljnijom za
osiguranika. Izrazom caused by htjelo se pojasniti da iz osiguranja neée biti nadoknadivi samo
oni gubitci koji su izravno uzrokovani insolvencijom ili neizvrSavanjem financijskih obveza
od strane brodara.

Osim S§to su iz osiguranja iskljuceni gubitci, oStecenja ili troSkovi uzrokovani
insolvencijom ili neizvrSavanjem financijskih obveza, iz osiguranja se takoder ne mogu
nadoknaditi niti troSkovi otpreme osiguranog predmeta ukoliko proizlaze iz istog razloga. Na
primjer, ukoliko je zbog kvara na brodu putovanje zavrS$ilo u luci koja nije odredi$na luka,
troskovi iskrcaja, uskladiStenja 1 otpreme osiguranog predmeta do odrediSta predvidenog
ugovorom, nisu nadoknadivi iz osiguranja ukoliko je do prekida putovanja doslo zbog

insolvencije ili neizvr$avanja financijskih obveza od strane prijevoznika.[7]

7.2 ISKLJUCENJE ZBOG NESPOSOBNOSTI BRODA ZA PLOVIDBU

Na dva nacina kargo osiguratelji kontroliraju je li brod, kojim ¢e se prevoziti osigurani
teret, sposoban za plovidbu. Prvo, osiguratelji mogu inkorporirati u ugovor Institute
Classification Clause. Tom se klauzulom osiguratelji Zele osigurati da ¢e se teret prevesti
odgovaraju¢im brodom, tj. brodom koji je sposoban za plovidbu. U toj su klauzuli nametnuta
dva uvjeta: starost broda ne smije prelaziti odredenu starosnu granicu, te brod, kojim ¢e se
obaviti prijevoz, mora imati klasu svjetski priznatog klasifikacijskog drustva. Brod tada
svojom svjedodZzbom potvrduje da udovoljava tehnickim pravilima toga drustva, §to prakti¢no
znadi i konvencijskim standardima. Drugi je nacin predviden samim Institutskim klauzulama
za osiguranje robe. Osiguratelji tada ugovornom klauzulom iskljucuju iz osiguranja naknade
za gubitke koji su posljedica nesposobnosti broda za plovidbu (engl.unseaworthiness) ili
neprikladnosti prijevoznog sredstva za siguran prijevoz (engl.unfitness) osiguranog predmeta

pod uvjetom da je osiguraniku ta nesposobnost ili neprikladnost bila poznata.[2]
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Dakle, Institutskim klauzulama za osiguranje robe nije pokriven gubitak ili oSteCenje

osiguranog predmeta ili troskovi nastali zbog:[2]

e nesposobnosti broda ili drugog plovila za siguran prijevoz osiguranog predmeta, kada
je osiguraniku u vrijeme ukrcaja bilo poznato da brod nije sposoban za plovidbu ili da
nije prikladan za siguran prijevoz osiguranog predmeta;

o neprikladnosti kontejnera ili kopnenog prijevoznog sredstva za siguran prijevoz
osiguranog predmeta, kada je ukrcaj u kontejner ili na prijevozno sredstvo obavljen
prije stupanja na snagu ovog osiguranja, ili ga je obavio osiguranik ili njegovi
zaposlenici kojima je takva neprikladnost bila poznata u vrijeme ukrcaja.

Prvim dijelom, iz osiguranja su iskljucene Stete koje su posljedica nesposobnosti broda
ili drugog plovila za siguran prijevoz osiguranog predmeta. Pod sposobnosS¢u broda za
plovidbu, podrazumijeva se da je brod prema svom stanju sposoban obaviti ugovoreno
putovanje (seaworthiness, apsolutna sposobnost za plovidbu) i o¢uvati teret u dobrom stanju

do odredista (cargoworthiness, relativna sposobnost broda za plovidbu).

Osiguranje je prema ovoj klauzuli pruzeno uz uvjet da osiguraniku nije bila poznata
¢injenica nesposobnosti broda za plovidbu, odnosno neprikladnosti kontejnera ili drugog
prijevoznog sredstva za siguran prijevoz osiguranog predmeta. Revizijom Institutskih
klauzula iz 1982. izraz je glasio privity of the assured or their servants. Tom se promjenom
nedvojbeno svijest o nesposobnosti broda za plovidbu odnosila na osiguranika i njegove
sluzbenike. Revizijom iz 2009. izraz servants zamijenjem je izrazom employees, a izraz
liftvan kao sredstvo za sjedinjavanje tereta je ispusten. Posljednjom je revizijom klauzula o
iskljuenju Steta zbog nesposobnosti broda za plovidbu jasno prepravljena u Kkorist
osiguranika tako da se iskljucenje svodi samo na one sluc¢ajeve u kojima je nesposobnost

broda za plovidbu bila poznata osiguraniku ili njegovim zaposlenicima u vrijeme ukrcaja.

U suvremenoj praksi postoje slucajevi spekulativnog postupanja osiguranika, koji
ugovaraju prijevoz starim i loSe odrZzavanim brodovima. Iz takvog postupanja vjerojatnost
nastanka Stete je povecana, pa da nema odredbe o isklju¢enju takvih Steta iz osiguranja,
snosili bi ih kargo osiguratelji. Od osiguranika se zahtijeva da prilikom ugovaranja prijevoza

upotrijebi odgovarajucu paznju pri izboru broda.[7]
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Ako brod posjeduje uredne svjedodzbe, osiguranik moze opravdano pretpostavljati da
brod u pogledu sposobnosti za plovidbu udovoljava sigurnosnim zahtjevima. Pravni ucinak
ove klauzule ne proteze se na odnose iz ugovora o prijevozu. Brodar se pozivom na ovu
klauzulu ne moze osloboditi duznosti osposobljavanja broda za plovidbu niti korisnik
prijevoza gubi prava koja ima prema brodaru koja proizlaze iz ugovora o prijevozu. Tako,
osiguratelj u slucaju isplate naknade za Stetu, ima pravo na temelju prava subrogacije
potrazivati od brodara isplacene iznose ukoliko postoji njegova odgovornost za Stetu. Ipak,
kod svih ugovora o iskoriStavanju brodova, jedna je od osnovnih duznosti brodara osposobiti
brod za plovidbu.[2]

Ovom su klauzulom iz osiguranja iskljucene i Stete koje su posljedica neprikladnosti
kontejnera ili drugog prijevoznog sredstva za siguran prijevoz osiguranog predmeta ako je
ukrcaj bio obavljen prije stupanja na snagu ovog osiguranja ili ga je obavio osiguranik ili
njegovi zaposlenici kojima je takva neprikladnost bila poznata u vrijeme ukrcaja. U slucaju
neprikladnosti kontejnera ili drugog prijevoznog sredstva za siguran prijevoz, iskljucenje je
prosireno i na zaposlenike osiguranika kojima je takva neprikladnost bila poznata u vrijeme
ukrcaja. Duznosti osiguranika variraju ovisno o tome je li kontejner osiguranikov ili pripada
brodaru. Ukoliko osiguranik koristi svoje kontejnere, duzan ih je u propisanim razmacima
pregledavati i odrzavati u ispravnom stanju te je duzan koristi samo one kontejnere koji su
ispravni. Ne ispuni li osiguranik tu obvezu, mogao bi ostati bez osigurnine. Ukoliko
osiguranik koristi brodareve kontejnere, tada brodar jam¢i za opcu i1 posebnu sposobnost
kontejnera. Medutim, time se osiguranik nije oslobodio obveze da s duznom paznjom
pregleda kontejner prije njegove uporabe i prije slaganja robe. Sposobnost kontejnera se
ocjenjuje organoleptiCkim pregledom kojim se moraju obuhvatiti svi vitalni dijelovi
kontejnera. Obveza osiguranika na upotrebu duzne paznje pri ocjeni sposobnosti broda,

kontejnera i drugih prijevoznih sredstava vezuje se za trenutak ukrcaja robe u ta sredstva.[7]

Za gubitak prava iz osiguranja Cinjenica nesposobnosti odnosno neprikladnosti broda
ili kontejnera treba biti poznata osiguraniku ili njegovim zaposlenicima u vrijeme ukrcaja
robe na brod ili slaganja u kontejner. Ne pretpostavlja se da je Cinjenica nesposobnosti
odnosno neprikladnosti broda ili kontejnera bila poznata ugovaratelju osiguranja. Nju treba
dokazati, a na osiguratelju je teret takvog dokaza. Prema klauzulama iz 1982. godine, to se
pravilo primjenjivalo ako su osiguranik ili njegovi sluzbenici bili upoznati s neprikladnos¢u ili
nesposobnoscéu broda za plovidbu. S tom pretpostavkom, osiguranik bi u slucaju povrede

jamstva bio liSen prava na naknadu Stete i kada njen nastanak nije ni u kakvoj vezi s
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povredom jamstva. Pri reviziji iz 2009. godine uvedeno je bezuvjetno odricanje osiguratelja
od prigovora glede povrede preSutnog jamstva osiguranika za sposobnost i prikladnost broda.
Na taj nain osiguratelji vise ne mogu izmicati od odgovornosti na racun tehnickih

nedostataka 0 sposobnosti broda koje nisu uzro¢no povezane sa Stetom.[2]

7.3.ISKLJUCENJA RIZIKA STRAJKA

Novom revizijom Institutskih klauzula za osiguranje robe iz 2009. godine nije dirano u
odredbe o iskljuéenju rizika Strajka, ali su odredbe o iskljucenju rizika terorista i politickih
rizika proSirene uz novu definiciju pojma terorizma. To je o€ito ucinjeno zbog sve vece
opasnosti od teroristickog djelovanja, §to je i bio jedan od glavnih razloga za novu reviziju
ovih uvjeta. ProSirenje se odnosi na osobe, sredstva i motive takvih akcija. U Institutskim
klauzulama iz 1982. godine iz osiguranja su bile iskljuCene S$tete koje su prouzrokovali
teroristi i bilo koja druga osoba S$to djeluje s politickim pobudama. U novim uvjetima
redefiniran je pojam rizika terorist, tako da je to sada svaka osoba koja djeluje u ime ili je u
vezi s bilo kojom organizacijom koja, uz uporabu sile ili nasilja, poduzima radnje usmjerene
prema obaranju ili djelovanju na neku drzavnu vlast, neovisno o tome je li ona uspostavljena
zakonito ili nije. Sto se ti¢e motiva takvih akcija, uz politi¢ke pobude kao uzrok nastanka §teta
sada su pridodane i ideoloske i religijske pobude. IskljuCenje rizika terorizma novom je
revizijom proSireno tako da reflektira Sirok raspon prijetnji s kojima se danas svijet suocava i,
osim iz tradicionalnih politickih pobuda, sve ¢e$¢i istupi i prijetnje neistomisljenika iz
vjerskih i ideoloskih pobuda. MozZe se zbog toga re¢i da je verzija ovog iskljucenja iz 2009.
prilagodena suvremenoj medunarodnoj sceni. Ovom su klauzulom iz osiguranja iskljuceni ne
samo gubitci ili oSteCenja osiguranog predmeta veé i troskovi osiguranika koji su nastali
ostvarenjem rizika Strajka. Primjerice, brodar zbog Strajka nije mogao iskrcati teret u
odredi$noj luci nego je teret morao iskrcati u drugoj sigurnoj luci. Troskovi otpreme tereta do
odredista ne bi bili pokriveni osiguranjem prema ovoj klauzuli, a ne bi bili pokriveni ni prema
klauzuli 12. Tom bi klauzulom bili pokriveni samo u sluc¢aju da je doslo do ostvarenja rizika

pokrivenog osiguranjem.[2]
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8. ZAKLJUCAK

Pomorski transport robe danas ima veoma znacajnu ulogu u svjetskoj trgovinskoj
razmjeni. Zbog svoje postojanosti kao nacina transporta u kojem nema izgradnje prometnih
pravaca i infrastrukture, te nacina prijevoza u kojem se mogu prevesti najvece koli¢ine robe, u
odnosu na ostale vrste transporta. Pomorski prijevoz ima najvecu vaznost u dana$njem

transportu dobara od mjesta do mjesta.

Pomorsko osiguranje obuhvaca osiguranje robe u pomorskom prijevozu, kao i za
vrijeme prijevoza kopnom koje prethodi ili slijedi pomorskom prijevozu, ukljucujucéi i
usputna skladiStenja. Multimodalnost transporta bitna je zbog lakSeg prijevoza dobara i
prilagodavanja suvremenom nacinu transporta uz namjeru da se prijevoz ucini S§to

jednostavnijim i brzim za njegove korisnike.

Pri transportu robe bitna su tri trgovac¢ko pravna posla, a to su ugovor o kupoprodaji,
ugovor o prijevozu, te ugovor o osiguranju robe. Svi oni pridonose odvijanju medunarodne
trgovine. Ugovor o pomorskom osiguranju moze se definirati kao ugovor kojim se ugovaratelj
osiguranja obvezuje da ¢e osiguratelju platiti premiju osiguranja ili doprinos, a osiguratelj se
obvezuje ugovaratelju osiguranja da ¢e osiguraniku, ako nastane dogadaj koji znaci osigurani
slucaj, sukladno odredbama ugovora, isplatiti naknadu za Stetu (osigurninu) ili na drugi

odgovarajuc¢i nacin ispuniti svoju ugovornu obvezu.

Institute of London Underwriters izdao je klauzule koje se primjenjuju na osnovu
engleske police koja predstavlja osuvremenjivanje i prilagodbu na podru¢ju medunarodnog
transporta i osiguranja, a nazivaju se Institutske klauzule za osiguranje robe koje sadrze Sest

vrsta klauzula. Svaka se sastoji od 19 odredbi, odnosno klauzula.

Godine 2009. doslo je do revizije Institutskih klauzula, a osnovni razlozi za reviziju su
pojava novih rizika, potreba da se uvjeti kargo osiguranja prilagode promjenama u
suvremenom transportnom sustavu te jezi¢no i terminoloski osuvremene. Jedna od
najznacajnijih promjena u odnosu na prijasnje stanje je napustanje koncepta trajanja
osiguranja od skladista do skladista buduci da se on pokazao neprimjeren suvremenim
potrebama. Nove institutske klauzule pruzaju pokri¢e od trenutka kada osigurani predmet prvi
put bude pomaknut, a pomak tereta mora biti povezan s ukrcajem robe u prijevozno sredstvo

radi prijevoza.
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U transportu robe uvijek postoji moguénost nastanka Stete na robi. U slucaju da ta
Steta nastane, prijevoznik je duzan nadoknaditi Stetu za koju je odgovoran, te vratiti
narucitelju prijevoza naknadu za naru¢enu uslugu prijevoza ako mu je bila ispladena.
Sukladno vrstama Stete razlikujemo i sam raspon odgovornosti sudionika transportnog posla.
Ovisno o tome da li govorimo o stvarnom ili izvedenom potpunom gubitku, zajednickoj ili
pojedina¢noj havariji, nagradama za spaSavanje, zasebnim ili partikularnim troSkovima,

razlikujemo 1 visinu §teta, odnosno svotu koja ¢e za nju biti isplacena.
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