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6%a(7%.

AlS je primc SUHGDMQL XVUH yNDRVU LNVRAWLL efija VbyoddiaX bex U D
SRVUHGRYDQMD VUHGLAaQMH VWDQLFH 7R MretvdJkidi@ DWLY Q
VH NRULVWIM fraM X B\ORXLOD %D]QH VWehj€® hrbddvaR®P R I X (i X M
svjetskim morima u stvarnom vremen8. U D G X (efhifaheWlavrGplovidbeni putoi
QDMYDAQLMH OXNH -DGUDQVNRJ PRUD D WL UH SRGD
prikupljenim iz kaaW D J XAIS\pRneéta na Jadranu.

.OM X p QHALELXdrEmsko more, plovidbeni pito. JXVWRUD SURPHWD

ABSTRACT

AIS is atranscever used for tracking vessels withoutirdermediarycentral
station. ltis a relatively new technology in the world of maritime transport and it is being
used inan ever increasing number of vessels. Base stations enabtedkiag of vessels
in reattime acros the globe. This paper will define the maea lanesand the most

important ports. This data will be compared to AIS data gathered from vessel traffic
density maps.

Key words: AlIS, Adriatic seasea lanegraffic density
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1. UvOD

Automatski identifikacijski sustav €ng. automatiadentificationsystem AIS) je
automatskprimo-predajnisustav zaS U D UKajkbriste brodovi za bolji uvid u situaciju
kod izbjegavanja sudara i VTS postaje za  nadzor  prometa.
SustavR P R J X jeBnéfdavnudentifikaciju plovila. Pod&ci RG D a b M Bttahe
brodovaprikupljajuse u preko 18 00postajaGLOMHP VYLMHWD XNOMXpXMXU
2VLP VOXAEHQLK 976 VXVW BYoDbstaffah VY W RtMBIR GodRudriil ad $,
internetul. PRJX ELWL SULND]DQL X REOLNX PDSDbradaVWRUH ¢
2YD R SFL Mmwtrélblielal Mbu za analizu prometa na Jadranskom moru .

6OXAED QDG]JRUD L XSUDYOMDQMD SUWBHadRRY HQJ 9
koji Y Uriatzor nad brodovima u okolnim plovnpotovima L S Uit€@rmacije kako bi
seSRYHUDOD VLIJXUQRVW SORYLGHERNRWORXKQBSIERS Kapi I DW LY C
GRGDWDN UD G 8ustavN RdvherB W khfotmacijama prikupljenih preko Va&F
Republika Hvatska ima 3 aktivn®TS postaje koje se nalaze u Rijecgplitui
Dubrovniku. Postaje nadziru promet JadranuX ] SRP R4 radarskih
postajarasprostanjenihpo Jadranu podataka primljenih od brodova prekdS-a.[10]

Cilj ovoga rada jeV WhdljuL sliku kretanja brodova prometnogRSWHUHUHQMI
naJadranskomP RUX SURXpLWL VXVWD YSH) DNiE ) RIGNRH DN R U Q\DW H
QMLKRYRJ SREROMAaADQMD

U prvome GLMHOX URGM 3QEHWRPLQ QD NRML IXQNFLROQL
NRMH SUX&D X NRPELQDFLML VD URGHODNEDRIGDUNRP %

pomorskom prometu

Drugi GLR UDGD V WGUR DN &bER@hivfasporedAlS postaja % LWL UH
definiranaVTS SRGUXpMD L V H N WpRdthje Kdj) d® thbrapaa@sRGI ISR G U X p M H
QDG]RUD D NRewpréSIRiGa.SRGUXp

7UHGBLR UDGD UH VH IRNXVLUDWL QD YHO(Oddra®uXND L J
,VWUDALWL UH XORJX WLK OXND WHUBDRPMHUQRDL -DGWW R \S
SUROD]L NUR] QMLK =DWLP UH &pomarskamd pragnkti B QW LX OHR J D
prikazane najprometniiX |G XaQH SRSUHpPQH L REDOQH UXWH



YHWYGULWLUDG M i M REMMAQGMADYDWL UHprBn@aDATEL]X SUR
podacima 2YGMH UH ELWL LVWUDAHQHHORPRO YV NEHU RGR/H SR Y|
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2.1 AIS

Automatski identifikacijski sustav LOL V NAIjdl Ha@tBmatskprimo-
predajnisustav koji koristM\GHF IUHNYHQFLMH ]D UD]JPMHQX SRGDWDN
obalnih postaja na razmjerno maludaljenostim@ezposredovanjaentralnepostaje To
]QDpL GD VH EUREHEMbrgahizGaRisamdstxinaodjeljivanemRGUHYHQLK
frekvencijaAIS XUHYDMX X WRPQR RGUHYHQRP XISHRPHGXAG@DRYL
VX QHSUHNLGQR HP LAV ddibavelacifi KradbiRd MorbdGNDRSQR SREAWR JI
koriste i obalne postaje za nadzor prometade®i R G D a IA[S D QUL stupni na
internetu] D K'Y D ORIWXHVBX U BGBpostap . [11] 9 Hipa tih postaja su volonterske.

Ovo RP R J X (80U brodova ianalizu J X Vépgileraeta na globalnoj razini. Cil]
sustava jeS R Y HsigDrinost plovidbe.

AIS se prvenstvenokoristi kao dodatak radaru za izbjegavanjesudara
zbog WRJD awWR R/QDNe@tikaciju brodova na vidiku. Primarna
metodadentifikacijeprije AIS-D MH ELOD RGDALOMDQMH D]JLPXWD L X
preko VHF radiotelefonijeu odnosnu na neki poznati objekt svim plovilima u dometu.
1DNRQ RGDALOMDQMD ELOR M ktlerSifikavijdrhEddR NavedebaVL R G J
PHWRGD MH QHSRX]GDQD ohe®aRd)jePlRIXBB M W RIUFHE QL
odazae na upit. UporaborAlS-a smanjen je glasovni promet ilF kanalima. Sustav
je RP R JXSiU R UKkdr®aM Hrzine brodova u stvarnome vremenu i za razliku od radara
ne ometajuga kopnene mase, visoki valoyadalinei ostala AIS koristei VTS postaje
kao dodatak rab UX |D EROML XYLG X VLWXDFLMX X]8Q®WRpPL SX
ovim prednostima, manewvizbjegavanjssudara moraju uvijekbiti izvedeni u skladu
s pravilnikomza izbjegavanje sudara na m@emg.international regulations f@reventing
collisions at sea COLREG), koji ne priznaje podatké a p LIVAISQPI YHUO VDPR YL]XDC
i radarske.$,6 LPD L VYRMH QHGRVWDWN HD (DM Q DSVOYFDYALQDLIM Q VAKX
opremliendIS-RP XUHYDM PRaH ELWL XLE®YD®XN L RRKRD ERHEINHE\D IV
informacie D PRAH VH.L LVNOMXpLWL



Reguacija 19SOLAS D pODQDN 9nawhhgy 81 Xpsdsi@ch 2004obvezuje
sva plovila naPHYy X QD WRORYRMBEL NRMD WX, peévisD ko Grisu
NRAPHYyXQDWRORYRBEL D LPDEMXWHLAMYIRGEGXWQLPpND SORYL
opremljeniAlS sustavomRekreacijskalovila, ribarskii ratni brodovi nemaju obavezu
RGDALOMDWL[MF¥RMH SRGDWNH

Iz AlS-a P R J Xeéi Ha p losvidvié L podatke o brodu popadentifikacijei
dimenzija, podatke o plovidbi i trenutno kretanje. SustawW XaD WRpPpQH DaxXUQH L
LQIRUPDF oNeHdutobatzRe@dWR UDGL X] aWR PDQMHexXAoHE& UH RG V
se dijele na4 vristee WDWLpPpNH GLQDPLpNH SRGDWNH R SORYLGEL
X N O M KIpRIMidXe broda, pozivni znakMO EURM GXaLQX L AaLULQX EUR
antenrH 8QRVH VH SUL XJUDGQML L PLMHIQQMDAMY NAHBERNGD GR Y
S R O RJA Irii¢me, kurs , brzina preko dnaavigacijskistatus, kut nagiba i kutna brzina.
'LQDPLpPpNH SRGDWNHintegtachoi @ Y csxiop® XUHyYyDMLPD L
unoson. PoddFL R SORYLGEL XNOMXpRM@H JWHUHBHWHGD R GRJ
luku, ETAi PHYXWRpPNH{Ci2¥ uncS&RIBEPQR QD SRpHWNX SXWRYDQMD
potrebi. Sigurnosne poruke su poruke@RJ VDGUADMD XE&#dé BREKIELQRP
brodu ili svim brodovima u okolici. Poruke su kratke i jasne i mogu biti obavijesti
za pomorce, navigacijska upozorenja, informacije o plimi ioseki, vremenske
prognoze NRPXQLNDFLMH W U DnsBuRceDNTYiSIOHDYDQMD

BrodskiAlS se sastoji od tri element80OTDMA (eng. seHorganized time
division multiple accesghdijskogprimopredajnikes 2VHF prijemnika i jednim
RGDALOMDpPHP NRQWUROQH NR QGRSIiHD -8 FSpriEnRiEdkDjiy X MH SR
GDMH WRpPQX SRJLFLMX L YSQNMARpincip 6 XazimjeDeY NRU |
podatakaSOTDMA R P R J X daXvdlidi bro uUHYyDMD UD]JPMHQMXMH SRGDW
postaje Odnoso XUHYyDML Yrganizivaju P tako da kanal podijele
na vremenskelHOJGWHH VYDNL XUHYyDM LPD YUHPHQVNL SHULR
podatke. Svaka minuta je podijeljena B8a250 vremenskih jedinica zahjevavisoku
vremenskisinkroniziranossa svim brodova u blizini. Zbog toga se koristi satelitsko
vrijemeLap LWEPGRUHSOVOMA UDGL QD QDpLQ GD EURG XODVI
emitira svoje podatke i unaprijed rezervira vrijede®© LM HEFPHWHIUDQMD .DGD G
XQDSULMHG RGUHYHQR YULMHPH XUHYDM UH SRQRY
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do SUHR &b YD EURG UH LJQRULUDWL VODELMH VLJQD
udaljenip. Posljednjih nekoliko godina raste uporaba satelitskog-al3a koji se mislilo da je
QHL]YHGLY ]JERJ PDORJ GRPHWD RGD&ALOMDpPD L SAIHH¥HOLNRJI
SRND]DR GMHORWYRUDQ ]D SUDUHQMH EURGRYD QD RFHDQVNEF
AWR VH EURMs WURH NPH&UH RGD[ALOMH VYRMH SRGDWNH

2.2VTS

976 V Opridldhbsisigurnosti i XpLOQNRSDOWRNVGEH WH J]DAWLWL RN|
SRGUXpMX GHGMHODBWYDURPHWD L SUXADQMspestalj@ihRUPDFLN
QDGOHAaQD GU &ntyrimlnitn YRBEMLPGMH MH LVWD RGOXpLOD GC
gustog prometa iliS RY H agasbsti u navigdcM L 6okK@ig D REUDYXMH SRGDW
SRVWDYOMHQH UDGDUVNH KeidpteédnijusifiD prémealPrikupjeleO D aWR
SRGDWNH UH VOXA4ED XSRWULMHELWL ]D VWUDWHANR SOD
informacija u pravo vrijeme.Integracija radarske slike AlS sustavomR P R J X ¥>ONKH E L
GD RVLP SR]LFLMH WdenifRisaklovilD. X rack mjenwdentifikacijom VTS
UH RVLIXUDWL SRX]GDQLMX NRPXQLWS pdstdjX sudjétjuylX EUR G
SUXADQMX SRPRILIML EBRGRYDDX VOXpDMX QH]JIJRGH LOL ]
SUXaD SRPRU X SORYLGEL L ERUDYNX EURGRYD X QDGOH
su podijeljeni na djelatne i izvedbene. Djelatni postupci su postupci koji su unaprijed
RGUHiyjEVQd-poznat D REDYOMD L4 uv€drddnf B pésaéom brodova.
Izvedbeni postupci su postupci Ko VX WDNRYHU XQDSULMHG RGUHYHQ
VTS-a. Po stupnju obvezatnosti, postupci su podijeljeni na temeljne postupke, postupke
SUXAaDQMD SR PoRdalne Lpospupke tE€gracijom AlSa i radarske slike,

VTS dobiva detaljan uvidu promet QD SRGUXpMWXS QBXOQEMHRSUHP OMH C
i CCTVsustavima na ulazima u lukmfraa FUYHQLP NDPHUDPD 4D QRU

goniometrijskimsustavom[9] [8]



3.OBALNE AIS | VTS POSTAJE NA JADRANU

3.1 ADRIA VTS

Adria VTS je hrvatski sustav za nadzor i kontrolu pomorskog prometa Kkoji
REXKYDuUD L VXVWDY SULNXSOMDQMD LQIRUPDFLMD &,0,

Information System).13]

VIS VXVWDY X S5HSXEOLFL - UhddnMVapRja2QIBSKdpH R M H
ADRIREP-a (eng. Adriatic Traffic Ship Reporting System). ADRIREP je sustav
REDYH]QRJ L] ¥abiddoielkyjiDptewbiz opasnd. O L ] D kDejeteM Kdnosi se
QD VYH XOMQH WDQNHUH YHUH RG %ojfi prevRAe\Wpashdi EUR G R
] D J D yXterete, bilo to u rasutom ili pakiranom stanju. Pod opasne terete spadaju tvari
NODVLILFLUDQH X ,0'* MRGXREBODIDP®DOL NNRGD =DJIDyXMXI
tvarima seVPDWUDMX XOMDine d@imiraBGeOUVINIARRONBL. Nnteiinational
Convention for the Prevention of Pollution from Shig)datku I, 11 i ll. SRGUXpMH
GMHORYD®XMB KNMMWMXR -DGUDQVNR ORUH VMHYHUQR RG
podijeljeno je u 5S R G U X\Jak Bd kojih je dddMHOMHQ QDG @¢paikdaM GUaD
Hrvatska odgowrnost nadzora Jadrana dijelitalijom, Slovenijom, Albanijom i Crnom
Gorom. 3 R Gjb s¢efuliele na sektord12] [2]

Ulaskom u Europsku zajednicu, Republika Hrvatska se obvezala uspostaviti
NRPSOHWQX 97O0NBRVQ@OARXIUD GPM B 7 6 RWAWRWDHIX  2YR XN
SURALUHQMH LQIRUPDFLMVNRIDWHNRQWLMO Y®J ©XYNWRFH D
OXpNLP NRQWUROQLP FHQWULPD FHQWULPD ]D NRRUGLC
PHWHRURORANLP FHQWURP BORYSXWRP +UYDWVNLP
hidrografskim institutom, agencijama za javni obalni linijpkimorski promet, obalnom
VWUDAaRP SHOMDULPD WHJOMDpPLPD WH 976 FHQWULPI
Integracijom je osiguran konstantni nadzor brodowa vrijeme plovidbe Jadranskim

morem i dostupnost relevanith informacija.[2]

6XVWDY XNOMXpXMH 976 UDGD Updstdie t&/ Xadw DY $,6
komunikaF L MV N X Gkesr@XTSD VDPLQMDYDM X FHQWUD VPMHaW



Dubrovniku.Oni osiguravaju nepkedanrad sustavaRadarski sustav se sastoji 14 radara
rasprostDQMHQLK SR -DGUDQX 6PMHAWHQL VX QD ORNDFLM]I
'XJL 2WRN &4LULMH /DEL&WLFD 9LV /DVWRYR O0OOMHW |
OROXQDW 6XVWDY MH JRGLQH QDGRJUDYHQ0V WHUP
QD XiWimiga. +UYDWVNH 976 JRQH VX JHRJUDIVNL SRGLMHOWM
unutDUQMX 9DQMVND@ dtiogeio RdieX K pripadaoni kontrole nadzora.
6UHGLAQMD J]RQD XNOMXpXMH PHYyXRWRpPQH SULOD]H O}
BQXWUDAGWMDAHR RGN XpMH OXND L IXQNFIHBQLUD NDR JRQL

3RGUXpMD QD G]RDDWR BN R ¥iDbldviR Pofad KZERP)dijelove
teritorijalnog mora i unutarnjilmorskihvoda 8 RYRPH SRGUXpMX VHosE URY MH |
rada VTS opreme i XW Y UR R Wbt uspostave komunikacije s kopnoari ulasku
EURGD X JRQX QDG]JRUD LVWIhRVH]DWBAIHHA D@ MBHR WO GW B LL
SRJLYQL JQDN NXUV ®BURGRYL RGHEGMAWSHULMDYLWL VYD
manevriranju koja mogu pastavdjati RSDVQRVW ]D RNROKdnunikatiaédH EURG
odvija preko radnog VHF kanalza zadani sektor1D GOHaQpost§aeH L]YMHAUH
SRVODWL RGUHGmaRPM OXFL SXWHP H

=RQD XSUDYOMDQMD VH QDODJ]L X WHULWRULMDOQ
ZERRD L JUDQLFD 976 SRGUXpMD 5LMHNH =DB&bibrodLEHQL N
SUHADR X JRQX XSUDYOMDQMD GX&DQ MH pARyi@adWL QDML
bHJD pHND GR]YROX ]D XOD]DN 6Y D KijavieNaMTBpBs@MD V N X |
TDNRYyHU EURG PRUD QDMDYLWL VYRM L]OD]DN L] JRQH PL

=RQD PDQHYULUDQMD XNOMXpXMRleY Rijeke, 2adi@ HSRV U |
ALEHQLND 6SOLWD 3DYR)pXNOM&EewWRIGND.aWD L SHOMDUYV
$NR MH WR PRJXUH JUDQLFH ]R%aMjeReDaRdiitd)haUdlo@elD (H |
putove. Brodovi koji ulaze u zonu manevriranja su obvezani na najavu najmanje sat prije
XODVND L WDGD iUH SULPLWL XSXWH R SHOMjDz@MX SUL

roku isplovljenja.



7 ' 3& Radarska stanical
b= B VTS centar
‘p £
= [ Podruéje manevriranja
B Podruéje upravijanja
1 Podruéje nadzofal

Slikal- 976 SRGLXpMD

%URGRYL VX GXaQL RGDVODWL L]YMHAUH R SR]LFLM
XSORYOMDYDQMX X OXNX RGUHGLaAWD ,]JYMHauUH R SR]LFL
YHU SRVODQH X LQLFLMDOQRP L]JYMH&aUX D SRGBWNH R E
SULPLWNX L]YpMtdjaoe BDURGX SUXAaDWL SRGDWNH R QDYLJ
uvjetima. PostajaitH WDNRYyHU SULPOMHQH SRGDWNH XYHVWL X
informacijski sustav (CIMIS)[2]

3.2 AIS POSTAJE

3.2.1 Razvoj AlS-a na Jadranskom Moru

Dua REDOH -DGUD QWD YV SRERBMARFbBta)ekoje prikupljaju i
REUDYyXMX SRGDWNH RGDAKOMNDQBOPDGLEQYR GRGA XpMX 5HS
8JUDGQMD $,6 VXVWDYD SRIPGIOPHMH NWRNMGHBPH AS UDGRP
kontrolni centar u Rijeci | bazna postaja na Visu. Za prvu baznu postaju je odabran Vis
SRAWR QMHJRY JHRYUBDIVINAWSRDFEADMIWYXNRI PRUB. RPRJIXI

8



60LMHGHpPH JRGLQH RWH\RWIjH SuskwiXBrifiRivaN dve ¥ pasiaje
postignuta je 60% pokrivenost ZERPI teritorijalnog mora. Unutarnje vode ostaju
nepokriveneVYH GR NDGD MH VXVWDY GRJUDVHQ V MRa
otocima. Ovime je postignuta 100% polemnost unutarnjih voda, teritorijalnog mora i
ZERPa.[9]

322 %$,6 SRVWDMD A9LVS3

=ERJ GRVWXSQRVWL SRGDWDND |]D SULPMHU UH EL
2GDALOMDpQERODND I VMHIDGPRUVNRM YLVLQL RG PHWDU
od 30 do 80 NM ovisno o vremenskim priikamhADMYHUL GRPHW LRtiDkaX VPMHL
RGDNOH PRAH SULPLWL VLJ® SO RVIDHNKHORGIR LYVYMLB8RGU X|
km>. 2YD SRVWDMD GMHOXMH L]YDQ VXVWDYD 976 VOXAaEH

1D SULORAHQLP JUjp R ¥ pd3@ja L IGMIML228.2017. primila
SRUXNH RG UD]J]OLPpLWD $,6 XUHYDMDGOLkn& D Ijptim SRN UL O
PMHVHFLPD EURM UD]OLDp DWW khogXelikby brdjerek@azijsiohvpitvila G R
L SRYHUUDQ Ratli GLRaReHpHDJ DW XUD L VWDELOQLMHJ YUHPHQD ¢
signala U zimskim mjesecmé&a URM XUHYDMD UEBMHWNR SUHOD]L

(=]
-

Monday, May 22, 2017
Number of Distinct Vessels: 504

=

o
=
|
|

Number of ltems

=]
|

Jun 1@ Juie Aug 16 Sep'16 Oct'16 Mov "16 Dec'16 Jan"7 Feb"17 Mar "17 Apr17 May 17

Time

Number of Distinct Vessels

Slika2 +Broj $,6 XUHYDMD [Z1GRPHW X



75k

Monday, May 22, 2017
Area Covered in square Km: 30,160

50k

25k iy A ! i LA B | 1 HY

Square Kilometers

Ok
Jun g Jul"le Aug "6 Sep'l6 Oct "6 Nov'16 Dec'l6 Jan"17 Feb "17 Mar 17 Apr'17 May "17

Time

Area Covered in square Km

Slika 3 +Pokriveno SR G U X knM £8,11]

*UDI SULORAHQ X VOLFL SULND]XMH EURM SULPOMH
Veliki komercijalni brodovi su opremljeni primpredajnikom klase A, a maniji brodovi
NODVRP % .ODVD $ VH UD]OLNXRGDR GONDIMHD % a\RR YGIDIR |
.ODVD $ aDOMH SRUXNX VYDNLK QHNROLNR VHNXQGD QDV
VHNXQGD 9LGOMLYR MH GD |]D SULND]DQL YUHPHQVNL
SRUXND RG XUHyYDMD NOD tl p® PNLSIENRY L R FARBABYK EURG
ovome e XpHVWDOLMH WHIQ MERWMRWIWED QLVX VYL PDQML EUF
AlS-om 7DNRYyHU MH YLGOMLYR GD MH EURM SRUXND NODYV
poruka NODV H #emXsatR égnatno smanji, MH JERJ WRJD awWR VX YHUL
EURGRYL REYH]DQL LPDWL XSDOMHQ $,6 XUHyYyDM ]D UD]OL
YH]X V XJDAHQLP 8,6 XUHYDMHP

ages

B

MM‘A.MH.;‘ \ T Auth

Number of Mess

Tuesday. May 23, 10:19
® Class A Position reports: 1,138
Class B Position reports: 56

Time

M Class A Position reports Class B Position reports

Slika 4 - Broj primljenih AIS poruka [3,11]
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4. PLOVIDBENI PUTOVI , 9%41( /8.( 1% -$'5%18
3520(71, =1$y$- -$'5$16.2* 025%

O9HU RGWLPNLK GRED -DUWIDQMXRYPRQRVQRXLSRPRUVN
SRVHELFH LVWRpPpQD REDOD ]JERJ VYRMH UD]YHGHQRVW
EURGRYLPD 8 G Da@rangkgnttd nGREDAQX XORJIJX X SURPHWX (X
VYRJ GXERNRJ SURGRUD SUHPD VM awlepiselivetHh E@RR YW HGL
brodove u plovidbiiz pravca Sueskog kanala, odnosn@BVNRJ LVWRND SUHPD
Europi. Razvojem luka na Jadtg stvorena je alternativa velikim lukama u Sjevernom
moru koje su udaljefe 1 500 do 2 Q D X W L p MitoHovirriaGzMpiavca Suezdo
]QDp XAWHGD YUHKP BH@ana RELP ]QDpDMD ]D WUUSRADpNH E|
UD]YHGHQRVW LVWWRDQUHBARQBOXYMWWDBUID UD]YRM QDXWL]
mjesecimad WR MH Y L Gkonklbrofe r&kireadijskid Iplovilaveliku prisutnost ima i

ribarska flota zbog visoke plodnosti mora, koja je iznad prosjeka Sredozemnog mora.

4.2 GLAVNI PLOVIDBENI PUTOVI

Plovidbeni putof L QD -DGUDQX GLMHOH VHXQE&baries X &QH
8]GX&QL VH SURWHA&X R @ajiN &dveoaapadinitk luka BIRVE D HPR L V SD M|
LVWRPQX L 1D BDGGXBREAXVH SURWHAX X QbR MateH G QR M
QMHQX OLQLMX LOL X UD]YHGHQLMLP GMHORYLPD PRUD S

421 8]GXaQL SORYUGEHQL SXWR

Jadransko more duljine je 475 NM mjereno od Maranske lagune na sjeveru do

XalD ULMHNH % X@®/DY QW XW\GRIDH@UWXIEdiRXmM Jadrana kako bi se
VNUDWLR SXW GR YHOLNLK OXND QD VMHYHUX NRMH PRJ

Osim centralnim dijelom Jadrana ovi plovidbeni putovi mogu se prot&z@iLAH LVWRpPpQF
odnosno zapadnajpali Jadrana.Sjevernood IQLMH SRYXpHQH RG $QFRQH GR

11



MXAaQR RG RW Ribpbbstaed 2 SuUskas tddijeljene plovidbe. Nd&) A XU KA QL
plovidbeni putprolazi sredinom Jadrana i vodi do sustava odijeljene plosgherno od

linije AnconaSusak 3 URODJLLAMR¥MARND 3DODJUXAH dWR RPRJXUX
NRQVWDQWQLP MNXWUdakeRost. TapdibwWdbéniiput ima dovoljnu dubinu za
QDMYHUH EURGRYH L QDMPDQML EURM LQBWYLENEIDMV N LK
QDML]OR & HiQrokt L Zb¥gVLH @ R & HROYRDMV ISORYLGEHQLQRPWYNRU LV
brodovi na koje vjetar i valovi nemaju veliki utjecaj. Zbog udaljenosti od kopna i
QHGRVWDWND QDYLJDFLMVNLK RSDVQRVWL RYDM SXW MH

Slika 5. - Sustav odijeljene plovidbe na sjeveru Jadrano]

8]GXAQLYBXWRDQMVNL UXE RWRND QD LVWRpPQRM VW
koji plove u pravcu sjevera zbog smjera strujgakorati obalu u smjeru sjeverapada.
SORYLGEHQL SXW MH L]J]ORAHQ RWYRPRDRPHOMERWIL QR
zakORQLaAWH =ERJ PDORJ EURMD QDYLJDFLMVNLK RSDVQR\
SORYH L]JPHYyX OXND GD SIVGRDP QREND GRIE DVOHL S Wdfi IBVE XpH QD |

12



prema juguzbog pogodnogoka morske struje u smjeru jugtoka. Plovidbeni put je
LIORAHQ RWYRUHQRPH PRUX D VODER UD]YH@K{ID REDOI
EURM RULMH QRéazvijeQdsK tajhskiih D& rezultira u velikom rpmetu pri

prilazu lukama.Brodovi koji SORYH X]GXaQLP S®RNPHGWRQNBLEARWR N
ULEDUVNLP EURGRYLPD L EURGRYLPD NRML SUHOD]H VH 1
predstavalja opasnost od sudaf&]

TRIESTE

R
RIJEKA

ZADAR

SIBENIK
\ SPLIT
ANCONA 3

DUBROVNIK

G GLAVNI UZDUZNI PLOVIDBENI PUT
SREDISNAM DIJELOM OTVORENOG
MORA JADRANA

—  UZDUZN| PLOVIDBEN! PUTOVI QTVORENIM

MOREM JADRAMA AR

DUZOBALNI PLOVIDBENI PUTOMI

Slika6.- *ODYQL X]GX&QL SOR)YLGEHQL SXWR

422 3RSUHUQL SORWLGEHQL SXWR

3RSUHp QilspgafuMORXNH LVWRPQH L ]DS DaAj@dinRiEEDOH -D(
prelazi 100 NM, aodabiru seQ D M pad &UHp H O X  QdaleRdstEAvhI putwi su
uspostavlj@lQL L]PHYyX OXND 5LMHND =DGDU 6SOLW 30ORpH L "
Ravenna, Ancona, Pescara, Bari i Brindisi na zapadnoj olBdl.RPHW QD SRSUHPp

13



plovidbenim puteima je zamjetnoPDQML QHJR RQDM nia. Xél&iXdooQLP S XV
SURPHWNDDYDMXQ OLQLMH 8KWQLpPpNLK EURGRYD

423 8]GXAREDOQL SORYLGEHQL SXWR

8]GX4REDOQL SQRYDOGPHYLVIBXWRHSRVUHGQRM EOL]I
otoka.Promet na zapadnojobalijeegBVWDYDQ L SUDWL OLQLMX REDOH
njensjeverni dio, visoko je razveden i predstavlja problem za brodove \Elild ]D L ORAaLK
manevarskitsposobnostt =ERJ YHOLNRJ EURMD QDYLJDFLMVNLK RSELC
XVNLK SUROD]D YHIiL IERJB&RBYIX MH B8 CRRMHP. BOASSIRLGIDN K MDX N
plovidbe odnosno prilazi lukampo broju brodova ima Q D MY L & H. \@lkiRi® kog/ D
prometasu pXWQLpPpNL L UHNUHDXWMMVNIL WHXRGI®YLMH SRVHELFH
mjesecima 1D XWLpNL WXUL]DP VDpLQNGRERM Y HV D KORHLNIR R Hy X C
od grada do grad&a manje brodove problem pistavlja bura, jaki vjetakoji na nalete
SX4H L] VPMHVWRMWHYR IERURMQL RWR Bt bR p¥m@dinaaDWL ]|
nevolje mogu stvoriti vjetar jugo i kratki i iznenadfethi nevHULQL -XJR SXaH L] V
jugoLVWRN L VWYDUD YHOLNH YDORYH /MHWQL QHYHULQL !
se usred velikih temperaturnin promjena, a premda su kratki mogu stvoriti velike

valove[3]

4.3. GLAVNE LUKE JADRANSKOG MORA

1DMY Eréthe Nke se nalaze na sjeverozapadnom diatirana odakle je
QDMODN&H WUDQVSRUWLUDWL UREX X VUHGLaAQMX (XURS:
hrvatska luka je RijekaVeliki dio uvezenog tereta je sirova naft@®sim teretnih luka
SRVWRMH EURMQH S XNéQrvftdkoén @il Fadian® postajiCbBl marina sa
]IDMHGQLpPpNLP NDSDFLWHWRF D RIXWQLpPpNY HIRRPIbklW MH ]C
Dubrovnik u koju je u 208. godini uplovilo 529 kruzera ko 500 000 ptnika.. U
KUYDWVNRM RG ]QDpDMQLK OXND PRaH VH[4][BBYfRMLWL 51

Trst se nalazi na sjeverapadu-DGUDQVNRJ PRUD X 7UApDQVNRP ]
SRORADM Q D Jdg Buoli i\dbbke@lom&@H YH]H VD |DORRBRBXMMX MRM

14



SRVWDQH QDMYHUD WHUHWQD OXND QD -DGUDQX L MHGQ!
1HPD RJUDQLpPpHQMH ]D 4LULQX L GXA&LQXUR0®@BdinD QDMY
primila je WRQH WHUHWD RGWRQDI WHHNXW imMdNRYHU
terminal za prihvat konte@ra, kojih je primila 500 00QJ 2016. godini uplovilo je 2 391
brodova[13]

Na sjeverdDSDGX -DGUDQD VH QD8 bénecmULXIKeDVeQdaid Y HUD C
je u 2016. ostvarila promet od ok2b 243 818 tona tereta3 507 brodova.Od ukupnog
WHUHWD JRWRYR MH XYH]HQR 5DILQLUDQL QDIWQL S

WRQD =QDpDMDQ GLR WHUHWD VX L NRQWHMQHUL
TEU(eng. Twentyfoot Equivalent Unit) aWR L]J]QRVL RNR WRQD
SXWQLpPpNL SURPHW QD -DG U&kpux¢erimayj2@ 6.adifgiiRijlo NU X ]HU D
625 637 putnkede WR MH GYRVWUXN RzavidtddgddRGELSIXEURYQLND

Na zapadnoj obali Jadranse nalazi Ancona, talijanska IUkaQDpDMQD SR
SXWQ IppomBRzmHY X ,WDOLMH *U lidkdd istokaYUD2D0B Nckdz llukisje
SURAOR PLOLMXQD SXWQLND 2G WRJD RUMLOPMDAY) MH S X
ili prema Hrvatskoj. Nije] DQHPDULYR QL PLOLMXQD WRQD WHUHW
2006. godini[15]

5LMHND MH QDM]|QDpDMQLMD KUYDWVND OXND L RVW
svijeta u hrvatskoj. Nalazi se u Kvarnerskom zaljevisjpaeruJadranaluka se nalazu
SULURGQRP VNORQLaAWX L]JPHYyX SRQ XIboyv/dobr® provhdingH L RW
SRYH]DQRVWL V VUHGLAQMRP (XURSRP OXND 5LMHND LPI
]ODPpDMQLMLK OXND QD3&JHGCERHWRQRPGORBERLAQMEP OXND
veilND SULURGQD G X EtaQdbvibRavj®broddvés) ¥azom od ni2Dubine
YH]JRYD X 2PLdOMX GRVHax GR P @&WR RPRJXUXMH SULYV
2SUHPOMHQD MH ]D UXNRYDQMH VD JRWRYR VYt YUVWD
rasuti teret, drvo i konpHUH D QD REOLAaQMHP RWRNX .UNX X 2PLAa
naftu. / XND 5LMHND MH ]D JRGLQX SULPLOMRje 76 PLOLMX
P L O L M X QdpetVadhdsKaisirova naftf/]

Luka Dubovnik VP MH aWrd Quipistdkid Jadana u uvali Lapad gdje je
]DAWQD RG MXaQRJ YMH Wild bprenjdlaRerniriabhRzy @rékieaj tereta,
DOL MH aweddlekada WHIGke3ORpH NRMD UXN Xidteimal eMtdR Ydka VY LP Y
Dubrovnikima YDA G&R/WXWQLpPND OXND *RGLQH ELOD MH
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broju kruzera s 463 uplovljavanja. Godine 2016. uplovil®38 kruzeras oko800 000

putnika 2VLP NUXAQLKLBRVERRMMNHDO L Q Liv Mhdira YtelijahskonG R P D U
OXNRP %DUL 8 RYRP SRGUXpPpMX SRNMMWIR poselice\uVjetisy RPHW |
PMHVHFLPD 7DM JXVWL SURPHW SRYHRDUYDQUWL PLRA R G VX5
jahte /I XND 3O RMHHAWMHXED RMIR G 'XEQORYIQNDR XFLYHU]DOQD W
Rukuje generalnim, rasutimW Hii Xkontgnerskim teretom i drvom. Od velike je
YDAQRVWL ]D SULMHYR] WHUHWD SUHPD LVWRpPQRM (XU
generalnog i rasutog tereta, W R Q [2g Wretdl6e0 w00 TEU[18]

100

- 2011
- 2012
= 2013

2014
T 2015
2016

2017

25

Slika 7. - Broj uplovljavanja kruzera u Dubrovnik [18]

Luka Split VPMHaAWIDQBUWKE LAW X LVWRLp QDENR/E DtGciinl -D G U D
%UDp AROWD YLRYR L 'UYHQLN 3RFAMWRMRMWWRND S4lL0Dpm 0.
LVWRND L]JPHYyX NRSQD L %UDpD WH VD |DOGHM&ENgaJE HY X 'U°
ujedno i najopasniji zbog uskog prolaza i velikog prometasgtnce ljeti. Teretna luka
QDOD]L VH X .DAWHODQVNRPWD ONMMYMHWMSIY XA B RREJ R S\ON
ali je osjetljiv na nalete bure sa sjevera. Luka rukuje uglavnom rasutim i generalnim
teretom. Gradska lukdy PMHAWHQD BtrEnNiQVOMXBE Q\RDVR S XTWekohp ND O X N
FLMHOH JRGLQH XVSRVWDYOMHQH VX EURMQH OLQLMVNH
$QFRQD 8 OMHWOQLP P kaste/lidjFekreBeijskid ploiiM L kr@z&a. Godine

]JDELOMHAHQR MH XSORYOMDYDQMHH OXNHX WM ED K
samo rastiBrojna rekreacijska plovilaredstavljaju opasnost od sudaré8] [
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5. ANALIZA PROMETA

5.1.JADRAN U RAZMJERIMA SREDOZEMNOG MORA

6UHGR]JHPQR PRUH RG GDYQLQD QRVL YHOLNX YDAQF
kontinenta EUURSH $]LMH L $IUQRHMRPROMPIMHQX GREDUD L
civilizacija starog svijeta, a proapfMHP 6XHVNRJ N D Q DuOdobiva novo VWR O M
]1QDpHQMH X UD]JPMHULPD VYMHWVNRJ SURPHWD

1D N D U WelLprdmeraivddavaSredozemnog moyaiz gustipromet uz obalu,
LVWLpX VH WUL UHODFLMH %URGRYL NRML SORYH L]PHY
plovidbi za ili od Crnog mora i brodovi na plovidbi za ili od sjevernog Jadrana. Uz prolaz
izPHYyX 6LFLOLMH L $IULpNH RE D@eHa\¢ Baddskdvridmne edndddUD Y L
najprometnih mora SredozemljdJ -DGUDQ VH XOD]L NUR] 2WUDQWVND
prlaza =DSDGQR X] REDOX ,WDOLMH L LMMYRpQR X] REDOX *U

Romania

\/‘%’\ Buch.arest )
.'\, — -

Bulgaria ..

«, Serbia
EJ
o

N

AN
epublic of
Macegonia""

Ghardaia

3 s s
4 \
5 i
¥ /

Slika8.- .DUWD &}rgnieéfd Gredozemnog mord11]
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5.2.ANALIZA PROMETA PREMA AIS PODATCIMA

1D SULORaHfpdbta Nrbddwy lna JadraneRaH VH YLGMHWL G
najprometniji dielovi Jadranana prilazima luka, psebice oko luka Venecija, Trst, Ancona
i PescaraNa isWRpQRM REWDH LS RDaMidcphevkiarnera. SBURPHW LVWRpPpQH F
podosta je kompleksniji od prometa na zapadnoj obali zbog velikog broja otoka i hridi. To

predstavlja veliku opasnost od nasukanja i sudara.

Sredinom Jadr@ D LV WL p X plddni Y{itevXko tode do sjevernih luka.
9LGOMLYR MH GDYWILGHAGKXNRURSMWRQRP FUWRP VYH GR O
otoka Suska i luke Ancona gdje naglo mijenjgmjer ,] RYRJD VH YLGL GD W>
odvajanjeprometazbog uspostavljenog sasta usmjeravanija plovidbBrodovi koji plove
ovim putoYLPD VX XJODY QRBT. Bidjdd. viRdave linije moguwse pripisati
ribarskim brodovima zbog prirode posla koji obavljaju. Ribarski brodovi ne prate ravne
FUWH ]JERJ WRJD aWR QH SEGBYSUBRWH XNEHEXGRGOGRYLaAWD G

- eu viroviuca
l > ‘e‘St \J\f’\AMB.E 1 A sl;s\'ﬁa'\,\‘ﬂ/
= Croatia Osjek
\ 2. 8 Slavonski Brod . Nul;%
\ IR (\/\A\J\WN SJ\“ Sremska
W i P

{fé Banja Luka (
Tu.zla

Sombor

b Vrbas B

m

Bosnia and
0 104) Herzegovma

Sarajevo

5|

NS Montenegro

W3 Pod| onca
Italy LAqunIa’ ¢ g /{/‘
‘«m,, :

%9

SN e

~T.

Benevento ~ A6

Potenza

it R
Slika 9. - Karta AIS prometa brodova [11]]
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3R SUHp Q@ pragXxaVrie linije kako bi skratili udaljenostt obale do obale.
,VWLPpX YH LI9RWRX O X NBpli QBaR @Durres; Bari + Dubrovnik. Ovim
putovima plove SXWQUPREGREL 3RGUXpMHe QrandiB B Makhzi IvaV W R U
jugoistoku Jadranaiz Albansku obalu[11]

53 $1$/,=$ .$57( *8672y( 32 9567, %52'29%

5.3.1. Tankeri

Na slikamabroj 10 L S U L OR & H @ramatatankebaluz7&/ 2D16godinu.
9HLQD EURGRYD SORYL |D QDMYHUH OXNH QD VMHYHUX $¢
Vidljivo je da tankeri ulaze i izlaze na Jadran uz zapadnu obalu odtkiem kursm,
MXaQR RG RWXRANDD STIRO/MHJ QibtavaMdijefjehby @dnedoji SRpLQMH QD
liniji AnconaSusak. Ulaskom gustav odijeljenog prometal ODYQL SORYQL SXW VH
GYD =DSDGQL NRML YRGL GR 5DYHQH L 9HQHFLMH WH
Aframax, najveilL WDQNHUL NR M IplogeOdRedinbm Dadrdra Qdrléka Ancona,
Trst i Rijeka. Prilazi lukama zapadne obale su jednostaes8$W RGRYL QD SORYLGEL
luka zapadne obale prate liniju obale

[A27]

Ravenna
.

San Marino

Slika10. +.DUW D @&¥roniéfd kilase Aframax[11]
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Na LVWRpPpQRM VWUDQL -DGUDQD ]JERJ YLVRNH UD]JYHGHQR
opasniji.Prilaz Rijeci se odvija kroz sustav odijeljenog prométdl OD YUDWD L]PHyYX ,
RWRND &UHVD %URGRYL NRML SOR2HIcKKrGBadnyav@tsl VNH OL
L]P & 9toka Krk i Cres.7DQNHUL QD X]GXAREDOQRM SORYLGEL N
SUROD]H ]DSDGQLP YUDWLPD L]JPHYX '"UYHQLND L NRSQD
%UDPD L AROWH ]JERJ YHOQIN X] SHAREHDWD RMDQARYLGEL S
prolazomL]PHyX +YDUD L %UDpD 7DM SuCBRIYskaGVEathQddjeS&XW VLM
JXVWL SURPHW acijKilQolopid LAKW R WMNYWDHI D R S D8R KOs RG VX G
X]1G X aQ Ridbe8d@ Buta pib]H OXFL 30RpH SUROD]JH NUR] SURO

Hvara.[11]

| .
) Zag.feb /M
. Croatia Osuek !
e

LAS ] o

Slavonski Brod

L»./\/

Slhag Banja Luka

. Tuzla /

Bosnia and
Herzegovina

. .‘
Saraje_\!‘ov

Montenegro

\\C Podgonca/L

Italy LAquIIa

A o
2 1...

Benevento AlG
.

Potenza

Slkall +.DUWD &XYMMeR Biankera[11]
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5.3.2 Brodovi za generalni i rasuti teret

Za razliku od tankera, brodovi za generalni i rasuti teret plove gotovo cijelim
-DGUDQRP L XSORYOMDOYHIIQ® XVMH &MW B URMRIGHLDAR XD QL@
plovidbenim putoY LPD L QH LVWLpH VH QLMH @bo@ nauijeSdpasipQ L SO R
teretanaspram tankerim® RJX SORYLWL EOL&AH REDOL %URGRYL YHO
CapesizeSORYH X]GXAaQLP S drRay ugxébnizh RUKS XjeveRog Jadrana.
Najmaniji od teretnih brodova, HandysizeVD@MDYDMX QDMYHUL GuRr SURPH)
QDMYHUL EURM OXND 3UL XSORYOMDYDQMX X msWH 5DYH
odijeljenog prometaBrodovi koji plove za i od luke Rijeke i Bakar, koriste Vela vrata koja
VH QDOD]H L]PHYX REDOZ4 raxliki OdHtabkeRpi R 18&dU M, Dovi
EURGRYL NRULVWH SXQR RSDVQLMD 6SOLWVND YUDWD L
MX8QRP VWUDRQRP +YDUD

Slikal2 - .DUWD &xnMmMeRlrodova za generalne i rasuteereta [11]
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533 3XWQLpPpNL EURGRYL

.DWHJRULMD SXWQLpPpNLK EURGRYD XNOMXpXMH OLQL
NUX]JHUH QD NUXaQLP SXWRYD Q@WILP 3 RBL MDUWIL WIH X & RVED
3RGUXpMH QBRewWiReia nalazi s ]PHYyX OXNH 6 9&LWWRREOCLEDD
+YDUD 9L Viuka SpIRi@aWaHska luka Ancona ostvaruju veliki BRFPHW SXWQLpPNL
brodova. Na juusWRNX -DGUDQD SRVWRML JXVW SURPHW SXWQL
L (ODILWVNRJ RWRIpbMOE NMRBEBQWDH ARBKGRM .RORpPpHSD WH E
Dubrovnik je linijskom vezom spojen s talijanskom lukom B&uastoji gust prometu
RWHRHKpdvhEr D SRQDMYL&H RNR =DGUD WH L]PHYyX RWRND .UN

Slika 13.- Karta gust Raprometa SXWQLPpNLKIHURGRYD
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Uz zapadnu obalJERJ OR&H U Dl gudcQuiovei®d D X]GXAaREDOQL
plovidbenim putoY LPD -HGLQR VH LVWLpH OLODL® N E RQIMIR RHRAE QF
luka na lopnu. 1D VMHYHUX VH LVWLpPpX OoshiHinijskiv Vezaimad QHF L ML
veliki promet kruzera. Na jugpp SDGX MH VPMHaAWHQD OXND %DUL NRM
V LVWRpPQRP REDORP L OXNDPDQDL]MDIYQDBUOGWERILPPRX
SRVWRML SURPHW EURGRYD NRMdig FFRMLE X 3R QAUXYIILEKH OWX INKD
prisp MHY D L] *UzZapadnd ol Ratij¢ll]

5.3.4 Rekreacijski brodovi

Promet rekreacijskiplovia MH LJUD]JLWR VH]JRQVNH SULURGH 7R
YHUL X OMHW QLd&uRakEgovijd spaajy jahte i jedrilice.

Slika 14.- .DUW D J grani¢fa iekleacijskih brodova [11]
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SR&AWR UHNUHDFLMVND SORYL Otb sQMaih¥ TrRaEidahhisD QD LPD
SRWSXQR WRpPpQL =ERJ QMLKRY DvelRdg DbjaGpradetayiMdj Y RJ N
opasnost u avigaciji, posebno naX]G X aR EftOYQUAPD JGMH QDMZbbguH L SO
VYRMH PDQMH YHOLPLQH SXQRHWODWRVERWEMILD LML UQDA HP
glavnhim X]GXAaQLBRSUHpPpQLP SO Rivad GamiQeLifhoSaXpiReta se
RGYLMD EOL]X REDOH,\'WRpPIJPHREDROWRMB ]QDWQR SURPF}
QDMYHUD JXVW Rpldvildse halaH Ddredhof Ddlnkacili |[PHY X OXND QD NRS
RWRND %UDpD +YD.RLpEROGWHd BpAEROKD se o guRRiuL ¢ VWLP
YDQMVNL UXE .YDUzaphond vBala RtW. RNaMugtmku najprometnije je
SRGUXpMH RNR 'XEURYQLND RWRND (DMHGNIR VM REDIQW \J
SURPHWD MH GRVWD PDQM I lukd\NpegtPfierigeell Cistd iaBjekid, RN R Y
Ancone i Pescare pri sredini zapadne obale te otoka San Nicola i luka Bari i Brindisi na

jugu.

5.3.5 Ribarski brodovi

JDGUDQVNR PRUH MHKMOBWQERAWD X BMHKGR]IHPQRPH P
SORGQRVW MH L]QDG VWDQGDUGD 6UHGR]J]HPOMD DOL MH
.DNR EL VH RGUADOD ELRPDVD PRUD SRWUHEQR MH UHJX
RYRM VYUVL $,6 P RaistarEdlay laljey theRWRM nepouzdajer ribarski
brodovi nisu obvezanQD NRULaG®WHQMH $,6

SULORAHQD NDUWUpr@elaN D EXODMN NXK/ WRBRRGRY®MaL SRGU:
NDUWL JXivojeRla Hbarski®rodovi prekrivaju gotovo cijelidian izuzev krajnjeg
MXAaQRJ GLMHOD JGMBIUWP @D B ORYHH GXEHYH RWRND QD NI
je da tu ne ribareZa razliku od ostalih brodova, kretanja su im puno nepredvidljivija. Ne
SORYH UDYQLP OLQLMDPD RG DY P RER GXINHKG NOst DAYSAUND DWW L
VXGDUD SRaEAWR filH bHYW B UUXJZPRPURGBEYEBDDVNLK EURGRY

plovidbe mogu ovisiti o vremenskim prilikama i lovostajima.
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Slika15.- /LM HY R N D U @dhnelatidamsRiubddodova;, desno NDUWD SRGUXpMD

izlova [1]]

5.3.6. Brodovi za prijevoz plina

=ERJ SROLWLpPNLK UD]JORJD +UYDWVND L -DGUDQ GF
Europe plinom.=DY U aHW N R P/ 1.*] W B GRIMXD O D TestupPomatPlidax i H
dodatno rasti =DYUaHWDQD@WMHWX 2PLaAOMX VH SO®@muéa LD J
Trstu za 2020. godinuJz Bakar na sjeveru Jadran®linom rukuju jedno Venecija i
Ravenna, a na jugu Brindisi i Durrérodovi koji plove za sjeverne UKNRULVWH X]GXac
plovidbene putove i stsve odijeljenog promettM XaQR RG 3DODJUXaH L VMHY
Ancona Susak.Brodovi na putu za&akarkoristeprolaz 9HOD YUDWD L]JPHYyX ,VWL
Cresa. % URGRYL QD SORYLGEL L]PH®ORBIWMHEMHH BED QLG RWL
*DUJD QR LotakaPRthiiosa | San Nicol?2)]
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Slika 16.- .DUW D J @rgriéfa birbldova za prijevoz plina [11]

5.3.7. Brodovi za prijevoz kontejnera

Zbog trenda kontejnerizacije u svijetu raste probmetlova za prijevoz kontejnera

aWwR |DKWMHYD L]JUDGQMX YHULK L EROMH RSUHAR&OMHQLK
prekrcaj kontejnera gt Venecija, Trst, Kopar i Rijeka i nalaze se na sjeveru. Brodovi do

tih luka SORYH X]GXAaQLP SORYM&IE brgdb\w kigsé VieBdépldv® za

bronH GUXJH OXNH XNOMXpXMXuL 5DYHQQD $QFRQD %DU
B3ORpH L ALEHQLN 3ULOD] ]1D \sistdwadijglferbdg@reémidsdieverhoR GY L M D
od linije Ancona Susak. U luku Rijeka brodovi prilaze krprolez Vela Vrata. Prilaz luci

Split se odviaNUR] 6SOLWVND YUDWD L]JPHYyX RWRND %UDp L aF
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AROWH L '"UYHQLN]P HHX BRSRLWDUID BOIRDH N BQRAIRP% 3ULOD]
VH RGYLMD L]JPHYyX RWRND .RUpXOH L +YDUD

Slika 17.- .DUW D J ¥ruriéta birbidova za prijevoz kontejnera [11]

54 $1$/,=$ .$57( *86720( 32 9(/,y,1, %52'29%

ODULQH 7UDIILF SUXadrukRieFlrdvhEtaSR LYIBDQR pLQL EURG
Podijeljeno je na kategorije za brodove do 500 BT (9mali 500 do 25 000 BT
PHGLXP GR %7 ODUJH L L YLAH YHU\ OD
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.DUWD JpfométarhbrétiovaG R %7 QH SUXAaD NeRIPBIQVHW QX V(¢
NRML LPDMX PDQMH RG %7 D QLVX QD PHYXQDURGQRM
QD EURGX RVLP DNR MH ULMHp R SXWQLpPpNRP EURGX 9LG
kroz Otrantska vrata, odnosno promet malih brodavdadranskih luk se odvija gotovo
LVNOMXpPLYR XQBRUAWD JpréhWwiR@Qabh brodova se poklapa s kartom
JXVWRUH ]DbradbeD Uékiedtijska plovialDMYHUOD M idgrometd/d R G D
Talijansku obalu zbog jake talijanske ribarske flote. Na sjeveru Jadmamdalu Istre,
vidljiv je nagli pad prometa. Ovo je zbog zabrane uplova talijanskih ribarskih brgelova
WX SRpPpLQMH JUDQLFD KUYDBWVNRD WH WILWRXKWDLIEM BO (RRNJRPIRW
3SDODJEXHEDBLQD -DGUDQD L]X]HX&ER QMHKDPM Y HWNRN I DIXVIW R
1D LVWRPQRM VWUDQL -DaEetd idilo@DH QDD X WWSRIB®U X p M X
'DOPDFLMH 'XEURYDpPNRJ DNYDWRULMD YDQMVNRJ UXED
2YR VH SRNODSD V SR G U YioMetafeRrerishhylovilsH[23]X VW R U H

Slika 18.- . D UW D J ¥rgniéfa birbidova ispod 500 BT[11]]
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.DUWD JprohwtRhretlova od 500 do 25 000 BT prikazuje veliki broj
brodova koji uplovljavaju kroz Otrantska vrata. Brodovi koji uplovljavaju Kodrantska
vrata su uglavhom manji tankeri i brodovi za generalni i rasuti teret. Na kaiitllgui i
SRSUHPpQL SOIRYRMISXWHRPRJX SULSLVDWL SXWQLpPpNLP E
JXVWRUD SURPHWD L]PHYyX RWRND L N&S5WQ bddoRimdaH WDNR
.DUWD VH SRNODSD V SULOD]LPD WHUXWWRGR YEURGH YIH @L
koriste Vela i Srednja vrata na prilazu RijjeclLDMYHUOH JXVWRUOH VX QD
plovidbenim puteima, sustavima odijeljienog prometaa sjeveru i naX]GXaREDOQLP
puoYLPD LVWRpQH REDOH

Slika19.- .DUWD JMoné@REWRGRYD L]PHyX  [10] % 7
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.DUWH JpronwiRhiddlova od 25 000 do 60 000 BTULND]XMH QDMYF+
JXVWRUOX @&lpRir bdantskin vrata prema sjeverdo URGRYL RYH YHOLUGL(
X]GXAREDORWHGDRRLSUL SULOD]X OXNDPD -HGLQL SRS
SXWQLPpND-Owmednd kraptjérjugu Jadrangelik broj ovih br RGRYD VDpPLQDYD
WHUHWQL EURGRYL OR&H VH MDNDBXRPWW GIL SR RIA IX
]D 6SOLWVNX MXaQX OXNX L 'XEURYQLN %URGRYL RYH

koriste jedincsustav odijeljenog prometéela vrata

Slika20.- .DUWD J X ERURGRYD L]PHY X [GIR % 7
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.DUWD Jptomat&biiddova iznad 60 000 BWDNRYHU SULND]XMH Y
XSORYOMHQMD NUR] 2WUDRHMV NI YXJ G WAQ L P QBMMRNHLIE E 8 QF
IDMYHUL SURPHW RVWYDUXMX OXNH 7UVW .RSDU 9HQHF
brodova na putu za Veneciju uplovljava u povijesnu jezgD @D PRaH VH ][DNOMXDplL
to NUX]JHUL ,VWR VH PR&H ]D N Gwbxdadbw\iployfavauXiNGtads8uO L W S R
luku. Postoji veliki promet kruzera za Dubrovnik, Boku Kotorsku i Bari. Npujnema
GRYROMQR YHOLNLK WHUHWQLK OXND ]D SULKYDW EURGR

Slika21.- .DUW D J ¥randéfa breidova iznad 60 000 BT[11]
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=$./-8Yy$.

$,6 MH MRa XYLMHN QRYD WHKQRWRMBQ MH 9IB N\®X
NDR GRGDWDN UDGDUX L O kadsry &iQeR$ed. fofstall Brod»@rita ) Q D W L
ODN&X LGHQWLILNDFLMX SORYLOD

-DGUDQ NDR PRUH QRVL L]JUD]JLWX YDAQRVW X RS\
GXERNRJ SURGRUD X VUHGLAWH (XURSH /XNH VMHYHUQR
QD 6UHGR]JHPOMX 8] YHOLNL SURPHW QDIWQLP SUHUD
kontejnerskihbrodova, a izgradnjomidvanovalLNG terminalaX 2PLAOMX L 7UVWX SR
L SURPHW EURGRYD ]D SULMHYR] SOLQD 2VLP YDaQRVW
SULURGQH OMHSRWH SULYODpPL L YHOLNL EURM WXULVWD
brou reNUHDFLMVNLK SORYLOD 9HOLNL EURM UHNUHDFLMVN
mjesecima kada profW QD X]GXARKDPRQRLPUBXWRPQR UDVWH D WL

sudara.

IDMSURPHWQLMD SRGUXpMD]M HUWDH W A XA @IUR GROWRDY L\
puoYLPD L SRGUXpMLPD RGLMHOMHQRAIUBQRPHWD XDMDX AR\
puoYLPD SRVWRML YHOLND JXVWRUD SURPHWD PDQMLK E
SXWQLpNLK EURGRYD L UHNUHDFLMVNLK SORYLOD MH SR\
obal, dok zapadna obala vrvi bromitalijanskim ribarskim brodovimaMali broj teetnih
EURGRYD QD SRif& ktkpz2Qje Ra BixXlWigovinl | P HRepublike Hrvatske i
Italije. Poddci o prometu lukgpoklapajuVH V NDUWDPD JXVW keineljegBHJ RPHW D
na AlS pod&cima.

S3RPRUVNL SURPHW QD -DGUDQX RSUHQLWR MH X S
RSDVQLP WHUHWLPD 5DVWH L78URWWIHDI IV WHH @ HpilLQ I LE|U R
8 VOXpDMX YHOLNRJ L] kbbhYzBtv@pdddst Fhoi@,Dsli- Ddgdo Dn@ti
NDWDVWURIDGLRYLXPYOMNWOR -DGUDQX L JRVSRGDUVWYR
WXUL]DP 8YRYHQMHP GRGDWQLK SRGUXpMD RGLMHOMH
EURGRYLPD RYDM UL]LNGOR FRREH VR NQMMBMEdzMIL K SRG
VUHGQMRM 'DOPDFLML QD SULOD]X OXFL 6SOLW JGMH
rekreacijskih plovila koja nsuQXaQR RSUHPOMHQD $,6 VXVWDYRP 71|
VXVWDYD XVPMHUDYDQMD SIR XLI®E 8 XARa8mRjppKaze QD SUL
OXFL 30RpH L]o24pPaMEHLU & WINEHDAIW ELWL SUHXVPMHUHQL MX3
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Visa sustavom odijeljene plovidbéGMH MH PDQMD NROLPLQD SURPHWD
dovoljno velikim da podesu otvorea more. ORJ)XOU VX SREROMADIQMD QD
odijeljene plovidbeNRG RWRND 3DODJUXaH L 2ZWUDQWVNLK YUDWD

AIS je trenutno jedina tehnologija@ L U RNSARNU D E L N Rijel iDeriRifik&cjuX
I pr Ddinje brodova u stvarnome vremenu/ RnipALS neizostavnim alatom u analizi i
nadzoru ppmeta $,6 VXVWDY SRND]XMH YHOLNL SRWHQFLMDO
SORYLOD L RWYDUDQMHP QRYLK ED]QLK.\BWEX@GLHDD BV WADWY
PRa4H RpHNLYDWL GD UH Ba®QRRWLWL VYH YHUX
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