Osiguranje odgovornosti poslodavca prema konvenciji
o radu pomoraca

Mirosevié¢, Goran

Master's thesis / Diplomski rad
2024

Degree Grantor / Ustanova koja je dodijelila akademski / strucni stupanj: University of
Split, Faculty of Maritime Studies / Sveuciliste u Splitu, Pomorski fakultet

Permanent link / Trajna poveznica: https://um.nsk.hr/urn:nbn:hr:164:993564

Rights / Prava: In copyright /Zasti¢eno autorskim pravom.

Download date / Datum preuzimanja: 2025-02-07

Repository / Repozitorij:

Repository - Faculty of Maritime Studies - Split -
Repository - Faculty of Maritime Studies Split for
permanent storage and preservation of digital
resources of the institution

AN

zir.nsk.hr

é UNIVERSITY OF SPLIT i i O i ;O r

DIGITALNI AKADEMSKI ARHIVI I REPOZITORILII



https://urn.nsk.hr/urn:nbn:hr:164:993564
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
https://repozitorij.pfst.unist.hr
https://repozitorij.pfst.unist.hr
https://repozitorij.pfst.unist.hr
https://repozitorij.pfst.unist.hr
https://zir.nsk.hr/islandora/object/pfst:1871
https://repozitorij.svkst.unist.hr/islandora/object/pfst:1871
https://dabar.srce.hr/islandora/object/pfst:1871

SVEUCILISTE U SPLITU
POMORSKI FAKULTET

GORAN MIROSEVIC

OSIGURANJE ODGOVORNOSTI
POSLODAVCA PREMA KONVENCIJI O
RADU POMORACA

DIPLOMSKI RAD

SPLIT, 2024.



SVEUCILISTE U SPLITU
POMORSKI FAKULTET

STUDIJ: POMORSKA NAUTIKA

OSIGURANJE ODGOVORNOSTI
POSLODAVCA PREMA KONVENCIJI O
RADU POMORACA

DIPLOMSKI RAD

MENTOR: STUDENT:
Prof. dr. sc. Ranka Petrinovi¢ Goran MiroS$evi¢
(MB: 0018127262)

SPLIT, 2024.



SAZETAK

U pomorskom osiguranju od odgovornosti, predmet osiguranja odnosi se na
imovinskopravnu odgovornost brodara prema tre¢im osobama zbog nastale stete. Kao
stranke ugovora o osiguranju pojavljuje se osiguratelj, ugovaratelj osiguranja i osiguranik.
U osiguranju se jedna osoba moze pojaviti u dvije funkcije, ali to mogu biti i razliCite
osobe. Sklapanjem ugovora o osiguranju odgovornosti, osiguranik stiti svoj interes i
osigurava se od obveze nadoknade Stete koju bi mogao biti obvezan platiti tre¢oj osobi
uslijed vlastite odgovornosti. Ako ugovorom 0 osiguranju nije naznaceno, pomorskim
osiguranjem nije pokrivena odgovornost osiguranika za Stete Koje SU nanesene tre¢im
osobama ve¢ je potrebno sklopiti poseban ugovor. Osiguranje odgovornosti brodara

opcenito, pa i za tjelesne ozljede i repatrijaciju pomorca provede P.&I. klubovi.

Kljuéne rijeci: pomorac, MLC konvencija, odgovornost brodovlasnika, tjelesne ozljede
pomoraca, repatrijacija.

ABSTRACT

In marine liability insurance, the subject of insurance refers to the property liability
of the shipowner towards third parties due to damage incurred. The parties to the insurance
contract are the insurer, the policyholder and the insured. In insurance, one person can
appear in two roles, but they can also be different persons. By concluding a liability
insurance contract, the insured protects his interest and insures himself against the
obligation to compensate for damage that he might be obliged to pay to a third party due to
his own liability. If not specified in the insurance contract, marine insurance does not cover
the insured's liability for damage caused to third parties; a separate contract must be
concluded. Shipowner's liability insurance in general, including for bodily injury and

repatriation of seafarers, is carried out by P.&I. clubs.

Keywords: seafarer, MLC convention, shipowner's liability, physical injuries to the
seafarer, repatriation.
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1. UVOD

Pravima pomoraca bavi se Medunarodna organizacija rada, a znacajan korak u
njihovom promicanju predstavlja Konvencija o radu pomoraca, usvojena 2006. godine u
Zenevi. Ova Konvencija stupila je na snagu 2013. godine, nakon $to ju je ratificiralo 30
drzava c¢lanica Medunarodne organizacije rada. Konvencijom je obuhvacena veéina
aspekta rada i zivota pomorca. Ideja Konvencije je da se u jednom dokumentu navedu
minimalni standardi rada kako bi se svim pomorcima osigurala jednaka prava. Konvenciju

o radu pomoraca ¢ine Preambula, Pravila, Clanci i Kodeks.

Prema Konvenciji ¢lanice potpisnice moraju putem odgovarajuéih propisa osigurati
da brodovlasnici brodova koji plove pod njihovom zastavom primjenjuje jedinstven sustav
zaStite pomoraca predviden Konvencijom. Obveze brodovlasnika propisane su u Pravilu 4.
Konvencije, a prema njima brodovlasnik je duZzan za svoje pomorce snositi troskove u
slucaju ozljede, bolesti ili smrti povezane s njihovim zaposlenjem ili osigurati financijsko

jamstvo za te troskove.

Rad je podijeljen u devet poglavlja. U uvodnom dijelu predstavljen je cilj i hipoteza
rada. Drugo poglavlje bit ¢e posveéeno objasnjenju pojma pomorca te analizi Pravilnika o
zvanjima i svjedodzbama 0 osposobljenosti pomoraca. Ovaj Pravilnik propisuje uvjete
vezane uz zvanje, strunu spremu i druge zahtjeve, kao i nacine stjecanja svjedodzbi o
osposobljenosti i dopunskoj osposobljenosti pomoraca. U treCem poglavlju prikazati ¢e se
pomorsko radno zakonodavstvo koje na medunarodnom planu stvara Medunarodnu
organizaciju rada te kako su se Odredbe iz Konvencije o radu pomoraca implementirale u
na§ Pomorski zakonik i kolektivne ugovore. U cetvrtom poglavlju analizirati ¢e se
Konvencija o radu pomoraca, njena struktura, sadrzaj te izmjene i dopune. Koristeéi
metodu deskripcije detaljnije ¢e se opisati sadrzaj najvaznijih odredbi Konvencije. U
petom poglavlju definirati ¢e pomorsko osiguranje i ugovor o pomorskom osiguranju.
Spomenuti ¢e se elementi ugovora te vrste pomorskog osiguranja kao i izvori osiguranja od
odgovornosti u pomorstvu. U Sestom poglavlju istrazuje se uloga P.&I. klubova u
osiguranju odgovornosti, s posebnim naglaskom na obveze klubova prema svojim

brodova, odgovornost za teret, obveze prema posadi i druge relevantne



odgovornosti u pomorskoj industriji. Sedmo poglavlje posvetit ¢e se pomorskom
obveznom osiguranju od odgovornosti, raznim oblicima tog osiguranja te pravima tre¢ih
osoba prema osiguratelju odgovornosti, odnosno nacinu na koji tre¢e osobe mogu ostvariti
pravo na naknadu Stete iz pomorskog osiguravajuc¢eg ugovora. Osmo poglavlje, koje ¢ini
glavnu temu rada, razmatra obveze brodovlasnika prema pomorcima, posebice u pogledu
snositeljstva troskova zdravstvene zastite. Takoder, brodovlasnik je duzan osigurati
financijsko jamstvo za ove troskove te je odgovoran za povrat pomorca u njegovo mjesto
prebivaliSta nakon zavrSetka sluzbe na brodu. Deveto poglavlje je 1 zakljuc¢ak rada u kojem

¢e se dati osvrt na rad. Na kraju rada priloziti ¢e se popis koristene literature.

Cilj rada je istraziti koje su to obveze poslodavca prema Konvenciji o radu
pomoraca dok hipoteza rada glasi: suradnja izmedu Medunarodnog udruzenja P.&l.
klubova i1 brodara ima pozitivan u¢inak na uspostavljenje jedinstvenog pristupa u provedbi

financijskog osiguranja za pomorce.



2. ULOGA | ZNACAJ POMORCA U POMORSKOM
GOSPODARSTVU

U razli¢itim pravnim propisima i pravnoj znanosti postoji vise definicija pomoraca:
Pomorac je opéi naziv za osobu kvalificiranu za obavljanje duznosti c¢lana posade
trgovackog morskog broda; mora imati pomorsku knjizicu [7]. Prema Pravilniku o
pomorskim i brodarskim knjizicama te postupcima i nacinu prijave i odjave na obvezno
mirovinsko 1 obvezno zdravstveno osiguranje donesenom 23. veljace 2024 stoji
najjednostavnija ali najkonstruktivnija definicija pomorac je svaka osoba koja je

zaposlena, uzeta u sluzbu ili koja radi u bilo kojem svojstvu na pomorskom objektu [14].

Obrazovanje pomorca sastoji se od dva dijela koja su usporedna i medusobna
povezana. Prvi dio odnosi se na redovito obrazovanje, koje uklju¢uje osnovno,
srednjoSkolsko 1 visoko obrazovanje, a regulira ga Ministarstvo obrazovanja. Drugi dio
obuhvaca programe izobrazbe i teCajeve koji su uskladeni s odredbama Medunarodne
konvencije o standardima obuke, certificiranja i dezurstva pomoraca (engl. International
Convention on Standars of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers, STCW
konvencija). Ovi programi izobrazbe osiguravaju da pomorci steknu potrebne kvalifikacije

I vjestine za obavljanje svojih duznosti u skladu s medunarodnim normama.. [8]

Pomorstvo je globalna djelatnost te su pomorci kao radna snaga veoma mobilni, ali
njihovo obrazovanje unutar nacionalnih obrazovnih sustava (ve¢inom redoviti dio)
uzrokuje probleme s priznavanjem kvalifikacija i razliCitosti izmedu sadrzaja i kvalitete
obrazovnih programa. Obzirom da su pojedine zemlje stolje¢ima razvijale svoje sustave
obrazovanja te je wuobicajeni postupak priznavanja kvalifikacija kroz postupak
nostrifikacije vrlo spor 1 slozen, ogranicila se je mobilnost pomorca. Ovaj problem nije
toliko primjetan u zemljama s velikim flotama gdje pomorci uglavnom plove na brodovima
domacih kao $to je USA (engl. United States of America), ali je izrazen kod malih zemalja
poput Hrvatske i siromasnih dalekoisto¢nih zemalja gdje broj pomoraca premasuje
kapacitet nacionalnih flota pa traze posao na medunarodnom trzistu. Upravo zbog toga je

doslo do unifikacije te problematike. [8]

STCW konvencija usvojena je na konferenciji Medunarodne pomorske organizacije

(engl. International Maritime Organization, IMO) u Londonu 1978. godine, a stupila je na
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snagu 1984. Prva znacajna izmjena kod Konvencije bila je 1995. dok je druga bila u lipnju
2010. godine. IMO je putem konvencije uvela standarde obrazovanja pomorca nha
globalnoj razinu u cilju mobilnosti radne snage u pomorskoj industriji. Konvencijom su se
odredili minimalni sadrzaji i period obrazovnih razina te ukinula potreba za priznavanjem

inozemnih kvalifikacija. [8]

Pravilnikom o zvanjima i svjedodzbama o osposobljenosti pomoraca propisani su
uvjeti za struénu spremu, zvanja, ispitne programe, programe izobrazbe te nacini stjecanja
svjedodzbi o osposobljenosti i dopunskoj osposobljenosti pomoraca. Takoder, Pravilnik
definira uvjete 1 postupke za stjecanje svjedodzbi o osposobljenosti za sigurnosnu zastitu
luka, brodova i brodskih kompanija. Pored toga, Pravilnik regulira priznavanje, obnovu,
zamjenu ili oduzimanje svjedodzbi o osposobljenosti, kao i uvjete koje moraju zadovoljiti
srednjoskolske i visokoSkolske ustanove koje obrazuju pomorce. To se odnosi i na uvjete
koje moraju ispunjavati pravne osobe koje provode izobrazbu pomoraca, ¢lanovi
povjerenstva, te ispitiva¢i tijekom ispita. Postupak izdavanja dopushica za odrzavanje
izobrazbe, kao i na¢in na koji se utvrduju naknade koje placaju pravne osobe ovlastene za

provodenje izobrazbe pomoraca, detaljno su uredeni ovim Pravilnikom. [15]

Prema Pravilniku zvanja pomoraca dijele se na sluzbu palube i sluzbu stroja.
Sluzba palube obuhvacéa [15]:
— zapovjednika broda,
— prvog ¢asnika palube,
— Casnika plovidbene straze,
— starijeg ¢lana posade koji ¢ini dio plovidbene straze i

— ¢lana plovidbene straze.

Prema Pravilniku sluzba stroja ukljucuje [15]:

— upravitelja stroja,

— drugog ¢asnika stroja,

— Casnika plovidbene straze u strojarnici,

— starijeg ¢lana posade koji ¢ini dio plovidbene straze u strojarnici,
— Clana plovidbene straze u strojarnici i

— brodskog elektricara.



Svjedodzba 0 dopunskoj osposobljenosti potvrduje da su ispunjeni svi zahtjevi
Pravilnika koji se odnose na izobrazbu, osposobljenost ili plovidbenu strazu. S druge
strane, svjedodzba 0 osposobljenosti omogucava punopravnom imatelju obavljanje
plovidbene sluzbe i drugih djelatnosti koje su definirane razinom odgovornosti u samoj
svjedodzbi. Brodske djelatnosti obuhvacaju plovidbu, rukovanje i slaganje tereta,
upravljanje poslovima na brodu, skrb za osobe na brodu, brodsko strojarstvo, elektroniku,
elektrotehniku, tehniku upravljanja, odrzavanje, popravke, kao i radioveze. Sve osobe koje
obavljaju poslove na brodu, bez obzira na svojstvo, moraju prije preuzimanja duznosti
pro¢i specijalizirani program izobrazbe koji ukljucuje postupke u slucaju opasnosti na
brodu. Ispunjavanje uvjeta za plovidbenu sluzbu dokazuje se pomorskom knjizicom, koja

se izdaje od strane nadleznog tijela Republike Hrvatske. [15]

Ukoliko pomorac ne ispunjava zakonske uvjete u pogledu minimalne dobi
(najmanje 16 ili 18 godina, ovisno 0 svojstvu ukrcaja) za stjecanje svjedodzbe 0
osposobljenosti ili svjedodzbe o dopunskoj osposobljenosti, ili ako je pomorac stekao
svjedodZbe na temelju neistinitih ili krivotvorenih isprava te je trajno nesposoban za rad. U
tom slucaju Ministarstvo ili lucka kapetanija donose rjesenje kojim se proglasava

niStavnim izdano rjeSenje i svjedodzba, te se pomorcu oduzimaju te svjedodzbe. [15]



3. POMORSKO RADNO ZAKONODAVSTVO

Pomorsko pravo je samostalna pravna grana koja obuhvaca sustav normi koje
reguliraju pravne odnose vezane uz pomorske djelatnosti. Ova pravna grana sustavno
obraduje specifi¢ne pravne odnose koji se pojavljuju na moru ili u vezi s morem. Moderno
pomorsko pravo predstavlja kombinaciju tradicionalnih pomorskih standarda i novih
propisa, koji su razvijeni kako bi odgovorili na svakodnevne promjene i izazove u
pomorskoj industriji. Unifikacija pomorskog prava ima za cilj uklanjanje razlika u
zakonodavstvima razli¢itih zemalja, koje bi mogle negativno utjecati na medunarodni
razvoj pomorskih aktivnosti. Ovaj proces nastoji uskladiti pravne norme kako bi se
omogucio nesmetani medunarodni pomorski promet i smanjile pravne nesuglasice izmedu

drzava. [1]

Pomorci, kao posebna kategorija zaposlenika, ¢esto se suocavaju S loSijim
tretmanom u odnosu na druge radne skupine. Radnopravna zastita i radni uvjeti pomoraca
¢esto su ispod razine onih drugih skupina zaposlenika, $to je rezultat ¢injenice da sustav
pomorskog prava jo§ uvijek u velikoj mjeri pociva na zastarjelim nacelima jurisdikcije 1
nejasnim izvorima medunarodnog radnog prava. Takav pravni okvir nije dovoljno
uskladen niti univerzalno primjenjiv, §to usporava napredak u razvoju radnih odnosa

unutar pomorske industrije. [12]

Razvoj globalnog trzista, povecanje broja brodova koji viju zastave pogodnosti,
brzi tehnoloski napredak, kra¢i boravak brodova u lukama i brza cirkulacija robe
doprinijeli su ve¢oj medunarodnoj konkurentnosti u pomorskoj industriji i nastojanjima za
smanjenjem troSkova. Ovaj proces ¢esto ukljuCuje snizavanje standarda u podrucju rada 1
sigurnosti, zaobilazenje regulatornih okvira na nacionalnoj i medunarodnoj razini,
smanjenje placa, pogorSanje uvjeta zivota i rada pomoraca na brodovima, te angaziranje

jeftine i neprofesionalne radne snage s razlicitih krajeva svijeta. [12]

3.1. MEDUNARODNA ORGANIZACIJA RADA-ILO

Pravima pomoraca bavi se Medunarodna organizacija rada (engl. International
Labour Organization, ILO) kao jedna od najstarijih medunarodnih organizacija koja je
pridonijela razvoju socijalnog i radnoga prava te podizanju radno-pravnih standarda na
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globalnu razinu. Organizacija je osnovana 1919. godine potaknuta velikim brojem zrtava

Prvog svjetskog rata. [5]

lako je organizacija osnovana paralelno s Ligom naroda koja je trebala imati ulogu
cuvara mira, ILO je prva i najstarija specijalizirana agencija UN-a koja broji 187 ¢lanica 1
preko 3 381 zaposlenika u 40 ureda diljem svijeta. Cilj organizacije je promicanje interesa
rada i socijalne pravde, ali i poboljSanje svih uvjeta kako bi muskarci i zene uzivali u
jednakim pravima te radili u produktivnijim i stimulativnijim uvjetima rada. Cilj
organizacije proveden je konvencijama i preporukama koji su omoguéili zaStitu
zaposlenika kada je rije¢ o uvjetima rada kao $to su radno vrijeme, nezaposlenost, naknade,
kolektivno pregovaranje, osiguranje u slucaju bolesti, itd. Pod okriljem organizacije
razmatraju se sva pitanja koja se odnose na osnovna ljudska prava u radu i u svezi s radom,
za$titu na radu, zaStitu pojedine kategorije radnika na radu (Zena, djeca, stariji radnici,
radnici migranti), zapoSljavanje 1 uvjeti radnika na radu s naglaskom da se posljednjih
nekoliko godina radi na rjeSavanju pitanja koja se ti¢u drustvenih i gospodarskih pitanja

zaposlenika. [5]

Ciljevi organizacije su definirani i utvrdeni u Preambuli Ustava te
Philadelphijskom deklaracijom iz 1994. godine koja navodi opée i posebne ciljeve. U opce
ciljeve Medunarodne organizacije rada se ubrajaju [5]:

— sloboda izrazavanja i udruzivanja je bitan uvjet za stalni napredak,

— siromastvo bez obzira gdje postojalo usporava i predstavlja opasnost za napredak,

— borba protiv neimastine u okviru svake nacije konstantnim i koncentriranim
medunarodnim naporom,

— rad nije roba,

— pri razmatranju pitanja unapredenja opceg dobra trebaju sudjelovati predstavnici
poslodavaca i radnika ¢iji status treba biti ravnopravan statusu vladinih
predstavnika,

— sva ljudska bi¢a, neovisno o rasi, spolu ili vjeri, imaju pravo na materijalno
blagostanje i duhovni razvoj u uvjetima dostojanstva, slobode, sigurnosti i
ravnopravnosti,

— ravnoteza socijalnog i ekonomskog napretka.



U posebne ciljeve ILO-a se ubrajaju [5]:
— povecanje zivotnog Standarda i pravi¢na zarada te puna zaposlenost,
— prosirenje prava na kolektivno pregovaranje,
— suradnja menadzmenta i rada kako bi se povecala produktivnost,
— suradnja poslodavca i radnika prilikom pripreme i primjene ekonomskih i socijalnih

mjera, itd.

Metode provodenja ciljeva organizacije ukljucuju uspostavljanje medunarodnih
radnih standarda, tehni¢ku suradnju, razmjenu informacija i publikacija, istrazivacke

radove te organiziranje seminara.

Djelatnost organizacije se dijeli na znanstvenu, tehnicku i normativnu djelatnost.
Kao najvaznija izdvaja se normativna djelatnost koja obuhvaca donoSenje konvencija 1
preporuka. Pod nadleznos¢u ILO-a donoSeno je 190 konvencija, 206 preporuka i 6
protokola pri ¢emu su drzave clanice izvrSile preko 7 900 ratifikacija. Konvencije i
preporuke koje su donoSene pod nadleznos¢u Medunarodno organizacije roda smatraju se
vaznima jer oblikuju medunarodne standarde rada i norme medunarodnog radnog prava,
Stite radnike od raznih nedaca na radu i u svezi radom te tvore siguran put za potpunu i

produktivnu zaposlenost. [5]

3.2. POMORSKO RADNO ZAKONODASTVO U HRVATSKOJ

Odnosi koji se ticu mora i plovidbe u Republici Hrvatskoj poceli su se regulirati u
14. stolje¢u pojavom statuta. Statuti na obali Jadranskog mora podijeljeni su na dva dijela;
sjeverne statute koji su pod utjecajem venecijanskih Statuta navium ili Capitulare
natuticum od 1255. godine te juzne statute koji su pod utjecajem Dubrovackih Statuta iz
1272. godine. Dubrovnik je bio jedno od vaznijih trgovackih srediSta s iznimno snaznom
trgovaCkom mornaricom, iako manjoj od venecijanske. Pomorsko pravo u Dubrovniku bilo
je kodificirano kroz tri ordonanse, a jedna od njih, Ordo super assecuratoribus (Zakon o

osiguranju), smatra se najstarijim zakonom o pomorskom osiguranju na svijetu. [2, 12]

Trenutno na podrucju Republike Hrvatske ne postoji cjeloviti pravni akt koji bi
uredio sve radne, socijalne i Zivotne uvjete hrvatskih pomoraca. Medutim, vecina tih

odredbi sadrzana je u nekoliko vaznih propisa, medu kojima se izdvaja Pomorski zakonik,



Nacionalni kolektivni ugovor za hrvatske pomorce na putnickim brodovima i trajektima,
Nacionalni kolektivni ugovor za hrvatske pomorce u medunarodnoj plovidbi, medunarodni
ugovori sklopljeni i potvrdeni u skladu s Ustavom Republike Hrvatske, te Zakon o radu.
[12]

Primarni izvor pomorskog prava u Republici Hrvatskoj je Pomorski zakonik koji je
donio Hrvatski sabor na sjednici 8. prosinca 2004. godine, a na snazi je od 29. prosinca
2004. godine. Usvajanjem novog Pomorskog zakonika prestao je vaziti prethodni Zakonik,

koji je bio na snazi od 22. ozujka 1994. godine. [6, 13]

Pomorski zakonik iz 2004. godine zadrzao je strukturu nekada$njeg zakonika,
podijeljen je na 12 dijelova i ima 1032 c¢lanka. Zakonik sustavno i cjelovito utvrduje
najvaznije imovinskopravne i javno pravne odnose povezane s pomorskom plovidbom
ukljucujuci propise o pomorskim prekrSajima i1 pomorsko upravne propise pa se zbog toga
naziva zakonik (kodeks). U Zakoniku su uredeni i odnosi koji se odnose na zastitu i

o¢uvanje morskog okolisa i prirodnih morskih bogatstava. [6, 13]

Prvi dio Pomorskog zakonika (Opée odredbe) sadrzava opée odredbe kojima se
odreduje materija koja se ureduje Zakonikom i opseg tog uredenja, pravne izvore |
definicije pojmova koje se spominju u Zakoniku. U ¢lanku 5. Pomorskog zakonika,
poslodavac se definira kao osoba koja je s pomorcem zakljucila/sklopila ugovor o radu u

svoje ime. [6, 13]

Drugi dio Pomorskog zakonika (Morski i podmorski prostori Republike Hrvatske)
odnosi se na pravni rezim morskog i podmorskog prostora Republike Hrvatske. U ovom
dijelu Zakonika propisuju se i razraduju prava koja se odnose na unutarnje morske vode,
teritorijalno more, gospodarski pojas i epikontinentalni pojas, reguliraju¢i pravne odnose i

aktivnosti koje se mogu provoditi u tim morskim podru¢jima. [6, 13]

Trec¢i dio Pomorskog zakonika (Sigurnost plovidbe) propisuje mjere i propise za
osiguranje sigurnosti plovidbe na moru. Ovaj dio Zakonika obuhvaca poslove i aktivnosti,
bez obzira na to jesu li tehnicke, upravne ili druge stru¢ne prirode, kojima se osigurava
sigurnost plovidbe u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike
Hrvatske. [6, 13]



U cetvrtom dijelu Pomorskog zakonika (Drzavna pripadnost, identifikacija, upis i
brisanje brodova) se ureduju pitanja drzavne pripadnosti, identifikacije, upisa i1 brisanja
brodova. Kako bi se stekla hrvatska drzavna pripadnost broda materijalni pravni uvjet je
vlasnistvo nad brodom, dok je formalni uvjet upis broda u hrvatski upisnik koji vodi
nadlezna lucka kapetanija. [6, 13]

Peti dio Pomorskog zakonika (Stvarna prava) regulira stvarna prava na brodu i
podijeljen je na tri glave. Ove glave obuhvacaju prava koja se odnose na [6, 13]:
— pravo vlasnistva,
— hipoteka i privilegije na brodu i

— postupak za upisivanje u upisnik brodova.

Sesti dio Pomorskog zakonika (Brodar) sadrZi odredbe o ograniéenju odgovornosti
brodara i postupku kojim se to ograni¢enje provodi. Tekst Zakonika uskladen je s
odredbama Medunarodne konvencije o ogranicenju odgovornosti za pomorske trazbine iz
1976. godine koja propisuje okvir za ogranicavanje odgovornosti brodara u slucaju

pomorskih nesreca i Steta. [6, 13]

Sedmi dio Pomorskog zakonika (Ugovori) regulira razli¢ite ugovorne odnose u
pomorskoj industriji, ukljucujuéi: ugovor o gradnji broda, ugovor o pomorskoj agenciji,

ugovori o iskoristavanju pomorskih brodova, te ugovor o pomorskom osiguranju. [6, 13]

Osmi dio Pomorskog zakonika (Pomorske nesre¢e) odnosi se na razliCite aspekte
pomorskih nesre¢a i odgovornosti povezanih s njima te obuhvaca sudar, spasavanje,
zajedni¢ku havarije, izvanugovornu odgovornost vlasnika broda i brodara te odgovornost

poduzetnika nuklearnog broda. [6, 13]

Deveti dio Pomorskog zakonika (Ovrha i osiguranje na brodu i teretu) ureduje
osiguranje i ovrhu na brodu i teretu. Ovdje se propisuju pravila koja se odnose na pravo
poduzimanja ovrhe na brodu i teretu u slu¢aju neizvrSenja obveza, kao i1 na osiguranje tih

imovina. [6, 13]

Deseti dio Pomorskog zakonika (O mjerodavnom pravu i nadleznosti sudova

Republike Hrvatske) regulira primjenu mjerodavnog prava i odredivanje nadleznosti
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sudova jer se u posljednje vrijeme drZavna pripadnost broda kao odrednica mjerodavnog prava

mijenja postojanjem zastave pogodnosti i zakupa broda. [6, 13]

Jedanaesti dio Pomorskog zakonika (Pomorski prekrsaji) kategorizira pomorske
prekrSaje prema tezini povrede zasti¢enog dobra i visini kazne. Inkriminacije prekr$ajnih
radnji uskladene su s duznostima razli¢itih subjekata koji sudjeluju u plovidbi morem,

ukljucujuéi brodare, posadu i druge relevantne strane.

Dvanaesti i posljednji dio Pomorskog zakonika (Ovlastenja, prijelazne i zavrSne
odredbe) sadrzi odredbe koje osiguravaju uspostavu i ocuvanje jedinstvenog sustava normi
za pravne odnose povezane s plovidbom. Takoder, ovaj dio obuhvac¢a odnose koji nisu
regulirani Pomorskim zakonikom, kao i pratece podzakonske akte koji omogucuju

primjenu i provedbu zakonodavnih odredbi. [6, 13]

3.3. ULOGA KOLEKTIVNIH UGOVORA U ZASTITI RADNIH PRAVA
POMORCA

Danas se radno pravo Sirom svijeta temelji na kolektivnim ugovorima koji imaju
vaznu humanitarnu, socijalnu, odgojnu, politicku i gospodarsku funkciju. Kolektivni
ugovor podrazumijeva pisani sporazum izmedu sindikata i poslodavaca koji regulira uvjete
zapoSljavanja, radno vrijeme, nain placanja, te prava i obveze ugovornih strana. Kroz
kolektivne ugovore stvara se autonomno radno pravo koje se naziva socijalnim
zakonodavstvom, a omogucuje uskladivanje interesa radnika i poslodavaca u cilju zastite

prava radne snage. [12]

Pravni temelj za zaStitu i ostvarivanje prava, odgovornosti i obveza pomoraca kod
odredenog brodara ¢ine kolektivni ugovori koje sklapaju dvije legitimne strane kolektivnog
pregovaranja, odnosno predstavnici udruge brodara na ¢ijim su brodovima ukrcani
pomorci 1 Sindikat pomoraca Hrvatske. Kao ¢lan Medunarodne federacije transportnih
radnika (engl. International Transport Workers Federation, ITF) Sindikat pomoraca
Hrvatske slijedi minimalne standarde utvrdene ITF-ovim osnovnim kolektivnim
ugovorom. Ti standardi predstavljaju minimalna zajam¢ena prava pomoraca §to implicira
da u pojedina¢nim ugovorima o zaposlenju mogu se uvesti povoljnije klauzule za pomorca,

postujuci nacelo in favorem laboratores (u korist radnika). Osim toga, brodari svojim
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pravilnicima ne smiju umanjivati prava pomoraca predvidena kolektivnim ugovorom koji

ima derogativni uc¢inak u odnosu na opc¢e akte brodara. [12]

Nacionalni kolektivni ugovor za hrvatske pomorce na putnickim brodovima i
trajektima sklopljen je 28. srpnja 1998. godine izmedu Udruge hrvatskih poslodavaca
(brodara u medunarodnoj plovidbi) i Sindikata pomoraca Hrvatske, a primijenio se je od
01. srpanja 1998. na razdoblje od dvije godine izuzev dijela koji obuhvaca place koji je
sklopljen na godinu dana. Posljednja izmjena Ugovora na snazi je od 1. rujna 2023.
godine. Ugovorom je odredeno da ako nijedna strana ne otkaze ugovor nakon isteka roka,
njegova valjanost se produzuje do otkaza ili sklapanja novog kolektivnog ugovora ili
aneksa. Obzirom na to da niti jedna strana nije otkazala ugovor nakon isteka, pretpostavlja

se da je jos uvijek na snazi jer se u praksi i dalje primjenjuje. [12]

Nacionalnim kolektivnim ugovorom se ureduju radni odnosi pomoraca koji obavlja
redovni linijski pomorski prijevoz tereta i putnika na brodovima pod hrvatskom zastavom,
a plove u medunarodnoj plovidbi, teritorijalnom moru i unutarnjim morskim vodama.
Nacionalnim kolektivnim ugovorom wureduju se status pripravnika, rasporedivanje
pomoraca, probni rad, radno vrijeme, naknada za rad subotom i nedjeljom, drzanje straze,

prekovremeni rad, dopusti, odmor te ostala pitanja povezana s radom na brodu. [12]

Nezavisni sindikat pomoraca putnickih brodova Hrvatske zagovara stalno
azuriranje Nacionalnog kolektivnog ugovora. Glavni razlog za to je pojava stranih
konkurentskih brodarskih kompanija koje sudjeluju na javnim natjecajima za koncesije 1
sklapanje ugovora o prijevozu na drzavnim linijama s brodovima starije starosti i nizim
troSkovima rada Sto dovodi do smanjenja broja ¢lanova posade. Niza cijena rada moze
ugroziti domace brodske kompanije kao Sto je Jadrolinija na podruc¢ju Republike Hrvatske

¢ime se mogu ugroziti i radna mjesta zaposlenih pomoraca. [12]

Nacionalni kolektivni ugovor za hrvatske pomorce na brodovima u medunarodnoj
plovidbi primjenjuje se od 01. sije¢nja 2023. godine na vremenski period od dvije godine.
Strane su se dogovorile da, ako nijedna strana ne otkaze ugovor nakon isteka roka, njegova
valjanost nece iste¢i, nego ¢e se automatski produziti do otkaza ili sklapanja novog

kolektivnog ugovora. Ugovor je rezultat uspjeSnog pregovaranja izmedu Sindikata
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pomoraca i reprezentativnih te legitimnih predstavnika Hrvatske udruge brodara Mare
Nostrum. [12]

Nacionalni kolektivni ugovor izvor je prava za hrvatske pomorce, kao i pomorce
koji su drzavljani Republike Hrvatske i imaju prebivaliste ili boraviste na podrucju
Republike Hrvatske te plove na brodovima koje su upisani u hrvatski ili neki drugi upisnik
brodova. Ugovor takoder obuhvac¢a i pomorce iz drugih zemalja ¢lanica Europske unije
sukladno odredbama Uredbe (EZ) br. 883/2004 Europskog parlamenta i Vije¢a od 29.

travnja 2004. godine koja se odnosi na koordinaciju sustava socijalne sigurnosti.

Kolektivni ugovor sastoji se od 43 ¢lanka te ukljucuje opce i posebne dodatke. Op¢éi
dodaci, kojih je sedam, obvezuju sve c¢lanice potpisnice kolektivnog ugovora i sve
poslodavce. Op¢i dodaci obuhvacaju platne ljestvice, popis nov¢anih naknada, nacionalne
blagdane, ugovor o zaposlenju pomoraca, visine naknade za tjelesno osStecenje U
postocima, te listu arbitara i miritelja. Poseban dodatak obvezuje jedino Clanice potpisnice

tog dodatka i poslodavce. [12]

U Nacionalnom kolektivnom ugovoru Kkoristi se pojam ugovor o zaposlenju umjesto
ugovor o radu. Ugovor se sklapa izmedu poslodavca i pomorca te je izjednacen s pojmom
ugovor o radu prema Pomorskom zakoniku. Predlozak ugovora o zaposlenju temelji se na
Pomorskom zakoniku, Zakonu o radu, Konvenciji o radu pomoraca te predmetnom

kolektivnom ugovoru. [12]

Kolektivni ugovor §titi ne samo prava pomoraca, ve¢ i poslodavce. Prema ugovoru,
poslodavac ima pravo zahtijevati od pomorca da se podvrgne zdravstvenom pregledu kod
lije¢nika kojeg odredi poslodavac. Ako pomorac bez opravdanog razloga odbije pregled,
naknada za bolovanje bit ¢e obustavljena dok se ne utvrdi opravdanost daljnjeg trajanja

bolovanja. [12]
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4. KONVENCIJA O RADU POMORACA, 2006

Konvencija o radu pomoraca (engl. Maritime Labor Convention, MLC) usvojena je
2006. godine u Zenevi te je stupila na snagu u kolovozu 2013. godine nakon $to ju je
ratificiralo 30 drZzava €lanica Medunarodne organizacije rada $to predstavlja 33% svjetske
tonaze. Konvencija predstavlja modernizaciju i konsolidaciju standarda koji su bili
definirani u 37 konvencija usvojenih u okviru ILO-a. Republika Hrvatska ratificirala je
Konvenciju u veljaci 2010. godine te je uskladila svoje nacionalno zakonodavstvo s
odredbama iz Konvencije kao i Direktivom 2009/13/EU kojom se primjenjuje Sporazum o
konvenciji o radu pomoraca. Do sada, Konvenciju je ratificiralo ukupno 106 drzava s
preko 90% svjetske bruto tonaze. [10, 11]

4.1. STUPANJE NA SNAGU

Danas u svijetu postoji vise od 1,5 milijuna pomoraca dok ih se u Hrvatskoj nalazi
oko 27 000. Specifi¢ni uvjeti rada pomorca rezultirali su time da je najveci broj konvencija
ILO-a donesen upravo u vezi s njihovim radnim uvjetima. Kroz pomorske sjednice
Medunarodne skupstine rada i Zajednickog pomorskog odjela u okviru ILO-a usvojene su
mnoge preporuke i konvencija o uredenju uvjeta rada pomoraca. Proces izrade konvencije
zapocinje nacrtom koji izglasa Medunarodna skupstina rada, a tekst konvencije obvezuje
drzavu da nakon ratifikacije obavijesti odgovarajuca tijela ILO-a 0 tome. Uvjeti rada, kao i
utvrdivanje obveza i prava, izuzeto je od isklju¢ive autonomije volje stranaka koje se
pojavljuju u individualnim ugovorima o radu. Ti odnosi su uglavnom regulirani
imperativnim pravnim normama koje su iskazane u zakonima. S obzirom na medunarodni
karakter pomorske djelatnosti, uvjeti rada i ugovor o radu pomoraca takoder se uskladuju s

preporukama i konvencijama ILO-a. [10, 11]

Konvencija o radu pomoraca ima klju¢nu ulogu u pobolj$anju ravnopravnosti i
zaStite prava pomoraca. Njezin cilj je unaprijediti radna, socijalna i Zzivotna prava
pomoraca dok njezine odredbe osiguravaju cjelovitu zaStitu osnovnih prava pomoraca bez
obzira zastavu pod kojom plove brodovi ili nacionalnost pomorca. Konvencija jos nazivaju
i Poveljem o radu pomoraca. Zbog svoje vaznosti naziva se jo$ i Cetvrtim Stupom

kvalitetnog brodarstva uz najvaznije instrumente IMO-a poput MARPOL, SOLAS i
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STCW konvencije. Prema nomenklaturi ILO-a, Konvencija o radu pomoraca klasificirana
je pod oznakom ILO 186. [11]

4.2. STRUKTURA I IZMJENE KONVENCIJE

Konvencijom o radu pomoraca obuhvaca gotovo sve aspekte rada i zivota
pomoraca. Najvazniji dijelovi konvencije odnose se na osiguranje minimalnih standarda
zastite zdravlja 1 medicinske skrbi, kao i zaStitu pomoraca od financijskih posljedica koje
mogu nastati zbog bolesti, povreda ili smrti. Konvencija je sli¢ne strukture koju koristi
Medunarodno pomorska organizacija za svoje instrumente. Konvencija se sastoji od
Preambule, Clanaka, Pravila i Kodeksa. Pravila i Clanci sadrze temeljna prava i nacela te
temeljene obveze clanica Konvencije dok Kodeks sadrzi detalje vezane uz primjenu
Pravila. Prvi dio Kodeksa (Standardi, dio A) je obvezuju¢i dok drugi dio (Smjernice, dio
B) se sastoji od preporuka koje bi drzave ¢lanice trebale uzeti u obzir pri donoSenju
nacionalnih propisa kojima se implementira Konvencija. Pravila i Kodeksi su u konvenciji
podijeljeni na 5 poglavlja. U Konvenciji izmedu poglavlja i ¢lanaka se nalazi biljeska o
tumacenju Pravila i Kodeksa. lako ta biljeska nije sluzbeni dio Konvencije, koristi se kao
op¢a uputa. Clanci i pravila mogu se izmijeniti i dopuniti samo na medunarodnoj
konferenciji prema Ustavu ILO-a. S druge strane, Kodeks Konvencije moze se izmijeniti
pojednostavljenim postupkom, no sve izmjene i dopune moraju biti u skladu s opéim

okvirom definiranih Clanaka i Pravila. [11]

Prvo poglavlje Najmanji zahtjev za rad pomoraca na brodu sadrzi odredbe koje se
odnose na minimalnu dob koja je dopustena za rad na brodu, kvalifikacije pomoraca,
uvjete zdravstvene svjedodzbe te postupak zaposljavanja pomoraca. Najniza starosna dob
je 16 godina dok je noé¢ni rad zabranjen pomorcima mladima od 18 godina. Svaki pomorac
koji se zaposli treba imati ispravnu zdravstvenu svjedodzbu koja je dokaz psihofizickog
zdravlja. Ukoliko nisu uspjesno zavrsili uvjezbavanje osobne sigurnosti, pomorcima se ne
smije dopusti rad na brodu, a kako bi se zaposlili vazno je osigurati pristup uredenom 1

pouzdanom sustavu radi lakseg pribavljanja informacija i zaposljavanja. [11, 17]

Drugo poglavlje Uvjeti zaposlenja odreduje zahtjeve vezane uz ugovor o
zaposlenju koji obuhvacaju obvezne klauzule povezane uvjetima zapos$ljavanja, a odnose

se na ugovor o radu, plaée, radno vrijeme, odmor, godis$nji odmor, repatrijaciju, naknade u
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slucaju gubitka ili potonu¢a broda, najmladeg ¢lana posade te mogucnoststru¢nog

usavr$avanja napredovanja u zvanju [11, 17]

Tre¢e poglavlje Prostorije za smjestaj, prostorije za odmor, prehrana i
posluzivanje hrane sadrzi detaljne zahtjeve za smjestaj i odmor pomoraca u prostorijama
na brodovima na kojima rada ili borave. Zahtjevi se odnose na gradnju i opremu brodova
koji su izgradeni na dana kad je Konvencija stupila na snagu i na datume nakon stupanja na
snagu. Osim projektiranja i gradnje prostorija, konvencija sadrzi smjernice za ventilaciju,

grijanje, rasvjetu kao i standarde za koli¢inu i kvalitetu pitke vode i hrane. [11, 17]

Cetvrto poglavlje Zastita zdravlja, zdravstvena skrb, socijalna skrb i zastita
socijalne skrbi utvrduje norme za ocuvanje zdravlja pomorca, pruzanje zdrastvene skrbi
na brodu i kopnu kao i odgovornost brodovlasnika za posljedice bolesti ili nezgode na

radu. Takoder, regulira mjere za prevenciju nezgoda i socijalnu zastitu pomoraca. [11, 17]

Peto poglavlje Udovoljavanje i provedba obvezuje sve ¢lanice Konvencije na
potpuno uskladivanje, provedbu nacela i prava utvrdenih u Konvenciji. Svaka ¢lanica
duzna je osigurati da brodovi pod njenom zastavom posjeduju Svjedodzbu o0 radu
pomoraca (engl. Maritime Labor Certificate) i Deklaraciju o zadovoljavanja uvjeta rada
pomoraca (engl. Declaration of Maritime Labor Compliance). Drzava zastave odgovorna
je za nadzor brodova svoje pripadnosti, dok drzava luke ima pravo inspekcijskog nadzora
kako bi provjerila posjeduje li brod odgovarajuc¢e svjedodzbe te odgovoraju li uvjeti na

brodu odredbama propisanim MLC-om. [17]

Moguénost izmjena 1 unaprjedenje odredbi Konvencije inkorporirano je u strukturi
same Konvencije. Razlog tome je Sto prvi akt regulira sveobuhvatno prava i rad u
pomorstvu na globalnoj razini pa stoga ne obuhvaca obveze i prava samo jedne ukljucene
strane (pomorca) veé je tripartitan pa ukljucuje i poslodavce te drzave. Pravila i Clanci
Konvencije se izmjenjuju i dopunjavaju jedino na medunarodnoj konferenciji dok se
Kodeks moze izmijeniti pojednostavljenim postupkom. Unato¢ Cinjenici da se Kodeks
odnosi na detaljnu primjenu, sve izmjene i dopune Kodeksa trebaju ostati unutar opéeg

okvira Pravila i Clanaka. [11, 17]

Prve izmjene i dopune Kodeksa usvojene su 11. lipnja 2014. godine na 103.
Medunarodnoj skupstini dok su stupile su na snagu 18. sije¢nja 2017. godine. Drzave koje
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su ratificirale MLC konvenciju trebaju usvojiti 1zmjene, osim ako 40% drzava potpisnica
ne odbaci u pisanom obliku nove odredbe u. Nove odredbe Konvencije odnose se na zastitu
napustenih 1 ozlijedenih pomoraca u nezgodama na radu. Izmjene i dopune bile su nuzne
kako bi se pojasnile odredbe o financijskom jamstvu Sto je rezultiralo mnogobrojnim
pitanjima koja se odnose na pravnu narav osiguranja, izravne tuzbe, izdavanje jamstava,

ulogu P&I osiguranja u ispunjavanju obveza prema MLC Konvenciji. [11]

Daljnje izmjene konvencije uslijedile su 2016. (eliminiranje zlostavljanja i
uznemiravanja na brodu) i 2018. godine (reguliranje placa i pravo repatrijacije za vrijeme
otmice). Cilj ovih izmjena je poboljSanje postojecih radnih 1 Zivotnih uvjeta pomoraca na
moru, uz poseban fokus na rjesavanje izazova s kojima su se pomorci suocili tijekom
pandemije SARS-CoV-2 (poznatije kao COVID-19, engl. Severe Acute Respiratory
Syndrome Coronavirus-2). Ove izmjene imaju za cilj unaprijediti sigurnost, zdravlje i
uvjete rada pomoraca, uzimajuéi U obzir specificne poteskoée izazvane globalnom
zdravstvenom krizom. Nove izmjene i dopune Konvencije se odnose na [11,17]:

— posredovanje i zaposljavanje,

— repatrijacija,

— smjestaj i rekreacijski sadrzaji/pristup do sredstava socijalne skrbi na kopnu (engl.
welfare facilities,

— prehrana i catering,

— medicinska njega na brodu i na kopnu,

— zaStita zdravlja i sigurnosti te sprjecavanje,

— financijska sigurnost.

Iz navedenog je vidljivo da je proces poboljSanja 1 unaprjedenja Zivotnih 1 radnih
uvjeta pomorca putem izmjena i dopuna uspjesan te se radi na konstantom podizanju

kvalitete uvjeta rada.

4.3. PRIMJENA MLC KONVENCIJE U HRVATSKOJ

Republika Hrvatska ratificirala je Konvenciju o radu pomoraca u veljac¢i 2010.
godine, ¢ime je uskladila svoje nacionalno zakonodavstvo s njezinim odredbama. Te su

odredbe implementirane kroz izmjene i dopune Pomorskog zakonika iz 2011. godine.

17



Nove odredbe, medu ostalim, omoguc¢uju provedbu Pravila i Standarda MLC konvencije,

posebice onih koji se odnose na repatrijaciju pomoraca. [11]

Sukladno Pomorskom zakoniku, za Stetu nastalu zbog tjelesne ozljede, smrti il
narusavanja zdravlja pomorca tijekom rada ili u vezi s radom na brodu, odgovoran je
brodar, osim ako ne dokaze da nastala Steta nije uzrokovana njegovom krivnjom. Zakonska
rjeSenja o odgovornosti brodara za ozljede ili smrt temelje se na pretpostavljenoj krivnji ili
objektivnoj odgovornosti. Pomorski zakonik takoder propisuje da pomorac, kao treca
osoba, ima pravo na izravnu tuzbu protiv pomorskog osiguravatelja od odgovornosti za

trazbine vezane uz naruSavanje zdravlja, tjelesnu ozljedu i smrt.

Izmjenama i dopunama Pomorskog zakonika iz 2013. godine ministar koji je
odgovoran za poslove pomorstva obvezao se da ¢e donijeti propis kojim ¢e se konkretnije
urediti primjena MLC konvencije i uz to razjasniti sve nedoumice vezane uz neprecizne
odredbe o financijskom jamstvu. Svoju obvezu ministar je ispunio 13. prosinca 2016.
donosenjem Pravilnik o primjeni Konvencije o radu pomoraca. Pravilnik je stupio na
snagu istovremeno s Izmjenama i dopunama MLC konvencije s kojima je uskladen 18.
sije¢nja 2017. godine [11]

Pravilnikom o primjeni Konvencije o radu pomoraca regulirano je financijsko
jamstvo prema izmjenama i dopunama MLC konvencije iz 2014. godine, koje se odnosi na
napustanje pomoraca i ugovorna potrazivanja. Prema ovom Pravilniku, brodar je obvezan
odrzavati vazece osiguranje ili drugo financijsko jamstvo koje pokriva pomoé¢ pomorcima
U slucaju napustanja te pokriva troSkove ugovornih potrazivanja pomoraca. Ugovorno
potrazivanje obuhvaca zahtjeve zbog smrti ili trajnog invaliditeta pomorca uslijed ozljede
na radu, bolesti, opasne djelatnosti ili izlozenosti opasnoj tvari, kako je definirano
nacionalnim zakonodavstvom (ugovorom o radu pomoraca ili kolektivnim ugovorom).
[11]

Brodar je duzan osigurati da na brodu bude prisutna odgovarajuca isprava koja je
izdana od strane pruzatelja osiguranja ili drugog financijskog jamstva, a potvrduje
postojanost odrzivog financijskog jamstva. Isprva kojom se to dokazuje mora biti
postavljena na brodu na vidljivom i lako dostupnom mjestu. Ona sadrzava potrebne

informacije o brodu, brodaru i davatelju financijsko jamstva te period valjanosti
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financijskog jamstva. Potvrda pruzatelja osiguranja ili drugog financijskog jamstva treba
ispunjavati zahtjeve Standarda A 4.2.2.52. [11]

4.4. INSPEKCIJSKI NADZOR PRIMJENE ODREDBI MLC KONVENCIJE

Svaka ¢lanica MLC konvencije duZna je osigurati da brodovi koji plove pod njenom
zastavom posjeduju Deklaraciju o zadovoljavanju uvjeta rada pomoraca, Svjedodzbu o
radu pomoraca te svjedodzbe 0 financijskom osiguranju koje pokrivaju napustene
pomorce, ukljucujuci ugovorna potrazivanja i repatrijaciju. Prema odredbama Konvencije,
Svjedodzbu o postivanju uvjeta rada izdaje drzava pod ¢ijom zastavom brod plovi, dok
svjedodzbe o financijskom osiguranju izdaje osiguratelj odgovornosti, najéesce P.&I. klub.
Drzava pod ¢ijom zastavom brod plovi obvezna je provoditi nadzor nad brodovima, a
drzava luke ima pravo na inspekcijski nadzor kako bi provjerila ima li brod odgovarajuce
svjedodzbe i jesu li uvjeti na brodu u skladu s odredbama MLC konvencije. Ako brod ne
ispunjava uvjete, drzava luke ima pravo zaustaviti brod do ispunjenja zahtjeva. Ovaj
inspekcijski nadzor primjenjuje se na sve brodove preko 500 bruto tona, neovisno o tome
je li njihova drzava ratificirala MLC konvenciju. U slu¢aju da brod plovi pod zastavom
drzave koja nije ratificirala MLC konvenciju, inspektori sigurnosti plovidbe moraju
osigurati da postupanje prema tom brodu i njegovoj posadi nije povoljnije od postupanja
prema brodu koji plovi pod zastavom drzave c¢lanice Konvencije, sukladno nacelu

nepovlastenog tretmana (engl. no more favourable treatment). [11]

Inspekcijski nadzor nad stranim plovilima u lukama Europske unije provodi se u
skladu s odredbama Pariskog memoranduma o suglasnosti o nadzoru drzave luke Koji je
usvojen 26. sije€nja 1982. godine. Memorandum je nekoliko puta mijenjan 1 dopunjavan
kako bi se prilagodio novim izazovima i potrebama. Drzave potpisnice Memoranduma,
medu kojima se nalazi i Republika Hrvatska, obvezale su se odrzavati djelotvoran sustav
nadzora stranih brodova koji uplovljavaju u njihove luke. Cilj je osigurati da svi brodovi
udovoljavaju standardima medunarodnih konvencija koji se odnose na zaStitu morskog
okolisa, sigurnost plovidbe, Zivotne i radne uvjete pomoraca. Osim toga, drzave potpisnice
obvezale su se na medusobnu suradnju, savjetovanje i razmjenu informacija, ¢ime se
osigurava ucinkovitost nadzora i standardizacija primjene medunarodnih normi u svim

lukama ¢lanica Memoranduma. [11]
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Svrha Pariskog memoranduma o suglasnosti je ujedinjenje i koordinacija
postupaka inspekcije brodova u lukama kako bi se osiguralo postivanje medunarodnih
standarda bez diskriminacije ovisno o zastavi pod kojom brod plovi. Cilj kontrola je
potpuno eliminirati iz luka one brodove koji ne udovoljavaju tim standardima ¢ime se
povecava ukupna sigurnost plovidbe, zaStita morskog okoliSa te poboljsanje Zivotnih i
radnih uvjeta pomoraca. Kroz ovaj koordinirani sustav inspekcija, svi brodovi Kkoji
uplovljavaju u luke podlijezu istim, transparentnim kriterijima. Inspektori koji provode
inspekcijske preglede imaju pristup prethodnim izvjeStajima o inspekcijama i njihovim
rezultatima putem posebnog informacijskog sustava. Na taj nac¢in se izbjegava nepotrebno
ponavljanje pregleda S§to ¢ini nadzor wucinkovitijim i kvalitetnijim, smanjujuci

administrativne troskove i vrijeme provedeno na inspekcijama. [11]

Svrha inspekcijskog pregleda plovila je utvrditi da li je brod u skladu s
medunarodnim standardima i zakonodavstvom s posebnim naglaskom na potrebne
svjedodzbe kao $to su Svjedodzba o radu pomoraca i druge relevantne isprave. Predstavlja
li brod rizik za zdravlje ljudi, morski okoli§ i sigurnost plovidbe. Ima li brod odgovarajucu
sigurnosnu zastitu te jesu li uvjeti rada na brodu u skladu s medunarodnim standardima. Je
li posada broda kvalificirana i posjeduje li odgovaraju¢u razinu znanja za sigurno

upravljanje brodom.

Ako inspekcija pokaze da brod ne udovoljava propisanim standardima, plovilu su
izdaje zabrana isplovljavanja ili zabrana operacija na brodu dok se ne otklone utvrdeni
nedostaci. Nakon pregleda, rezultati inspekcije unose se u informacijski sustav PariSkog

memoranduma, ¢ineci ih dostupnima svim zemljama ¢lanicama. [11]

20



5. POMORSKO OSIGURANJE OD ODGOVORNOSTI

Opéenito, pojam osiguranja odnosi se na gospodarsku djelatnost u kojoj se pruza
ekonomska zastita osobama, imovini ili interesima od razli¢itih opasnosti ili nesre¢a koje
mogu ugroziti njihov fizicki integritet ili imovinu. Zastita se ostvaruje sklapanjem
specifi¢nog obveznopravnog posla, poznatog kao ugovor o osiguranju; stoga osiguranje
podrazumijeva i pravni odnos zasnovan ugovorom o osiguranju. Predmet osiguranja mogu
biti razlic¢ite stvari, poput osoba, nekretnina, pokretnina ili specificnih interesa koji
proizlaze iz pravnih odnosa, ukljuc¢ujuci interese iz ugovornih ili izvanugovornih odnosa,

te drugi ekonomski interesi. [3]

Pomorsko osiguranje odnosi se na pravni odnos u kojem se osiguravaju razli¢iti
interesi povezani s plovidbom na moru, ukljuujué¢i brodove, robu ili teret koji se prevozi
brodom, odgovornost brodara te druge rizike koji nastaju u kontekstu pomorske plovidbe.
U uzem smislu, pomorsko osiguranje obuhvaca osiguranje stvari u pomorskoj plovidbi 1
osiguranje plovnih objekata. Suvremeni razvoj prava osiguranja pokazuje da se pravila
pomorskog osiguranja primjenjuju i na prijevoze koji nisu izravno povezani s pomorskom
plovidbom, no osiguranje se provodi prema uvjetima specificnim za pomorsko osiguranje.

[3]

5.1. UGOVOR O POMORSKOM OSIGURANJU

Prvo su se pomorskim osiguranjem bavili trgovci iz Lombardije, a zatim se posao
prosirio na ostatak Europe. Najprije na Spanjolsku, Francusku i Portugal, a zatim putem
trgovackih veza talijanskih trgovaca s trgovcima iz Sjeverne Europe i njihovim drustva,
posao osiguranja se osim na to podrucje prosirio i na Englesku. Kao centri pomorskog
osiguranja u to vrijeme smatraju se gradovi Hanzeatske lige: Hamburg, Brugges,
Antwerpen, Libeck, itd. Otkrivanje novih pomorskih putova i razvoju svjetske trgovine,
samim time i pomorstva stvaraju se nova sredista i trgovine gdje centralnu ulogu u

gospodarskom razvoju pomorskog osiguranja preuzima Engleska, a posebno London. [3]

Posao osiguranja u Engleskoj poceo je razvijati zahvaljuju¢i doseljenim trgovcima
iz hanzeatskih gradova i Lombardije. Ovi su trgovci, koji su tijekom vremena postali
kljuéni vanjskotrgovacki poduzetnici su imali glavnu ulogu u usmjerenju Engleske prema
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industriji osiguranja. Kroz svoje aktivnosti i iskustva u upravljanju rizicima, oni su u
Englesku donijeli i razvili koncept osiguravanja. Djelovali su na podru¢ju dana$njeg
londonskog Citya kojeg im je za tu svrhu dodijelio kralj Henry 1V. Ulica je nazvana po
trgovcima Lombard street,, a postoji i dan danas. Talijanski utjecaj vidljiv je i kod
terminologije pomorskog osiguranja i odredba polica osiguranja. Engleski termin policy

dolazi od talijanske rijeci polizza $to znaci polica/priznanica. [3]

Posebne zasluge za razvoj pomorskog osiguranja u Engleskoj pripadaju Edwardu
Lloydu jer su se u njegovoj kavani, poznatoj kao Lloyd's Coffee House na Lombard streetu,
okupljali trgovci 1 pomorci. Tijekom druge polovice XVII. Stolje¢a u ovoj kavani sklapali
su se poslovi osiguranja. Lloyd je takoder neko vrijeme izdavao novine s informacijama
vezanim uz pomorstvo §to je dodatno doprinijelo Sirenju svijesti o pomorskim rizicima.
Prvi osiguratelji bili su trgovci s kapitalom i povoljnom financijskom reputacijom, a ubrzo
se razvila praksa u kojoj viSe osiguratelja ili pojedinaca sudjeluje u snosenju rizika. Nakon
Lloydove smrti, okupljanje osiguratelja na jednom mjestu nastavilo se, a u drugoj polovici
XVIII. stolje¢a osnovana je asocijacija osiguratelja koja je nazvana prema njegovom imenu

(izvorno: The Society of Lloyd’s, prevedeno na hrvatski Drustvo Llyoda). [3]

lako Pomorski zakonik ne sadrzi izri¢itu definiciju ugovora o pomorskom
osiguranju, ovaj ugovor se moze definirati kao pravni posao u kojem ugovaratelj
osiguranja preuzima obvezu placanja premije osiguranja ili doprinosa osiguratelju dok se
osiguratelj obvezuje isplatiti naknadu za Stetu ili na drugi odgovarajuéi nacin izvrSiti svoju
ugovornu obvezu prema ugovaratelju ukoliko nastane osigurani slucaj, prema uvjetima
dogovorenim u ugovoru. Ugovor o pomorskom osiguranju stoga predstavlja dvostrano-
obvezni pravni odnos u kojem se jasno definiraju glavne obveze obje strane, a obveza
osiguratelja na isplatu osigurane svote ili naknade povezena je s nastankom osiguranog
slu¢aja, Kkoji se prethodno precizira u samom ugovoru. Bitni elementi ugovora o
pomorskom osiguranju su [3]:

— osigurani predmet,

osigurani rizik,

premija osiguranja ili doprinos te

obveza isplate nov¢ane naknade/osigurnine ako se ostvari osigurani sluca;.
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Ugovorne stranke iz ugovora o pomorskom osiguranju su osiguratelj, ugovaratelj
osiguranja i osiguranik. Osiguranika je potrebno razlikovati od ugovaratelja osiguranja jer
je njihova uloga razli¢ita. U jednom slucaju jedna osoba se moze javite u obje funkcije, ali

u drugom slucaju to mogu biti sasvim razli¢ite osobe. [3]

Osiguratelj je strana u ugovoru o osiguranju koja preuzima obvezu isplate naknade
za Stetu nastalu ostvarenjima osiguranog sluc¢aja prema uvjetima iz ugovora. Primarne
obveze osiguratelja ukljucuju izdavanje police ili drugih dokumenata koji potvrduju
osiguranje, kao i isplatu osigurnine u skladu s ugovorenim rokom ili prema zakonskim
propisima. Novim europskim pravom osiguranja je propisana osigurateljeva obveza da
prilikom sklapanja ugovora informira ugovaratelja osiguranja o odredenim cinjenicama

koje su vazne za zastitu prava potrosaca. [3]

Osiguranik je strana u ugovoru o osiguranju koja ima pravo potrazivati naknadu od
osiguratelja u slucaju nastanka osiguranog slucaja. Osiguranik mora biti osoba koja ima ili
moze opravdano ocekivati da ¢e imati materijalni interes da se osigura od osiguranog
slu¢aja. Klju¢ni element svojstva osiguranika je osigurljiv interesa na strani osiguranika §to
zna¢i da osiguranik mora imati opravdani interes u zastiti od rizika koji je predmet

osiguranja. [3]

Ugovaratelj osiguranja je osoba koja sklapa ugovor s osigurateljem u svoje ime, a
njegova prava i obveze u tom ugovoru ne ovise 0 pravima i obvezama osiguranika. Za
razliku od opunomocenika koji djeluje u ime i za racun druge osobe, ugovaratelj osiguranja
ima samostalna prava i obveze prema osiguratelju. Ugovaratelj ima pravo zahtijevati od
osiguratelja izdavanje uredne police osiguranja dok je on obvezan podmiriti svoje obveze,
kao sto je placanje premije osiguranja. Ako dode do propusta prilikom sklapanja ugovora,
odgovornost snosi osoba u ¢iju korist je ugovor sklopljen. U slucaju nastanka Stete koja je
pokrivena osiguranjem, osiguratelj snosi obvezu samo prema osiguraniku. Ugovaratelj
osiguranja moze biti svaka poslovno sposobna osoba i moze sklopiti ugovor kako za svoj
racun, tako i za racun druge osobe §to prilikom sklapanja ugovora nije obvezno navesti.
Ukoliko sklapa ugovor za svoj racun, on postaje i osiguranik, dok u slucaju da sklapa za
racun trece osobe, osiguranik moZze biti odredena ili neodredena osoba. U takvom slucaju,

ugovor se moze sklopiti za racun tre¢e odredene osobe ili za ra¢un tre¢e neodredene osobe.
[3]
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Ugovor o pomorskom osiguranju je specifi¢an pravni posao s posebnim nacelima i
pravnim obiljezjima koji ga razlikuju od drugih obveznopravnih odnosa. Dva temeljena
nacela su [4]:

— trajnost — ugovor s trajnim, a ne trenutnim ¢inidbama te
— aleatornost — u vrijeme sklapanja ugovora nije poznata premija osiguranja, naknada

za stetu kao ito hoce li se osigurani rizik ostvariti, kakav ¢e biti opseg i posljedice.

Osim temeljnih nacela, u ugovoru o osiguranju kljuéna dva dodatna nacela su
nacelo naknade Stete 1 nacelo dobre vjere. Nacelo naknade Stete je temeljno nacelo pravnog
posla osiguranja jer ukazuje na ugovornu obvezu osiguratelja na isplatu naknade Stete.
Nacelo dobre vjere je eti¢ko pravilo 0 poStenom i savjesnom postupanju u pravom poslu
Sto se odnosi na iskreno i eticno postupanje u odnosima izmedu stranaka ugovora od

trenutka sklapanja ugovora pa sve do ispunjenja. [4]

Ugovor o osiguranju moze biti pojedinacni ili opéi/generalni ugovor. Ove dvije
vrste ugovora se razlikuju prema tome osigurava li se ugovorom pojedini osigurani
predmet poput jednog broda, odnosno vise objekata u jedinstvenom pomorskom
prijevoznom pothvatu kao sto je jedna posiljka robe sastavljena od vise stvari ili je
unaprijed osiguran veci broj objekata prema ugovornim kriterijima i odredenim razdobljem

kao sto je vise posiljaka robe koje se otpremaju uzastopno. [3]

5.2. 1ZVORI OSIGURANJA OD ODGOVORNOSTI U POMORSTVU

Kao predmet osiguranja u pomorskom osiguranju od odgovornosti izdvaja se
imovinskopravna odgovornost brodovlasnika (brodara) prema tre¢im osobama za Stetu.
Odgovornost se temelji na obveznopravnom odnosu. Osiguranje odgovornosti odnosi se
na ugovor kojim osiguratelj, u zamjenu za plac¢anje premije, preuzima obvezu nadoknade
Stete koju je osiguranik, kao odgovorna strana, duzan platiti tre¢im osobama. Trece osobe
su osobe koje nisu stranke u ugovoru o osiguranju, a osiguranje pokriva Stete koje su
nanesene njima. Sklapanjem ugovora o osiguranju odgovornosti, osiguratelj preuzima
obvezu da ¢e osiguraniku isplatiti iznos koji je osiguranik platio ili ¢e platiti tre¢im
osobama u okviru osigurane svote, vezano uz odgovornost koja proizlazi iz Stetne radnje
osiguranika. S ciljem zastite vlastitog interesa osiguranik osigurava da u slucaju stete koju

prouzro¢i tre¢im 0sobama, ne mora sam snositi troskove odstete iz vlastite imovine. Vazno
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je napomenuti da sklapanje ugovora o osiguranju odgovornosti ne zna¢i da osiguranje
pokriva samu odgovornost za Stetu prema trec¢oj osobi ve¢ samo S$tetu koju osiguratelj
plac¢a ili ¢e platiti u ime osiguranika unutar okvira ugovorenog iznosa. Bez osiguranja,
osiguratelj bi morao nadoknaditi Stetu iz vlastite imovine §to bi moglo znacajno ugroziti

njegovu financijsku stabilnost. [3]

Pri obavljanju plovidbenih djelatnosti na moru javljaju se tri izvora osiguranja od
odgovornosti, a to su [3]:
— ugovorna odgovornost,
— izvanugovorna odgovornost i

— obveze prema vlastitoj posadi.

Ugovorna odgovornost odnosi se na odgovornost koja proizlazi iz ugovora kao $to
su ugovori o prijevozu stvari i1 drugi sli¢ni ugovori. U kontekstu pomorskog osiguranja od
odgovornosti, ugovorna odgovornost brodara nastaje kada dode do povrede ispunjenja
ugovornih obveza koje je brodar preuzeo u ugovoru o prijevozu morem. Uobicajena praksa
je da odgovornost ne pokrivaju osiguravajuée tvrtke koje djeluju na osnovi premijskog
osiguranja ve¢ se osiguranje interesa provodi putem P.&I. klubova koji posluju prema

nacelu uzajamnosti. [3]

Izvanugovorna odgovornost brodara odnosi se na obvezu naknade stete koja
proizlazi iz obveznopravnog odnosa odgovornosti za Stetu, a temelji se na gradanskom
deliktu. U kontekstu osiguranja od odgovornosti, osigurani slucaj nastaje kada Stetna
radnja Stetnika uzrokuje Stetu oStecenoj strani, a pravni okvir taj odnos povezuje s
nastankom obveze naknade Stete prema zakonu. U ovom obveznom odnosu, oStecenik je
treca osoba, dok je brodar odgovorna strana, zbog ¢ega se ovaj oblik odgovornosti ¢esto
naziva odgovornos¢u prema tre¢im osobama. Rizik odgovornosti ne uklapa se u tipi¢na
osiguravajuca pokrica za fizicki gubitak ili oSte¢enje imovine, pa pomorskim osiguranjem
nije pokrivena odgovornost osiguranika za Stetu nanesenu tre¢im osobama, 0Sim ako to
nije izri¢ito navedeno u ugovoru o osiguranju. lzuzetak od ovog pravila predstavlja
odgovornost za Stete nastale u sudaru brodova. Standardni uvjeti za osiguranje brodova
ukljucuju posebnu odredbu koja pokriva odgovornost prema tre¢im osobama u slucaju
sudara brodova. Prema institucionalnim klauzulama za osiguranje brodova osigurano je

pokri¢e od % odgovornosti za stetu nastalu u sudaru, dok ostatak (%) pokrivaju P.&I.

25



klubovi $to omogucéuje brodarima 100% pokri¢e svoje odgovornosti za Stetu od sudara
brodova putem dva razli¢ita ugovora o osiguranju. Medutim u okviru klasi¢nog P.&I.
osiguranja postoji mogucénost prosirenja pokri¢a na maksimalni iznos. Za odgovornost
brodara prema tre¢im osobama zbog smrti, tjelesnih ozljeda, oste¢enja obale, luckih

uredaja i drugih Steta, osiguranje se provodi iskljucivo putem P.&l. klubova. [3]

Obveze brodara prema vlastitoj posadi regulirane su pomorskim i radnim pravom
za posebne slucajeve 1 tu se mogu izdvojiti odgovornost za Stete uzrokovane stvarima
namijenjenim osobnoj uporabi ¢lanova posade, odgovornost za Stetu tjelesne ozljede ili
smrt ¢lana posade, obveze prema posadi za tijekom lijecenja 1 troSkovi lijeCenja, naknade
placa zapovjedniku i ¢lanovima posade u slucaju brodoloma te repatrijacija. Osiguranje

ovih interesa se provodi u¢lanjenjem u P.&I. klub.

Pravna osnova interesa za osiguranje temelji se na ¢injenici da upotreba odredenog
predmeta ili obavljanje poslovnih aktivnosti moZe dovesti do nastanka odgovornosti za
Stetu prema tre¢im osobama. Ugovor o osiguranju od odgovornosti moze sklopiti svaka
osoba koja bi mogla biti odgovorna za Stetu. Nositelj odgovornosti u tom kontekstu ne
mora biti isklju¢ivo brodar ve¢ to moZe biti 1 brodovlasnik. Osim njih, interes za osiguranje
od odgovornosti mogu imati 1 operator (poslovoda broda), menadzer (upravitelj broda),
narucitelj iz brodarskog ugovora, ali 1 svaka druga fizicka ili pravna osoba koja preuzima

odgovornost u vezi s poslovanjem broda. [3]

5.3. OSIGURANJE OD ODGOVORNOSTI PREMA POMORSKOM ZAKONIKU

Odredbe Pomorskog zakonika o ugovoru o pomorskom osiguranju primjenjuju se i
na osiguranje odgovornosti za Stetu nanesenu tre¢im osobama u vezi s koriStenjem broda 1
drugih stvari koje se osiguranjem obuhvacene. lako Pomorski zakonik sadrzi tek nekoliko
odredbi o osiguranju odgovornosti, uredena su sva vazna pitanja koja takvo osiguranje ¢ine
posebnim. Kod osiguranja odgovornosti osiguranika za Stetu nanesenu tre¢im osobama,
Pomorski zakonik propisuje da se iz osiguranja nadoknaduje iznos koji je osiguranik
obvezan platiti tim osobama zbog svoje odgovornosti koja je pokrivena osiguranjem, $to

predstavlja osnovnu svrhu sklapanja ovakvog osiguranja. [3]

Osiguranje odgovornosti obuhvaca i1 troSkove koji su potrebni za utvrdivanje visine

odgovornosti osiguranika kao i troskove pravnih mjera poduzetih u cilju zastite od
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pretjeranih ili neopravdanih zahtjeva trecih osoba. Ovi tro§kovi su obuhvaceni osiguranjem
jer je osiguratelju u interesu da se osiguranik Sto bolje obrani od pretjeranih ili
neopravdanih odStetnih zahtjeva. Pomorski zakonik razlikuje troskove koji su poduzeti bez
suglasnosti osiguratelja od onih koji su poduzeti na zahtjev osiguratelja ili u dogovoru s
njim. U oba slucaja, takvi troskovi su nadoknadivi iz osiguranja. TroSkovi koji su nastali
kod pravne radnje poduzete bez suglasnosti osiguratelja su nadoknadivi jedino uz uvjet da
su razboriti i da se suglasnost osiguratelja nije mogla pravovremeno dobiti. lako
Pomorskim zakonikom nije propisano, osiguranjem su pokriveni troSkovi zastitnih radnji i
kad nije pribavljena suglasnost osiguratelja, iako je postojala mogucnost, ali pozitivni
rezultati takvih mjera opravdavaju njihovo poduzimanje. Ako je ugovorom o osiguranju
predvidena maksimalna svota na koju je odgovornost osigurana, naknada koju osiguratelj
isplac¢uje ne moze premasiti tu ugovorenu svotu koja je unaprijed dogovorena u ugovoru o

osiguranju. [3]

Izniman je slu¢aj kada se odgovornost brodara osigurava istim ugovorom kojim se
osigurava i brod kao u sluc¢aju odgovornosti za Stete iz sudara brodova. To znaci da
naknada za odgovornost brodara u ovom slucaju moze biti veca od naknade za ostale Stete
koje su pokrivene osiguranjem. AKo je u ugovoru o osiguranju navedena samo svota na
koju je osiguran brod onda je na tu istu svotu osigurana i odgovornost brodara. Medutim,
ako je ugovorom predvidena posebna svota za osiguranje odgovornosti brodara, osiguratelj
je obvezan isplatiti naknadu samo do iznosa te specifi€ne svote Za razliku od rjeSenja
institutskih klauzula, Pomorskim zakonikom je osiguranje proSireno na sva osiguranja od
odgovornosti koja se sklapaju istim ugovorom kojim je osiguran i brod, a ne samo
odgovornost za Stetu iz sudara brodova. Pokri¢e u ugovoru o osiguranju prema Pomorskim
zakoniku nije ograni¢eno na ¥ odgovornosti ve¢ je osiguranje pruzeno do visine

odgovornosti osiguranika ali maksimalno do osigurane svote. [3]

Odredbe Pomorskog zakonika su dispozitivne pravne naravi pa se moze dogoditi da
¢e u slucaju ugovaranja institutskih klauzula ili nekih drugih standardnih uvjeta vrijediti
odredbe upravo tih uvjeta, a ne odredbe Pomorskog zakonika. Pomorskim zakonikom za
odredene slucajeve predvideno je pravo treCe 0sobe da izravno tuzi osiguratelja

odgovornosti. [3]
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6. P.&I1. OSIGURANJE

Zbog toga $to standardni ugovor o osiguranju broda (engl. Hull and Machinery)
nije obuhvacao mnoge potencijalne odgovornosti brodara, osnovana su posebna udruzenja
za uzajamno osiguranje poznata kao P.&I. Klubovi (engl. Protecting and Indemnity
Associations). Glavni razlog osnivanja P.&I. klubova bio je prepoznavanje da standardnim
osiguranjem broda nije bila pokrivena potpuna odgovornost brodara za Stete nastale iz
sudara brodova, kao i odgovornost za smrt i tjelesne ozljede ¢lanova posade, kao i druge

odgovornosti koje nisu obuhvaéene u okviru osnovnog osiguranja broda. [3]

Suvremeni P.&I. klubovi pokrivaju Sirok spektar mogucih odgovornosti i obveza
koje mogu nastati za njihove ¢lanove uslijed posjedovanja broda i njegove uporabe u
poslovanju. Pokri¢e P.&I. klubova efikasno nadopunjuje pokri¢e kasko osiguranjem na
nacin da provodenje jedno uz drugo pruza pomorskim poduzetnicima zadovoljavajucu
zastitu. Poslovanje P.&I. klubova temelji se na nacelu uzajamnosti $to znaci da uclanjenje
u klub ukljucuje obvezu zajednickog sudjelovanja u snosenju Steta koje nastanu prema
drugim c¢lanovima. Stoga, P.&I. klubovi ne nude fiksnu premiju ve¢ ¢lanovi pri sklapanju
ugovora placaju pocetni doprinos. Krajnja visina doprinosa ovisi 0 odnosu izmedu
uplacene premije i1 Steta nastalih u odredenoj poslovnoj godini. Ako fond od pocetnih
doprinosa nije dovoljan za podmirenje Steta, ¢lanovima kluba obracunava se dodatni
doprinos. U izracunavanju dodatnog doprinosa uzimaju se u obzir i poslovni rezultati
pojedinog brodara. Gospodarska svrha poslovanja organizacija nije ostvarivanje profita

kao Sto je to slucaj s komercijalnim drustvima za osiguranje. [3]

Suvremeni P.&I. klubovi predstavljaju klju¢ni organizacijski oblik za osiguranje
odgovornosti brodara. Osim $to svojim ¢lanovima pruzaju pokri¢e njihove odgovornosti,
vazno je istaknuti mrezu strucnih korespondenata u svim znacajnijim lukama svijeta koja
pruza brodarima ucinkovitu pravnu i tehnic¢ku pomoé¢. Osim mreze strucnjaka, P.&l.
Klubovi igraju klju¢nu ulogu u preventivnhom smanjenju Steta jer pruzaju preporuke
¢lanovima, preporucuju tekstove pojedinih jamstava i sadrzaj pojedinih ugovornih klauzula
i dr. Uobicajena je praksa da direktorij kluba obavjestava svoje ¢lanove o svim vaznim

pitanjima. [3]
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Tradicionalnim vrijednostima P.&I. osiguranja se moze pripisati znacajna uloga u
funkcioniranju medunarodnog konvencijskog sustava zastite morskog okolisa preko
obveznog osiguranja odgovornosti, uloga u primjeni Konvencije o spasavanju te izdavanju

jamstva brodarima.[3]

6.1. POVIJESNI RAZVOJ | SUVREMENI SUSTAV P.&Il. OSIGURANJA

Suvremeni sustav osiguranja odgovornosti brodara pojavio se je u 19. stolje¢u kad
su brodovlasnici bili suofeni sa znacajnim povecanjem odgovornosti jer je doslo do
povecanja velicine brodova, njihove vrijednosti ali i tereta te se nisu mogli osigurati na
redovnom trzistu. U Engleskoj tog razdoblja, osiguranje odgovornosti bilo je zakonski
ograniceno na vrijednost broda. Odgovornost brodara za smrt i tjelesne ozljede putnika
postala je stroza, a obveze poslodavca prema zaposlenicima takoder su poostrene. Uvedena
je objektivna odgovornost za Stete nanesene luckim objektima i uredajima, a sudska praksa
je odlucila da uobicajeno osiguranje broda ne pokriva odgovornost brodara za Stete nastale

u sudaru brodova. [3]

U odgovoru na presudu koja je donesena u sluc¢aju De Vaux protiv Salvadora
(uobicajeno osiguranje broda ne obuhvaca odgovornost brodara za Stete nastale u sudarima
brodova) 1836. godine trziste je uz uvjete za osiguranje brodova ukljucilo poseban
ugovorni uglavak o osiguranju % odgovornosti iz sudara brodova dok je ¥4 i dalje ostala
izvan redovnog osiguranja broda. Osim navedenoga, brodare su zanimali i drugi oblici
odgovornosti, a posebno oni koji se odnose na smrt i tjelesne ozljede putnika i1 ¢lanova
posade broda. Uz postoje¢e organizacije gdje se je placala fiksna premija (premijsko
osiguranje) na trziStu se osnovale posebne organizacije koje su poslovale po principu
uzajamnosti (asocijacije brodara za osiguranje od odgovornosti, engl. Protecting Clubs).
Prvi Protecting Club je poceo djelovati 1855. godine, ¢lanovi su bili brodari, a prije toga su
nekada postojali klubovi za osiguranje trupa broda po principu uzajamnost (prva polovica
18. stoljeca). Postrozavanje odgovornosti brodara za gubitak, oSte¢enje ili manjak tereta
koji je primljen na prijevoz dovelo je do znacajnog povecanja moguée odgovornosti
brodara za Stete na teretu. Zbog toga je u okviru P.&I. klubova uvedeno osiguranje koje
obuhvaéa i ovaj oblik odgovornosti, poznat kao indemnity osiguranje. Izraz je nadodan
ranijem nazivu kluba — Protecting pa se od tad organizacija zove Protecting and Indemnity

Clubs. [3]
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Suvremeni P.&I. Kklubovi temelje se na nacelu uzajamnosti i neprofitabilnosti
izmedu brodovlasnika i drugih pomorskih poduzetnika radi medusobnog osiguranja svoje
odgovornosti bila ona ugovorna ili izvanugovorna. U Engleskoj P.&I. Klubovi su osnovani
i registrirani prema engleskom pravu drustva dok posluju prema Insurance Companies
Actu, te su pravne osobe. Klubovi su ve¢inom registrirani kao drustva sa ograni¢enom
odgovornoscu, kapital nije podijeljen na dionice te se poslovanje temelji na neprofitabilnoj
osnovi. Brodovlasnici, kao 1 drugi pomorski poduzetnici prilikom uclanjivanja u klub ne
stjecu samo pokri¢e osiguranjem vec stjeCu 1 pravo na pogodnosti Sto pruza ¢lanstvo kao
Sto je pravo na upravljanje klubom. U¢lanjenjem u klub novi ¢lan istodobno prema ostalim
¢lanovima preuzima i obvezu snoSenja gubitka iz poslovanja pa se tako u svakom c¢lanu

Kluba istovremeno stjecu elementi osiguranika i osiguratelja. [3]

Op¢im aktima kluba uredeni su unutarnji odnosi, uvjeti za clanstvo, tijela
upravljanja klubom i njihova nadleznost. Pravilima kluba su uredeni odnosi izmedu
¢lanova, a najvise tijelo upravljanja je Glavna skupstina. Glavna skupstinu bira Direktorij i
donosi pravila kluba, vodi poslove kluba te se sastoji od predstavnika pojedinih ¢lanova.
Uprava/upravitelji vodi operativno poslovanje kluba 1 ¢ine ju zaposlenici kluba ili posebna
organizacija koja je specijalizirana za vodenje poslova kluba. Uprava provodi odluke
Direktorija i Glavne skupstine. [3]

Clanstvo u klubu stjeée se prijavom odredenog broda koji je prijavljen u osiguranje.
Clan kluba osigurava svoju odgovornost i troskove koji proizlaze iz interesa koje ima u
vezi s brodom koji je uclanjen, a ti su interesi pokriveni osiguranjem prema pravilima
kluba. Osim brodovlasnika, ¢lanovi kluba mogu biti i suvlasnici broda, zakupoprimatelji
(brodari), zalozni vjerovnici, upravitelji broda i narugitelji. Clanstvo se zasniva na temelju
prijave ili ponude zainteresiranog brodara koji Salje klubu tipski obrazac s potrebnim
podacima o brodu (podaci o osiguranju trupa 1 stroja broda, vrsta, veli¢ina i godina starosti
broda koje P.&I. pokrice trazi, vrsta tereta koja se prevozi, geografska podrucja plovidbe
broda, nacionalnost posade, prijasnje Stete i zastava broda). Pri prijavi broda za osiguranje
u P.&I. klub, brodar je obvezan unaprijed izjaviti da prihvaca klupska pravila osiguranja
kao i sve ostale relevantne uvjete koje klub postavlja. Nakon $to P.&I. klub prihvati
ponudu brodara, ugovor o osiguranju postaje sluzbeno sklopljen. Polica osiguranje se ne

izdaje ve¢ se za svaki uclanjeni brod izdaje uvjerenje o ¢lanstvu. Ugovor o ¢lanstvu se
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smatra ugovorom o pomorskom osiguranju te se primjenjuju pravna vrela za ugovor o

pomorskom osiguranju. [3]

P.&I. klubovi posluju prema vlastitim, specificno definiranim uvjetima poslovanja,
koji postaju sastavni dio svakog ugovora koji ¢lan sklapa s klubom. Uvjeti su mjerodavni
za utvrdivanje prava i obveza iz ugovora. Direktori na osnovu svog diskrecijskog prava
mogu djelomicno ili u cijelosti odobriti pokri¢e za neku Stetu ili trosak, iako to nije jasno
definirano pravilima kluba. Clanovi P.&I. kluba ne snose osobnu odgovornost za obveze
koje proizlaze iz ugovora o osiguranju. Odgovornost za ispunjenje svih obveza iz tog

ugovora lezi isklju¢ivo na klubu kao pravnoj osobi. [3]

Najveci broj P.&I. klubova se formirao i posluje na podru¢ju Engleske, ali mogu
biti osnovani 1 u drugim drZzavama kao $to su Norveska, Japan 1 USA. Klubovi su udruzeni
u Interntional Group of P&I Clubs, a osnovna je svrha udruzivanja plasman viska rizika u
reosiguranje i promicanje granica pokrica putem viseslojnog sustava zajedni¢kog snosenja
rizika. Ovim se je povecao kapacitet grupacije Sto je pridonijelo opée korisnoj vrijednosti.

[3]

6.2. OSIGURANJE PREMA PRAVILIMA P.&Il. KLUBOVA

Pokri¢e koje pruzaju suvremeni P.&I. klubovi obuhvaca Sirok spektar odgovornosti
brodara, a u pravilu nije ograni¢eno po visini. Medutim postoje izuzeci kao Stete zbog
tjelesne ozljede putnika i posade te (kombinirani limit odgovornosti), ali i Stete od
oneciS¢enja morskog okoliSa uzrokovanjem izlijevanjem ulja (odredena je gornja granica

pokri¢a). [3]

Osiguratelj u granicama odgovornosti koje su propisane pruza pokri¢e za brodara
(pravni temelj, opseg i visina odgovornosti) te se zbog toga kaze da klub pruza pokrice
zakonske odgovornosti, odnosno odgovornosti koja je zakonom ili konvencijom propisana.
P.&I. klub je obvezan nadoknaditi iznose osiguraniku koje je on obvezan platiti tre¢im
osobama u vezi sa svojom odgovornos¢u temeljem pomorskopravnih ili drugih vazecih
propisa. Konvencija o ogranicenju odgovornosti za pomorske trazbine iz 1976. godine je

mjerodavna za opée ograni¢enje odgovornosti. [3]
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su nadoknadive iz osiguranja broda, ali obuhvacaju ugovornu i

Vazno je napomenuti da temeljna nacela P.&I. osiguranja ne obuhvacaju Stete koje

izvanugovornu

odgovornost brodara te mnoge druge oblike obveza za naknadu Stete ili drugih troskova.

Jedno od kljuénih pravila P.&I. klubova je pravilo Pay to be paid ili Pay first rule prema

kojem klub nije obvezan isplatiti naknadu svom c¢lanu dok ¢lan ne plati iznose koje je

obvezan platiti tre¢im osobama u vezi sa svojom odgovorno$¢u. Drugim rije¢ima,

osiguranik mora prvo podmiriti svoje obveze prema tre¢im stranama prije nego Sto P.&l.

klub mozZe isplatiti naknadu za Stetu. Medutim, ovo pravilo ne primjenjuje se na trazbine

pomoraca za tjelesne ozljede ili stete. [3]

Prema prema pravilima suvremenih P.&I. klubova obuhvaceno je pokrice razlicitih

ugovornih i izvanugovornih odgovornosti [3]:

odgovornost za Stete iz sudara brodova,
ostecenje nepokretnih ili plutaju¢ih objekata,

odgovornost za teret,

odgovornost za stvari ukrcane na osigurani brod, a nisu teret,

odgovornost za tjelesne ozljede, bolest ili smrt,
obveze prema posadi broda,

osobne stvari ¢lanova posade i drugih osoba,
novdane kazne,

istrazni i kazneni postupak,

karantenski troskovi,

slijepi putnici,

skretanje broda,

osiguranje profesionalnih spasavatelja,
spasavanje 0Soba,

doprinosi u zajedni¢ku havariju,

odgovornost u odnosu na podrtinu osiguranog broda,
onecis¢enje morskog okolisa,

odgovornost iz tegljenja,

pravni troskovi i

razni drugi troskovi.
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7. POMORSKO OBVEZNO OSIGURANJE OD ODGOVORNOSTI

Zasnivanje i uredivanje odnosa iz osiguranja od odgovornosti ovisi o slobodi
ugovornih stranaka. Nema zakonske obveze za sklapanje ugovora o osiguranju od
odgovornosti, niti osiguratelj ima obvezu prihvatiti ponudu za takvo osiguranje. Ali postoje
iznimke od toga nacela kada zakonodavac u zastiti op¢ih interesa ograni¢ava slobodu
ugovaranja i propisivanjem obveznih osiguranja socijalizira rizik odgovornosti te

osiguranju namjenjuje javnu funkciju u zastiti trece osobe. [3]

Obveznost u sklapanju ugovora znaci da je osoba, kada se nade u odredenoj
situaciji koja je predvidena zakonom, duzna sklopiti ugovor — ugovorno obvezno
osiguranje od odgovornosti. Ograni¢enje slobode ugovaranja odnosi se na sadrzaj
ugovornog odnosa, a zakonskim uredivanjem osiguranja odgovornosti mijenja se pravna
narav tog odnosa. U pravnom odnosu sudjeluje i treca osoba (oStec¢enik) dok se
osiguratelju uskracuje pravo na prigovor trecoj osobi. Ovakav razvoj osiguranja pojavljuje
se i u pomorskom osiguranju. Zakonsko uvodenje sustava obveznog osiguranja moze
proizaéi i iz medunarodne obveze neke drzave koju drzava ima kao potpisnica odredene
konvencije koja poznaje sustav obveznog osiguranja ili nekoga drugog medunarodnog

sporazuma. [3]

7.1. OBLICI OBVEZNIH POMORSKIH OSIGURANJA PREMA HRVATSKIM
PROPISIMA

Propisivanje obveznosti osiguranja od odgovornosti popra¢eno je i uvodenjem
prava treée osobe koja ima pravo da naknadu Stete potrazuje izravno od osiguratelja
(izravna tuzba). Ostecena ili tre¢a osoba nije stranka ugovora o osiguranju, bilo da se radi o
ugovornom ili izvanugovornom odnosu s osigurateljem. Stoga, pravo trece osobe na

izravni zahtjev prema osiguratelju mora biti izri¢ito propisano zakonom. [3]

Prema hrvatskom pravnom sustavu, pomorska obvezna osiguranja od odgovornosti
propisana su Zakonom o obveznim osiguranjima u prometu i Pomorskim zakonikom. Oblici
obveznih osiguranja od odgovornosti u pomorstvu su [3, 16]:

— vlasnik jahte ili brodice na motorni pogon registrirane za Sport i razonodu cija

snaga porivnih strojeva prelazi 15 kw, duzan je osigurati se od odgovornosti za
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Stetu koju uporabom jahte ili brodice moZe nanijeti tre¢im osobama zbog tjelesne
ozljede, narusavanja zdravlja ili smrti (Zakon o obveznim osiguranjima u prometu),

— brod koji prevozi vise od 2 000 tona ulja obvezan je imati osiguranje ili neko drugo
financijsko jamstvo (Konvencija o gradanskoj odgovornosti za Stetu prouzrocenu
onecisc¢enjem uljem, Pomorski zakonik),

— poduzetnik nuklearnog broda obvezan je imati osiguranje ili neko drugo financijsko
jamstvo koje pokriva njegovu odgovornost za nuklearnu stetu (Konvencija o
odgovornosti poduzetnika nuklearnih brodova, Pomorski zakonik),

— vlasnik broda od 1 000 bruto tona i viSe duZan je odrZavati na snazi financijsko
osiguranje ili neko drugo financijsko jamstvo koje pokriva odgovornost za Stetu
zbog onecis¢enja mora pogonskim uljem (Konvencija o gradanskoj odgovornosti
za Stetu zbog oneciséenja brodskim pogonskim gorivom, Pomorski zakonik),

— vlasnik broda od 300 bruto tona i viSe u medunarodnoj plovidbi je duZan odrzavati
na snazi financijsko osiguranje ili neko drugo financijsko jamstvo radi pokric¢a
troskova lociranja, oznacivanja i uklanjanja podrtine (Konvencija o uklanjaju

podrtina, Pomorski zakonik).

Zakonom o obveznim osiguranjima u prometu propisuje se i prava trec¢e osobe na
naknadu Stete u posebnim slucajevima. Pravila propisana za osiguranje od automobilske
odgovornosti mogu se na odgovaraju¢i nacin primjenjivati na obvezno osiguranje vlasnika
plovila od odgovornosti. Posebni slucajevi se odnose na Stetu koju je prouzrocilo
nepoznato plovilo, kada vlasnik plovila nije osigurao svoju odgovornost, kada je drustvo za
osiguranje koje je obvezno isplatiti naknadu trecoj osobi prestalo postojati 1 kod prava na
naknadu Stete oSte¢enoj osobi kojoj je u Republici Hrvatskoj nanesena Steta uporabom
inozemnog plovila. U takvim slucajevima, oSte¢ena osoba ima pravo podnijeti odStetni
zahtjev Hrvatskom uredu za osiguranje koji je obvezan obraditi zahtjev i isplatiti naknadu
u okviru odgovorne svote. Najniza osigurana svota prije mijenjana valute u Republici
Hrvatskoj iznosila je 3 500 000 kuna te se preko te granice nije mogla isplatiti naknada iz
osiguranja bez obzira na visinu pretrpljene Stete. Odsteta se iz osiguranja isplacuje u visini
pretrpljene Stete. Osigurateljevim uvjetima osiguranja mogu biti predvidene i vise
osigurane svote od propisane ukoliko stranke to zahtijevaju. Odluku o povecéanju

propisanih osiguranih svota u Republici Hrvatskoj donosi Vlada. [3]
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7.2. 1ZRAVNA TUZBA - PRAVO TRECE OSOBE PREMA OSIGURATELJU
ODGOVORNOSTI

Izravna ili direktna tuzba predstavlja zakonsko pravo osobe koja nije stranka
ugovora o osiguranju, a pretrpjela je Stetu uslijed dogadaja za koji je odgovoran osiguranik,
da neposredno od osiguratelja osiguranikove odgovornosti zahtijeva naknadu Stete. Pravo
na naknadu Stete tree osobe ograniCeno je iznosom pretrpljene Stete, odnosno iznosom

obveze osiguratelja. [3]

U hrvatskom pravnom sustavu pravo na izravnu tuzbu protiv osiguratelja propisano
je Zakonom o obveznim odnosima, Zakonom o obveznim osiguranjima u prometu i
Pomorskim zakonom. Pravo na naknadu Stete oSteCenoj osobi temelji se na zakonom
predvidenom pravu koje proizlazi iz obveznopravnog odnosa odgovornosti za Stetu u
kojem osiguranik zauzima polozaj Stetnika ili duznika. Propisivanjem prava oste¢ena
osoba stjece vlastito pravo da izravno od osiguratelja trazi naknadu stete i tome se
osiguratelj ne moze protiviti. OsteCena osoba u ovom slucaju postaje aktivno procesno
legitimirana S$to zna¢i da stjeCe ovlast za pokrenuti parnicu protiv osiguratelja

odgovornosti. [3]

Pravo na izravnu tuzbu u hrvatskom pravnom sustavu nije uvjetovano
nemoguénos¢u naplate od strane osiguranika, niti je potrebno prethodno utvrditi
odgovornost osiguranika kako bi se podigla izravna tuzba. lako se prema zakonskoj ovlasti
odstetni zahtjev postavlja direktno osiguratelju, oSte¢ena osoba nije izgubila pravo na
naknadu Stete od osiguranika. Drugim rijeima, oSteCena osoba ima pravo birati hoce li
potraziti naknadu Stete od osiguratelja ili od osobe koja je odgovorna za stetu. Ako
oSte¢ena osoba ostvari naknadu iz osiguranja gubi pravo na potrazivanje naknade Stete od

osobe koja je odgovorna za stetu. [3]

Prema Pomorskom zakoniku izravna tuzba predvidena je odredbama ugovora o
osiguranju te odredbama koje primjenjuju medunarodne pomorske konvencije. Za ugovore
0 pomorskom osiguranju, izravna tuzba dopustena je isklju¢ivo U slucaju obveznog
osiguranja od odgovornosti, kao i u situacijama kada ¢lanovi posade broda traze naknadu
za tjelesne ozljede, naruSeno zdravlje ili smrt. Pomorska obvezna osiguranja od

odgovornosti podrazumijevaju i obvezna osiguranja predvidena odredbama Pomorskog
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zakonika. Primjena instituta izravne tuzbe Pomorskim zakonikom nije predvidena u
pomorskim dobrovoljnim osiguranjima od odgovornosti. Kao iznimka izdvajaju se
potrazivanja ¢lanova posade broda za tjelesne ozljede, naruSavanje zdravlja ili smrti. lako
je u okviru P.&I. osiguranja obuhvaéena odgovornost brodara za tjelesne ozljede,
naru$avanje zdravlja ili smrti onih osoba koje mogu to pretrpjeti u vezi s poslom koji rade,
osiguranje se jos uvijek temelji na ugovoru stranaka te nije obvezno pa bi pomorci
sukladno tome ostali izvan sustava izravne tuzbe. Konvencijom o radu pomoraca iz 2006.
godine, brodar je ugovorno obvezan pribaviti financijsko jamstvo za naknadu Stete

pomorcima koja je nastala uslijed tjelesne ozljede, narusavanja zdravlja, bolesti ili smrti.

[3]

Osiguranje od odgovornosti prema pravnoj naravi P.&I. sustava je odstetno i
neobvezno osiguranje, pa sve navedeno 0 pravnim obiljeZjima odnosa iz neobveznog
osiguranja od odgovornosti vrijedi i za odnose iz P.&I. osiguranja. To nije promjenjivo ni
Direktivom Europskog parlamenta i Vijeca Europske Unije jer ona ne predvida pravo trece

osobe na izravnu tuzbu prema osiguratelju sto je prakti¢no prema P.&I. klubu. [3]

Kako bi se bolje razumjeli pravni odnosi iz suvremenog P.&I. osiguranja potrebno
je prikazati posebnosti engleskog pravnog sustava u odnosu na primjenu instituta izravne
tuzbe u odnosima P.&I. osiguranja. Prema engleskom pravnom sustavu postoji nesklonost
primjene instituta izravne tuzbe u odnosima iz osiguranja odgovornosti. Pozornost je
posebno usmjerena na pravne ucinke klauzule Paid to be paid. Prema klupskim pravilima,
uvjet je da ¢lan prvo mora trecoj osobi isplatiti duzne iznose prije nego Sto se moze
naplatiti iz sredstava asocijacije za bilo koju odgovornost, izdatak ili troSak. U proSlosti se
je to argumentiralo da je osiguranje od odgovornosti po svojoj pravnoj naravi odstetno
osiguranje te se ne moze smatrati da je osiguranik pretrpio Stetu dok ju ne isplati. Primjena
ugovorne odredbe Paid to be paid objasnjava se specificnom naravi pravnih odnosa
izmedu P.&I klubova i ¢lanova jer se Clanovi u isto vrijeme nalaze u dvostrukoj ulozi,

osiguratelja i osiguranika. [3]

Obzirom na pravne ucinke ugovorne odredbe u novije vrijeme u pitanje je
dovedena pravna valjanost u odnosu kluba i tre¢e osobe u primjeni Third Parties (Rights
against Insurers) akta iz 1930. godine. Presudom Doma lordova iz 1990. godine potvrdena

je valjanost ugovorne odredbe. Prema presudi je nuzna pretpostavka da osiguranik
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prethodno treba platiti tre¢oj osobi naknadu Stete ili snositi troSak kako bi se naplatio iz
sredstva osiguranja. Treca oStecena osoba na koju su zakonski prenesena prava osiguranika
u odnosu prema osiguratelju odgovornosti nema samostalan pravni polozaj ve¢ ima samo
ona prava koja pripadaju i osiguraniku. U praksi to znac¢i da osiguratelj na odstetni zahtjev
treCe 0sobe moze iznijeti sve prigovore koji bi bili istaknuti i prema osiguraniku,
ukljucujuéi pozivanje na ugovorenu klauzulu Paid to be paid. Medutim, ova ugovorna
odredba ne primjenjuje se na obvezna osiguranja od odgovornosti gdje je odnos izmedu
osiguratelja 1 trece osobe Cesto zakonski ureden u cilju opéeg interesa. U tim slucajevima,

treca 0Soba ima samostalan pravni polozaj, koji ukljucuje pravo na izravnu tuzbu. [3]

Uredbom je onemoguceno tre¢oj osobi da ostvari naknadu od osiguratelja usprkos
Cinjenici da ima pravo na izravnu tuzbu u slucaju steCaja osiguranika $§to je u sklopu
najnovije reforme engleskog prava rezultiralo novim, izmijenjenim i dopunjenim Third
Parties aktom. Novi zakon se primjenjuje samo ako je osiguranik (brodar) postao
insolventan ili je u steCaju. Prema opéem pravilu tog Zakona tre¢a osoba ima pravo da od
osiguratelja neposredno ostvari svoj odstetni zahtjev bez obzira na odredbu Paid to be
paid. Iznimku ¢ine odStetni zahtjevi za tjelesne ozljede ili smrt u granicama odgovornosti

osiguranika. [3]
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8. OSIGURANJE ODGOVORNOSTI BRODARA ZA TJELESNE I
MATERIJALNE STETE

Radni odnosi za utvrdivanje prava i obveza pomoraca u vecini zakonodavstava
isklju¢ivo ovise o autonomiji volje stranaka u okviru individualnih ugovora o radu.
Vecinom su ti odnosi regulirani pravnim normama koje su iskazane zakonom, a kako je
pomorska djelatnost medunarodnog karaktera, ugovor o radu pomoraca i radni odnosi

pomoraca su regulirani konvencijama i preporukama ILO-a. [9]

Najveé¢i pomak u poboljsanju i unaprjedenju uvjeta rada pomoraca ima MLC
konvencija. Najvaznije odredbe MLC konvencije odnose se na osiguranje minimalnih
standarda zaStite zdravlja 1 medicinske skrbi za pomorce, kao 1 na zastitu od financijskih
posljedica u slucaju ozljeda, bolesti ili smrti. Brodovlasnik je obvezan snositi troskove
zdravstvene zaStite pomoraca te osigurati financijsko jamstvo za te troSkove. lako MLC
konvencija ne propisuje obvezno osiguranje od odgovornosti, oSteCena tre¢a osoba ima
pravo podnijeti izravni zahtjev prema osiguratelju odgovornosti. U slu¢aju da brodovlasnik
napusti pomorca u stranoj luci bez podmirenja tro§kova repatrijacije, nuznog uzdrzavanja
ili neplac¢enih plac¢a, odredbe Konvencije osiguravaju brzu i ucinkovitu financijsku
naknadu. To se postize putem obveznog financijskog jamstva koje je osigurano i potvrdeno

odgovaraju¢om svjedodzbom, koja mora biti prisutna na brodu. [9]

8.1. OSIGURANJE ODGOVORNOSTI BRODARA ZA REPATRIJACIJU |
NAPUSTENE POMORCE

Svrha repatrijacije je osigurati pomorcima povratak u mjesto prebivalista. To
podrazumijeva duznost brodovlasnika da pomorcu osigura povratak u njegovu domovinu

ako je tijekom ili nakon prestanka sluzbe na brodu iskrcan izvan luke ukrcaja. [9]

Pomorski zakon prema svojim odredbama omogucuje provedbu Pravila i Standarda
MLC konvencije. Prema Pomorskom zakoniku troskovi povratnog putovanja ukljucuju
troSkove za prijevoz, smjestaj, placu, dodatka na placu i troSkove potrebne za lijecenje od
trenutka kada je pomorac iskrcan s broda do trenutka kada se je vratio u mjesto

prebivalista. [9]
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Ukoliko se pomorac iskrca s broda bez odobrenja ili svojom krivnjom dovede do
prestanka zaposlenja ili se iskrca zbog ozljede ili oboljenja prouzrocenih grubom paznjom
ili namjerno, brodovlasnik ima pravo regresa za naplatu svih troskova povratnog putovanja

od pomorca. [9]

Ako brodovlasnik ne osigura pomorcu povratak u mjesto prebivalista, povratno
putovanje obvezno je osigurati konzularno ili diplomatsko predstavnistvo Republike
Hrvatske. U tom slucaju, kao mjera zastite prava pomorca, moze Se odrediti mjera

zadrzavanja broda tog brodara. [9]

Prema MLC konvenciji najvaznija je odredba koja se odnosi na financijsko jamstvo,
a ona ureduje obveznost svake ¢lanice da brodovi koji plove pod njezinom zastavom

moraju pruziti financijsko jamstvo kojim ¢e se osigurati valjana repatrijacija. [9]

Izmjene i dopune Konvencije iz 2014. godine po prvi put u povijesti su uredile
pitanje polozaja napustenih pomoraca te su njihova financijska potrazivanja regulirana
kroz obvezujuée medunarodno zakonodavstvo. Predstavnici Medunarodnog udruzenja
P.&I. klubova i predstavnici brodara su dugi niz godina zastupali stajaliSte da je nemoguce
osigurati rizik od napusStanja pomoraca. lako P.&I. klubovi predstavljaju najbolji izbor

osiguranja napustenih pomoraca jer pokrivaju obveze brodovlasnika prema posadi. [9]

Izmjene i dopune MLC konvencije odreduje uvjete koji omogucavaju osiguranje
ucinkovitog i brzog sustava financijskog osiguranja za pomo¢ pomorcima u slucaju
napustanja. Pomorac se smatra napustenim kada brodovlasnik kr$i uvjete ugovora o radu
(zahtjeve Konvencije), ne podmiri troskove repatrijacije, ostavi pomorca bez nuznog
uzdrzavanja i pomoc¢i ili na neki drugi nacin prekine vezu s njim, ukljucujuci i1 neplacanje

ugovorene place za najmanje dva mjeseca. [9]

Prema MLC konvenciji svaka ¢lanica na brodovima koje plove pod njezinom
zastavom treba osigurati uspostavljanje sustava financijskog jamstva koji zadovoljava
odredbe Konvencije. Sustav financijskog jamstva moze biti u obliku programa osiguranja,
socijalnog osiguranja, drzavnog fonda i dr. Vazno je da se svakom napustenom pomorcu
na brodu pod zastavom ¢lanice Konvencije osigura izravan pristup, dostatno pokrice i brza
financijska pomo¢. Oblik financijskog jamstva utvrduje drzava nakon konzultacija s

organizacijama pomoraca i brodovlasnika. [9]
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8.2. OSIGURANJE ODGOVORNOSTI BRODARA ZA TIJELESNE OZLJEDE
POMORACA

Prema Pomorskom zakoniku za Stete nastale zbog tjelesne ozljede, narusSavanja
zdravlja ili smrti pomorca prilikom rada ili u vezi s radom na brodu, odgovoran je brodar,
osim ako se ne dokaze da je Steta nastala bez njegove krivnje. MLC konvencija detaljno
utvrduje obveze brodovlasnika u slucaju ozljede, bolesti ili smrti pomorca prilikom rada ili
u vezi s radom na brodu Sto je propisano u pravilu MLC konvencije pod nazivom

Odgovornost brodovlasnika. [9]

Cilj pravila je osigurati oslobodenje pomorca od financijskih izdataka koji nastanu
kao posljedica ozljede, bolesti ili smrti povezane s njihovim zaposlenjem. Prema MLC
konvenciji svaka ¢lanica mora osigurati provedbu mjera koje jamce da brodovi koji plove
pod njezinom zastavom poStuju ove odredbe. To zna¢i da brodovlasnici moraju pruziti
materijalnu pomo¢ i podrsku pomorcima koji su zaposleni na njihovim brodovima u

slu¢aju bolesti, ozljede ili smrti od datuma kad je pocela sluzba do datuma repatrijacije. [9]

Od ¢lanice drzave se ocekuje da zahtijeva od brodovlasnika brodova koji plove pod
njezinom zastavom da preuzmu odgovornost za zastitu i zdravstvenu skrb svih pomoraca
na tim brodovima u skladu s propisanim standardima. U slucaju ozljede ili bolesti koje
uzrokuju nesposobnost za rad, brodovlasnik je obvezan isplacivati punu pla¢u pomorcu sve
dok se on nalazi na brodu ili do trenutka kada je u skladu s odredbama MLC konvencije
propisno repatriran. Ova obveza ima za cilj osigurati pomorcima financijsku sigurnost dok
su nesposobni za rad zbog ozljede ili bolesti. Nakon repatrijacije ili iskrcavanja pomorca,
brodovlasnik ima obvezu, u cjelini ili djelomi¢no, nastaviti isplacivati placu sve do
oporavka pomorca ili dok on ne stekne pravo na nov€anu naknadu za uzdrzavanje prema

nacionalnom zakonodavstvu. [9]

Isto kao Sto vrijedi za repatrijaciju pomoraca, brodovlasnici €iji brodovi plove pod
zastavom ¢lanice Konvencije trebaju predvidjeti financijsko jamstvo kojim ¢e se osigurati
naknada Stete u slucaju bolesti, opasnosti, dugotrajne nesposobnosti pomoraca zbog
nezgode na radu ili smrti §to mora biti utvrdeno ugovorom o radu pomoraca, nacionalnim

propisima ili kolektivnim ugovorom. [9]
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8.3. ULOGAP.& |I. OSIGURANJA U ZASTITI RADNOPRAVNIH ODNOSA
POMORACA

P.&I. klubovi pokrivaju razne oblike odgovornosti svojih ¢lanova koje se odnose
na tjelesne ozljede 1 smrt putnika, posade i drugih osoba na brodu, oSte¢enje i gubitak
tereta, oste¢enje imovine, oneciséenje uljem i drugim opasnim tvarima, uklanjanje podrtine
i sudar. Klubovi svojim c¢lanovima pruzaju usluge kao $to su pravni savjeti, obrada

odstetnih zahtjeva i sprjeCavanje gubitka. [9]

Svaki klub unutar grupacije je neovisna, neprofitna organizacija za uzajamno
osiguranje koja svojim ¢lanovima pruza zastitu od razli¢itih oblika odgovornosti nastalih
tijekom iskoriStavanja i koriStenja broda. Neki klubovi unutar grupacije imaju povezana
drustva, dok jedan klub posjeduje podruznicu za reosiguranje. Klubovi unutar drzave
medusobno suraduju, a grupacija kao cjelina suraduje s drzavama ¢lanicama Konvencije o
radu pomoraca kako bi se osigurao jedinstven pristup u primjeni odredbi Konvencije, te
kako bi se implementirale 1zmjene i dopune MLC-a. Klubovi unutar grupacije pruzaju
osiguranje od odgovornosti, ukljuujuéi zastitu i naknadu Stete pomorcima, te osiguranje u
slucaju razli¢itih odgovornosti brodovlasnika prema pomorcima i drugim zainteresiranim

stranama.

Prema izmjenama i dopunama MLC konvencije brodovlasnici brodova na kojima se
primjenjuju odredbe Konvencije moraju osigurati da se na brodu nalazi svjedodzba ili neki
drugi pisani dokument o financijskom osiguranju koji je izdan od strane osiguratelja ili
nekog drugog pruzatelja financijskih usluga koji potvrduje da je na shazi financijsko
jamstvo za troskove repatrijacije i ostale druge troskove zbog napustanja pomoraca.
Dodatna svjedodzba koja treba biti na brodu sluzi kao dokaz o financijskom osiguranju
ugovornih zahtjeva povezanih sa naknadom Stete zbog tjelesnih ozljeda, invalidnosti ili

smrti. Kopije svjedodzbi trebaju biti na vidljivom i lako dostupnom mjestu pomorcima. [9]

Klubovi unutar Medunarodnog udruzenja P.&I. su se usuglasili da ¢e svojim
¢lanovima pruziti pokri¢e ¢lanovima prema izmjenama i dopunama MLC konvencije §to

znaci da ¢e klubovi izdati ¢lanovima svjedodzbe o financijskom osiguranju. [9]

U slucaju nastupanja sluc¢aja pokrivenog MLC konvencijom, Klub ¢e izravno
isplatiti naknadu pomorcu u ime ¢lana kluba. Pod uvjetom da nove obveze prema
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Konvenciji nisu u suprotnosti s postoje¢im sporazumom o zajednickom snosenju velikih
Steta iz visokih rizika, klub ima pravo regresa od ¢lana za cjelokupni iznos koji je isplacen
pomorcu §to omogucuje klubu da potrazuje povrat isplacenih iznosa od ¢lana kluba ¢ime
se Stite financijski interesi Kluba i osigurava pravovremeno podmirenje obveza prema

pomorcima. [9]

Svi P.&I. Klubovi su pristali sudjelovati u posebnom, ali grupnom sustavu
reosiguranja €iji je cilj pokriti rizik odgovornosti klubova u situacijama kada ¢lanovi ne
ispune svoje nov¢ane obveze prema klubu. Ovaj sustav reosiguranja omogucuje klubovima
da zajednicki preuzmu rizik koji nastaje zbog mogucih financijskih gubitaka, ¢ime se

smanjuje njihova izlozenost pojedina¢nim slu¢ajevima neplacanja. [9]

Ovakva suradnja izmedu Medunarodnog udruZenja P.&I. klubova i drzava ¢lanica
ukazuje na pozitivnu suradnju kako bi se uspostavio jedinstven pristup u provedbi
financijskog osiguranja napustenih pomoraca za slucaj bolesti pomorca ili za slucaj
repatrijacije. Sustav omogucuje klubovima da se fokusiraju na svoje primarne aktivnosti,
smanjujuci potencijalne financijske terete koji mogu nastati uslijed neizvrSenih obveza,

dok istovremeno pruza dodatnu sigurnost i zastitu svim sudionicima u sustavu. [9]
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9. ZAKLJUCAK

U promicanju radnih uvjeta pomoraca, ali i formiranja minimalnih standarda za
njihov rad najvaznija je Konvencija o radu pomoraca iz 2006. godine. Konvencija je
usvojena u Zenevi, a stupila je na snagu u kolovozu 2013. godine dok ju je Republika
Hrvatska ratificirala u velja¢i 2010. godine S§to je omogucilo uskladivanje hrvatskog

zakonodavstva s njenim odredbama.

Drzava zastave ima klju¢nu obvezu obavljanja nadzora nad brodovima koji plove
pod njenom zastavom i na osnovu pregleda izdati odgovaraju¢e svjedodzbe. Drzava luke
ima pravo inspekcijskog pregleda na naéin da provjeri da li brod ima odgovarajuce
svjedodzbe i da li uvjeti na brodu odgovaraju odredbama MLC konvencije. Inspekcijski
nadzor se odnosi na sve brodove preko 500 bruto tona bez obzira da li je drzava Ciju
zastavu brod vije ratificirala Konvenciju kako bi se osigurala sigurnost pomorca i radnih

uvjeta na brodovima.

Inspekcijski nadzor stranih brodova u lukama Europske unije provodi se u skladu s
odredbama Pariskog memoranduma o suglasnosti 0 nadzoru drzave luke. Drzave
potpisnice Memoranduma medu kojima se nalazi i Republika Hrvatska, obvezale su se
uspostaviti u¢inkovit sustav nadzora i kontrole stranih brodova koji pristaju u njihove luke,
s ciljem osiguravanja uskladenosti s medunarodnim standardima vezanim uz sigurnost

plovidbe, zastitu radnih i Zivotnih uvjeta te o¢uvanje morskog okolisa.

Ukoliko se utvrdi da zivotni i radni uvjeti na brodu ugrozavaju zdravlje, sigurnost
ili zastitu pomoraca, ili ako nedostaci ozbiljno narusavaju zahtjeve Konvencije, inspekcija
ima pravo izre¢i mjeru zabrane isplovljavanja ili izvodenja operacija na brodu dok se

utvrdeni nedostaci ne isprave.

Konvencija o radu pomoraca izmedu ostalog propisuje radno vrijeme i odmor
pomorca, placu, dopust na obali, repatrijaciju, zdravstvenu skrb i pristup hitnoj
medicinskoj skrbi. Prema Konvenciji brodovlasnik je obavezan snositi za pomorce
troskove koji se odnose na repatrijaciju, zdravstvenu zastitu te financijsko jamstvo tih
troskova $to je navedeno u Poglavlju 4. Konvencije. Sve obveze Konvencije propisane su

bez obzira na spol, vjeru, rasu, politicko misljenje, socijalno podrijetlo ili nacionalnu
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opredijeljenost. Svaki pomorac ima pravo na sigurno radno mjesto koje udovoljava
standardima sigurnosti, savjesnim uvjetima zaposlenja, dostojnim radnim i zivotnim
uvjetima rada na brodu kao i pravo na zdravstvenu skrb, medicinsku zastitu 1 druge oblike
socijalne zastite. Kao najvaznijim Konvencijskim odredbama izdvajaju se odredbe koje
osiguravaju minimalni standard zastite zdravlja i medicinske skrbi u zastiti pomoraca od
financijskih posljedica uzrokovanim ozljedama, boles¢u ili smrti povezanim sa

zaposlenjem.

Izmjene i dopune Medunarodne konvencije o radu pomoraca iz 2014. godine su po
prvi put u pomorstvu pokusale urediti pitanje napuStenih pomorca koje je nazalost postalo
sve ceSce zbog nepredvidivih pojava na pomorskom trzistu. Najbolji nadin ispunjavanja
obveza o obveznom financijskom jamstvu za napuStene pomorce jest sustav osiguranja od

odgovornosti putem P.&I. klubova, iako ovaj sustav ima odredene nedostatke.

Kada se brodovlasnici nadu u financijskim problemima cesto prestaju placati svoje
obveze prema Kklubovima S§to uzrokuje prekid ugovora o osiguranju, a samim time
brodovlasnici prestaju biti ¢lanovima kluba. Kad brodovlasnik nije viSe osiguran od strane
kluba 1 brod je napusten, od brodovlasnika se ne moze niSta ocekivati obzirom da ne placa
doprinos. Ovaj problem je rijeSen suradnjom izmedu Medunarodnog udruzenja P.&lI.

klubova i drzava Clanica ¢ime se je potvrdila hipoteza ovog rada.
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POPIS KRATICA

ILO (engl. International Labour
Organization)
IMO (engl. International Maritime

Organization)

ITF (engl. International Transport Workers

Federation)

MLC (engl. Maritime Labor Convention)
P.&l. (engl. Protecting and Indemnity
Associations)

SARS-CoV-2 (engl. Severe Acute
Respiratory Syndrome Coronavirus-2)
STCW (engl. International Convention on
Standars of Training, Certification and
Watchkeeping for Seafarers)

USA (engl. United States Of America)

Medunarodna organizacija rada

Medunarodna pomorska organizacija

Medunarodna federacija transportnih
radnika
Konvencija o radu pomoraca

Udruge za zastitu i odstetu

Teski akutni respiratorni sindrom korona
virus

Medunarodna konvencija o standardima
izobrazbe, izdavanju svjedodzbi i drzanju
straze pomoraca

Ujedinjene Americ¢ke Drzave
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