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SAZETAK

Sigurnost medunarodnog pomorskog prometa od primarne je vaznosti za pomorski
sektor, a osobito za pomorce. Sigurnost se mijenjala tijekom vremena, te je zbog toga
predmet konstantnog analiziranja. Prijetnje sigurnosti pomoraca, te robe koju prevoze imaju
razli¢it utjecaj na pomorsku industriju. Trenutatno najveée prijetnje svjetskoj floti
trgovackih brodova dolaze od piratskih napada, oruzanih pljacki, vojnih djelovanja u
podru¢ju Crnog mora, te teroristicka djelovanja pobunjenic¢kih grupa u Adenskom zaljevu.
S obzirom na vrstu, intenzitet i uc¢estalost napada u svijetu postoji nekoliko regija. U radu se
analizom pojedina¢nih napada u tim regijama tijekom razdoblja od 2019. do travnja 2024.
stvara generalna slika medunarodne sigurnosti pomorskog prometa. Svaki se prijavljeni
napad ras¢lanjuje na niz karakteristika. Zapazaju se karakteristike koje se ponavljaju u
razli¢itim 1 neovisnim napadima. Na temelju ponavljajucih karakteristika stvara se obrazac
iz kojega proizlaze specijalne preporuke karakteristi¢ne za pojedine regije. Preporuke su
podredene dinamici promjena medunarodne sigurnosti pomorskog prometa, te bi se shodno

tomu trebale aktivno mijenjati i prilagodavati.

Kljucne rije€i: pomorska sigurnost, piratski napadi, oruzane pljacke, terorizam

ABSTRACT

International maritime security is of paramount importance to the maritime sector,
particularly seafarers. The perception and importance of maritime security have evolved and
are the subject of ongoing analysis. The concept of maritime security is closely linked to
potential threats that may pose a danger to crews, ships, or the cargoes they carry. These
threats are also subject to change over time. Different types of threats can have different
implications for maritime security. Currently, the greatest threats to the world merchant fleet
come from pirate attacks, armed robbery, military operations in certain maritime regions,

and terrorist operations by rebel groups in the Middle East. These threats vary in nature,



frequency, and motivation in different parts of the world, and so there are certain areas that
are particularly vulnerable to such threats. This paper provides an analysis of maritime
security from the perspective of piracy, armed robbery, and maritime terrorism by analsying
individual attacks in different regions from 2019. to April 2024. Each reported attack is
broken down into various characteristics. Recurring characteristics in different and unrelated
attacks are observed. This results in a pattern from which specific recommendations
characteristic of individual regions is derived. The recommendations are subject to the
dynamics of changes in international maritime security and should be actively modified and

adapted accordingly.

Keywords: maritime security, pirate attacks, armed robberies, terrorism
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1. UVOD

Sve industrije u svijetu teze standardizaciji kako bi povecale svoju produktivnost i
sigurnost te smanjile moguce gubitke. Prema [23], pomorstvo je jedna od najreguliranijih
industrija u svijetu. Svi aspekti i segmenti ove industrije nastoje se definirati konvencijama,
kodeksima, propisima, smjernicama i preporukama kako bi se smanjile pogreske, a time i
gubitci. Jedan od klju¢nih dokumenata koji postavlja standarde za sigurnost u pomorstvu je
Medunarodni pravilnik upravljanja sigurnos¢u (engl. The International Safety Management
Code - ISM Code). Njegov glavni cilj je osigurati globalne standarde za sigurno upravljanje
i operacije brodova te za zastitu okolisa od onecis¢enja [19]. Opcéenito, pomorska sigurnost
puno je bolje regulirana od sigurnosti pomorske plovidbe. U podruéju sigurnosti pomorske
plovidbe, Medunarodni pravilnik o sigurnosti brodova i luka (engl. Internationasl Ships and
Port Facility Security Code — ISPS) predstavlja temelj sveobuhvatnog sigurnosnog sustava
za medunarodnu plovidbu [21]. Ovi dokumenti su od izuzetne vaznosti za osiguravanje

sigurnosti i zaStite u pomorskom sektoru.

Medunarodna pomorska sigurnost mijenjala se tijekom vremena kao odgovor na
prijetnje. Prijetnje su se mijenjale usporedno s razvojem prijevoza robe morem. Dinamicka
priroda promjene prijetnji predstavlja najveéi izazov u razvoju pravila i preporuka. Takoder,
brzi razvoj tehnologije i globalizacija trgovine dodatno kompliciraju sigurnosne izazove.
Stoga je vazno da pravila i preporuke budu fleksibilne i prilagodljive kako bi se adekvatno i
pravovremeno odgovorilo na nove i nepredvidene prijetnje. Samo kontinuiranim pra¢enjem
i analizom sigurnosnih trendova mozemo unaprijediti mehanizme zastite i osigurati siguran

1 odrziv pomorski promet za buduce generacije.

Jedan od problema na teorijskoj, ali 1 na prakti¢noj razini, jest ¢injenica da ne postoje
jedinstvene i opceprihvacene definicije pojmova za svaku vrstu pomorske sigurnosne
prijetnje. Ova nedosljednost u definiranju pojmova mogu rezultirati nedostatkom jasnoce i
koordinacije u provedbi sigurnosnih mjera, Sto moze dovesti do propusta u zastiti pomorskog
prometa. Razli¢ita tumacenja i razumijevanja pojedinih prijetnji mogu otezati identifikaciju
prioriteta 1 uskladivanje akcija medu razli¢itim drzavama 1 organizacijama. Stoga je vazno
uspostaviti mehanizme za uskladivanje definicija i standardizaciju terminologije kako bi se

olaksala medunarodna suradnja i ucinkovita provedba sigurnosnih mjera. Potrebno je



unificirati nacin prikupljanja i obrade podataka, te stvoriti jasne i sveobuhvatne definicije

koje ¢e olaksati identifikaciju pomorskih sigurnosnih prijetnji.

U radu se analiziraju svi prijavljeni napadi na trgovacke brodove od sijeénja 2019.
do travnja 2024. Daju se preporuke za poboljSanje sigurnosti pomoraca u medunarodnoj
plovidbi. Rad se sastoji od Sest poglavlja. U uvodu se daju osnovne odrednice pomorske
sigurnosti. U drugom se poglavlju definira medunarodna pomorska sigurnost, te daje pregled
prijetnji istoj. U tre¢em poglavlju opisuju se postojeci sustavi za prikupljanje i obradu
podatak o napadima na brodove u medunarodnoj plovidbi, te se opisuju prirucnici o
najboljim praksama. U ¢etvrtom se poglavlju predstavlja metodologija koristena prilikom
analiziranja prijavljenih napada u razdoblju od 2019. godine do travnja 2024. godine. U
petom se poglavlju daje analiza piratskih napada, oruzanih pljacki i teroristickih napada
tijekom promatranog razdoblja, podijeljeno prema zemljopisnim regijama i posebnim
kriterijima razvijenim s ciljem uspostavljanja obrazaca potrebnih za razvoj preporuka za

poboljSanje razine pomorske sigurnosti. U Sestom poglavlju prezentirani su zakljucci rada.



2. MEDUNARODNA POMORSKA SIGURNOST

Medunarodna pomorska sigurnost je kljuna za ocCuvanje sigurnosti i zaStite
pomorskog prometa diljem svijeta. lako se kao pojam pojavljuje u brojnim izvorima ona nije
jasno definiran. Dakle, ne postoji semanticka sli¢nost izmedu definicija, iako sve definicije
sadrze isti korijen problema. Prema [46], pomorska sigurnost je: ,,Sigurnost od terorizma,
piratstva i sli¢nih prijetnji, kao 1 u¢inkovito zabranjivanje svih nedopustenih aktivnosti na
moru kao $to su oneciS¢enje morskog okolisa; nezakonito iskoriStavanje morskih resursa;
ilegalno useljavanje; krijumcarenje droge, osoba, oruzja i drugih stvari koje se mogu koristiti
za teroristicke aktivnosti.“, dok je prema [23] pomorska sigurnost: ,,stanje u kojem su
luke/brodarske tvrtke/plovila/posade sigurni ili se osje¢aju sigurno, ili sigurnost
luke/brodarske tvrtke/broda/posade protiv prijetnji poput terorizma, piratstva i drugih
kriminalnih aktivnosti.” Organizacije poput Medunarodne pomorske organizacije (engl.
International Maritime Organization — IMO) igraju vaznu ulogu u uspostavljanju standarda,
propisa i smjernica kako bi se osigurala sigurna plovidba brodova, zastita okoliSa od
oneciS¢enja te prevencija pomorskih nesre¢a. Suradnja medu drZzavama, pomorskim
industrijama i organizacijama klju¢na je za postizanje medunarodne pomorske sigurnosti.
Kroz provedbu sigurnosnih mjera koje organizacije donose, a odnose se na obuku posada,
nadzor pomorskih ruta i borbu protiv prijetnji poput piratstva i terorizma na moru, moze Se
osigurati sigurnost svih sudionika u pomorskoj industriji. Trenutno su najveée prijetnje
pomorskoj sigurnosti terorizam, piratstvo, oruzane pljacke, krijumcarenje droge 1 oruzja,
prijevoz ilegalnih migranata i kiberneticki napadi [28]. Osim gore navedenih prijetnji,
oruzani sukobi u Crnom moru [1], te napadi jemenskih Huta u Adenskom zaljevu takoder

destabiliziraju medunarodnu pomorsku sigurnost.

Sve navedene prijetnje utjeCu na sigurnost pomoraca, brodova 1 tereta. Kako bi se
povecala sigurnost pomoraca te pokusali predvidjeti 1 sprijeciti napadi, osnovane su razne
organizacije. Razlikuju se po opsegu i djelovanju. Organizacije koje djeluju na
medunarodnoj razini nastoje uspostaviti pravni okvir koji ¢e na pravedan i objektivan nacin
povecati pomorsku sigurnost i sprijeciti onec¢iS¢enje mora i atmosfere brodovima [20]. Cilj
regionalnih organizacija je uspostaviti suradnju izmedu “zemalja partnera” uz
omogucavanje brze razmjene podataka [47]. Brza razmjena podataka omogucuje izradu

situacijske slike koja je neophodna za ucinkovitiji 1 brzi odgovor na incidente. Drzavne



organizacije obavljaju poslove organiziranja i koordinacije aktivnosti od zajedni¢kog
znacaja, Sto prije svega podrazumijeva odgovornost za pomorsku sigurnost u vodama pod
nacionalnim suverenitetom i jurisdikcijom [48]. Medutim, nekoliko drzava nije u
mogucnosti provesti mjere za postizanje odgovarajuce razine pomorske sigurnosti. Stoga se
krsi i ugrozava medunarodna plovidba. U cilju jatanja pomorske sigurnosti, medunarodna
tijela osnovala su organizacije za prikupljanje i analizu podataka o piratskim napadima i

oruzanim pljackama, te se na temelju tih podataka donose propisi, preporuke i prirucnici.

2.1. PIRATSTVO I ORUZANA PLJACKA

Piratstvo postoji od pocetka pomorske plovidbe i1 predstavlja zloCin protiv
medunarodnog prava. U osnovi, mozemo zakljuciti da piratstvo nije ograni¢eno na odredeno
mjesto 1 vrijeme, vec je postojalo kroz povijest 1 nastavit ¢e postojati u razli¢itim oblicima.
Iako se tehnologija i druStvo mijenjaju, motivacija pirata za pljackom i kradom ostaje ista.
U nekim drzavama gdje vladaju teski uvjeti poput siromastva, korupcije i nestabilne
politicke situacije, piratstvo moze naé¢i na plodno tlo za svoj razvoj. Globalizacija i
medunarodne trgovacke ruta pruzaju piratima priliku da djeluju na Sirem podrucju i
povecavaju svoj utjecaj. U suvremenom svijetu, piratstvo se Cesto povezuje s ilegalnim
trgovinama, krijumc¢arenjem droge i oruzja, otmicama i iznudama, §to dodatno komplicira
situaciju 1 ¢ini borbu protiv piratstva izazovnijom. Pravni pojam piratstva definiran je u
Konvenciji Ujedinjenih naroda o pravu mora (engl. United Nations Convention on the Law
of the Sea - UNCLOS). Clanak 101. UNCLOS-a definira piratstvo kao bilo koji nezakoniti
¢in nasilja ili pritvaranja, ili bilo koji ¢in pljacke koji pocini posada ili putnici privatnog
broda ili privatnog zrakoplova na otvorenom moru (ili na mjestu izvan jurisdikcije bilo koje
drzave) u privatne svrhe protiv drugog broda ili zrakoplova ili protiv osoba ili imovine na

takvom brodu ili zrakoplovu. [45]

Stoga se piratstvom smatra djelo koje se dogada samo u dijelovima mora izvan
nacionalne jurisdikcije, dok se svaka aktivnost (piratskog karaktera) unutar voda pod
nacionalnom jurisdikcijom ne smatra piratstvo. Prema Rezoluciji IMO-a A.1025(26), takvo
kazneno djelo smatra se oruzanom pljackom, Sto je definirano kao bilo koji nezakoniti ¢in
nasilja ili pritvaranja ili bilo koji ¢in otimanja, ili prijetnja istim, osim piratstva, poc€injeno u

privatne svrhe i usmjereno protiv broda ili protiv osoba ili imovine na takvom brodu u



unutarnjim vodama drzave, arhipelaskim vodama i teritorijalnim morima, te svaki ¢in koji
potice ili namjerno olaksava bilo koje od gore opisanih djela [18].

Iz navedenih definicija jasno se razlikuje piratstvo od oruZane pljacke po pravnoj
nadleznosti podruc¢ja gdje se zlo¢in dogodio. Dok je oruzana pljacka obi¢no pojedinacni
incident koji se dogada u podrucjima blizim kopnu i podleze zakonima te drzave, piratstvo
je organizirana aktivnost na moru koja se moze protezati preko mora vise drzava i zahtijeva
medunarodnu suradnju. Piratski napadi obi¢no su rezultat organiziranog djelovanja skupina
s odredenom logistikom 1 planom, dok se oruzana pljacka Cesto dogada izolirano i1
impulzivno. Za razliku od oruzane pljacke, piratstvo ¢esto ukljucuje veci broj ¢lanova unutar
skupine koji djeluju prema zajedni¢kom cilju, ¢esto s bazom u odredenim podrucjima ili
pristaniStima. U tom smislu, piratstvo predstavlja sloZeniji oblik organiziranog kriminala na
moru, dok je oruzana pljacka manje strukturirana i obi¢no se odvija na kopnu.
Razumijevanje razlika izmedu ova dva oblika kriminala vazno je za pravilno provodenje
zakona i suzbijanje takvih aktivnosti. Iako postoje jasne razlike izmedu piratstva i oruzane
pljacke u praksi se susrece definicija koja objedinjuje te dvije vrste napada. Na primjer,
Africka agencija za pomorsku sigurnost i sigurnost plovidbe (engl. African Maritime Safety
& Security Agency - AMSSA) i Herbert-Burns et al. u Lloyd's MIU priruéniku 0 sigurnosti
pomorske plovidbe, prepoznaju definiciju Medunarodnog pomorskog ureda (engl.
International Maritime Bureau - IMB), koji piratstvo na moru definira kao ¢in ukrcaja ili
pokusaja ukrcaja na bilo koji brod s jasnom namjerom izvrSenja krade ili drugih zlo€ina te s
jasnom namjerom ili sposobno$éu koristenja sile radi izvodenja tog ¢ina [3,12]. Ovo
ukljucuje organizirane napade skupina na brodove radi pljacke ili iznude, Cesto s ciljem
ostvarivanja financijske dobiti ili ugrozavanja sigurnosti pomoraca i plovidbe na moru [3,
12]. Iz definicije osnovni elementi kaznenog djela su namjera, izvrSenje, opseg i uporaba
sile, a ne mjesto pocinjenja. Takoder prosiruje koncept razumijevanja nasilja kao i [24], koji

za razliku od tradicionalnog shvacanja nasilja, nasiljem ne smatra samo fizicke ozljede.

2.2. TERORIZAM

Terorizam na moru predstavlja prijetnju sigurnosti i stabilnosti pomorstva i
pomorske plovidbe. Ova vrsta terorizma obuhvaca napade na brodove, luke, naftne
platforme 1 druge pomorske objekte s ciljem izazivanja straha, uniStavanja imovine ili
ostvarivanja politickih ciljeva. Teroristicki napadi na moru mogu imati ozbiljne posljedice

za ekonomiju, trgovinu, pomorsku industriju i sigurnost ljudi. Za razliku od piratstva i



oruzane pljacke, terorizam nije ogranic¢en na mjesto zlo¢ina. To je prijetnja koja se proteze
na sva zemljopisna podrucja bez obzira na granice ili jurisdikciju. Borba protiv terorizma
zahtijeva medunarodnu suradnju, jaCanje obavjestajnih kapaciteta, provedbu preventivnih
mjera, jacanje sigurnosnih protokola i odgovaraju¢u zakonodavnu regulativu. 1z tog su
razloga Ujedinjeni narodi pozvali sve drzave da postuju svoje obveze prema medunarodnom
pravu i poduzmu ucinkovite i odlu¢ne mjere za sprjeCavanje pomorskog terorizma [9].
Postoji nekoliko definicija terorizma, a jedna od najcesée koristenih je definicija koju je
usvojilo Vijece sigurnosti Ujedinjenih naroda 2004. godine, a koja kaze da je terorizam
kazneno djelo, ukljuc¢eno protiv civila, po¢injeno s namjerom da prouzroci smrt ili teske
tjelesne ozljede, ranjavanje ili uzimanje talaca, sa svrhom stvaranja stanja terora medu
op¢om javnos$éu ili skupinom osoba ili odredenim pojedincima, zastraSivanjem stanovni$tva
ili prisiljavanjem vlade ili medunarodnih organizacija da ucine ili se suzdrze od izvrSenja

radnje [44].

Za razliku od op¢e definicije terorizma, pomorski terorizam se u osnovi definira kao
prijetnja ljudskom Zzivotu, morskom okoli$u i sigurnosti plovidbe [2]. S ciljem pruzanja
sveobuhvatnog odgovora na prijetnje sigurnosti pomorske plovidbe, IMO je izradio
Konvenciju o suzbijanju nezakonitih radnji protiv sigurnosti pomorske plovidbe (engl.
Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Maritime Navigation
- SUA Konvencija) iz 1988. godine. lako sam ugovor nije donesen 1988. godine, njegova
provedba proizlazi iz UNCLOS-a. SUA je konvencija stvorena kao dopuna UNCLOS-u i
definira protuzakonita djela protiv sigurnosti pomorske plovidbe, ukljuc¢uju¢i pomorski
terorizam [22]. Konvencija je jedan od kljuénih medunarodnih instrumenata koji regulira
prava i duznosti drzava na moru te pruza okvir za rjeSavanje sporova i promicanje suradnje
izmedu drzava. Osim toga, Konvencija takoder pruZza smjernice za suzbijanje piratstva,
terorizma na moru i drugih oblika pomorskog kriminala kako bi se osigurala sigurnost

plovidbe i stabilnost pomorskog okolisa.



3. POSTOJECI SUSTAVI ZA PRIKUPLJANJE I OBRADU
PODATAKA

Piratstvo i oruzana pljacka su aktivnosti organiziranog kriminala. [ako predstavljaju
najvecu prijetnju sigurnosti medunarodnog pomorskog prometa, oni nisu uzrok problema,
ve¢ posljedica nestabilnosti na kopnenom teritoriju svojih drzava. Prema [13], za rjeSavanje
problema piratstva potrebno je razlikovati radi li se o privatnom ili javhom problemu.
Razli¢ito definiranje podrucja problema mijenja odgovornost u borbi protiv prijetnji
medunarodnoj pomorskoj plovidbi. Prema [23], znanja potrebna za otkrivanje i odgovor na
prijetnje stjeCu se primjenom odgovarajucih oblika upravljanja rizicima. Iz tog razloga se
navedeni problemi pokusavaju izbjec¢i kroz preporuke sadrzane u priru¢nicima. Priru¢nici su
izradeni na temelju podataka dobivenih od organizacija koje ih prikupljaju. Na temelju
dosadasnjih istrazivanja u znanstvenoj i stru¢noj literaturi, autori nastoje ukazati na korijen
problema i prezentirati rjeSenja u vidu preporuka koje bi, ukoliko bi se usvojile, mogle

doprinijeti povecanju sigurnosti pomoraca.

U [4] metodom kvalitativne analize prikazani su uzroci nestabilnosti u regiji
jugoistocne 1 isto€ne Azije, s povijesnog, filozofskog i pravnog aspekta. Kao rezultat analize
daju se preporuke koje se temelje na jacanju obalne straze, uvodenju strozih sankcija za
pocinitelje, provodenju preventivne diplomacije u borbi protiv ilegalnog ribolova te jatanju

suradnje izmedu susjednih zemalja.

Autori u [5] analiziraju piratstvo i oruzanu pljacku u regiji Srednje Amerike,
fokusiraju¢i se na Meksicki zaljev. Rezultati pokazuju da meksic¢ka vlada ne izvjeStava u
potpunosti o svim piratskim napadima. Za juzno podruc¢je Meksickog zaljeva preporucuje se
trajna pojacana razina sigurnosti (Razina 2), a preporucuje se i procjena za klasificiranje
podrucja kao visokorizi¢nog podrucja.

Prema [40] piratstvo se dijeli na obi¢no i organizirano piratstvo. Metodom
kvalitativne komparativne analize utvrdeno je da postoji izravna povezanost izmedu
ilegalnog ribolova, korupcije, geografskog podrucja i pojave organiziranog piratstva. Autor
poziva na nastavak istrazivanja organiziranog piratstva, istaknuvsi vaznost prilagodbe uvjeta

1 primjene novih metoda u tom podrucju.



Autori u [30] raspravljaju o implikacijama za upravljanje pomorskom sigurnoscu.
Analizom prijavljenih napada u svijetu od 2011. do 2020. nastoje se utvrditi koeficijenti
vjerojatnosti piratskih napada. Utvrdeno je da podrucje jugoistocne i isto¢ne Azije dominira
po broju napada s koeficijentom 0,4, naj¢eS¢e napadani brodovi su kemijski tankeri s
koeficijentom vjerojatnosti 0,26, a vjerojatnost traume nakon otmice ¢lana posade je 0,76.

Stoga se ovaj rad bavi specificnom analizom po odredenim geografskim regijama.

Primarni izvori ovog rada su sluzbene stranice organizacija koje se bave
prikupljanjem i analizom podataka. Prikupljaju podatke o piratskim napadima i oruzanim
pljackama. Ove organizacije su IMB, Organizacija za pomorske i trgovacke operacije
Ujedinjenog Kraljevstva (engl. United Kingdom Maritime Trade Operations - UKMTO),
Pomorsko srediste za suradnju u domeni trgovine u Gvinejskom zaljevu (engl. Maritime
Domain Awareness for Trade Gulf of Guinea - MDAT-Go0G), Srediste za pomorsku
sigurnost za Rog Afrike (MSCHOA), Regionalni sporazum o suradnji u borbi protiv
piratstva i oruzane pljacke brodova u Aziji (engl. Regional Cooperation Agreement on
Combating Piracy and Armed Robbery against Ships in Asia - ReCAAP), Regionalno
srediSte za razmjenu informacija o piratstvu i oruzanoj pljacki u Aziji (engl. ReCAAP
Information Sharing Centre - ReCAAP ISC), Regionalno srediste u Singapuru za
objedinjavanje informacija (engl. Singapor Information Fusion Centre - Singapore IFC) i
Mreza za pomorsku sigurnost i sigurnost plovidbe u Karipskom moru (engl. Caribbean
Safety and Security Net - CSSN). Osim navedenih organizacija, web stranica Pomorske
sigurnosne informacije - (engl. ,,Maritime Safety Information) [25] se takoder koriste kao
referentna literatura. Ona izvjestava 0 globalnim prijetnjama pomorskom prometu, koji se

tjedno sastavljaju i objavljuju, a pruzaju kratki opis napada po geografskim regijama.

Organizacije koje se bave prikupljanjem 1 obradom podataka o piratstvu i oruzanim
pljackama upravljaju tim podacima u nacelu na sli¢ne, ali ne na standardizirane nacine, Sto
uzrokuje probleme u analizi i usporedbi podataka. Tako primjerice, u svom najnovijem
godisnjem izvjescu [16], IMB kategorizira piratstvo i oruzanu pljacku kao ,,ukrcaj na brod —
(engl. boarded)“, ,,otmica — (engl. hijacked)*, ,,pucanje na brod — (engl. fired upon),
,,pokusaj napada — (engl. attemped attack)“ i ,,aktivnost sumnjivog broda — (engl. suspicious
vessel), te ih dijeli na tri razine sigurnosti ovisno o posljedicama za posadu, brod i teret,
dok ih [25] kategorizira na ,,otmicu broda®, ,,otmicu posade®, ,,pucanj na brod*, ,,ukrcaj na

brod* i ,,pokusaj napada®. Iako u nacelu vrlo sli¢na podjela, zbog postojecih razlika ovi
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podaci nisu usporedivi i ne podudaraju se. Jedan napad moze u razli¢itim agencijama za
prikupljanje podataka zavrsiti u razli¢itim kategorijama, $to u konacnici moze rezultirati

iskrivljenom slikom medunarodne pomorske sigurnosti u promatranom podrucju.

Podaci se razlikuju ovisno o nacinu klasifikacije dogadaja, sadrzaju i formatu. Kako
bi se osigurala usporedivost podataka o pomorskim sigurnosnim incidentima, vazno je
uspostaviti zajednicke standarde za prikupljanje, klasifikaciju 1 izvjeStavanje o tim
incidentima. Takoder je vazno redovito usporedivati podatke iz razli¢itih izvora i provoditi

analize kako bi se identificirale eventualne razlike i nedosljednosti.

3.1. IMB

IMB je specijalizirani odjel Medunarodne trgovinske komore (engl. International
Chamber of Commerce - ICC), osnovan 1981. godine kako bi bio klju¢na tocka u borbi
protiv svih vrsta pomorskog kriminala i zloupotreba. Glavni zadatak IMB-a je zastita
integriteta medunarodne trgovine pronalaskom svih sumnjivih i ilegalnih radnji. Informacije
prikupljene iz izvora i tijekom istraga pruzaju se ¢lanovima u obliku pravovremenih savjeta
putem razli¢itih komunikacijskih ruta. Prepoznaje prijetnje i objasnjava kako kompanije i
posada mogu smanjiti svoju izloZenost prema njima. Tijekom godina, ovaj pristup je
sprije¢io mnoge pokusaje ilegalnih radnji. IMB pruza i usluge provjere autenti¢nosti
dokumenta, te istrazuje i izvjeStava o nizu drugih tema, osobito prevari s dokumentarnim
kreditima, prevari u ugovorima o najmu broda, kradi tereta, odstupanju broda i ilegalnim
financiranjima brodova. Uz pomo¢ u sprjecavanju kriminala, IMB takoder ima duznost
educiranja kako pomorske zajednice tako i $ire publike koju ¢ini gotovo svako tijelo koje se
bavi trgovinom. Uz navedeno jedno od glavnih podruéja struénosti IMB-a je suzbijanje
piratstva. Od 1992. godine odrzava 24-satno nadgledanje svjetskih pomorskih ruta,
prijavljujuci napade pirata lokalnim vlastima i izdajuci upozorenja za pomorce. Za razliku
od ostalih organizacija koje su ciljano nastale za borbu protiv piratstva u odredenim
regijama, IMB ima globalno djelovanje i predstavlja krovno tijelo u dijeljenju informacija.
Na svojim stranica objavljuju mapu napada kategoriziraju¢i napade na ,,ukrcaj na brod®,

»otmica®, ,,pucanje na brod®, ,,pokusaj napada‘“ i ,,aktivnost sumnjivog broda“ [15].



3.2. UKMTO

UKMTO je instrument Kraljevske ratne mornarice s glavnim ciljem pruzanja
informacijskog kanala izmedu vojnih snaga i Sireg medunarodnog pomorskog trgovinskog
sektora u regiji Isto¢ne Afrike. Njegova uloga je pruziti informacijski kanal koji omogucava
razmjenu informacija o pomorskoj sigurnosti, posebno kada je rije¢ o pomorskim
incidentima ili brodovima koji se kre¢u unutar podrucja dobrovoljnog izvjestavanja (VRA).
Kroz prikupljanje informacija od razli¢itih dionika, UKMTO omogucuje poboljsanu
pomorsku situacijsku svijest koja pomaze u podrsci globalnoj pomorskoj trgovini [41].
Prikupljanje podataka vrsi se dobrovoljnom prijavom plovila i/ili registracijom na sluzbenim
stranicama organizacije. Komunikacija se odvija putem Pocetnog izvjes¢a, Dnevnog

izvjeSca 1 Zavrsnog izvjesca.

Tablica 1. Obrazac za prijavu pocetnog izvjeséa prema UKMTO-u [42]

1 Ime broda

2 Zastava

3 IMO broj

4 INMARSAT telefonski broj

5 Vrijeme

6 Kurs

7 Brzina plovidbe

8 Nadvode

9 Teret

10 Destinacija i Procijenjeno vrijeme dolaska
11 | Ime 1 kontakt osobe za sigurnosnu zastitu kompanije
12 Nacionalnost kapetana i posade

13 Informacije o zastitarima na brodu

Tablica 2. Obrazac za prijavu dnevnog izvje$¢a prema UKMTO-u [42]

1 Ime broda

Pozivni broj i IMO broj

2
3 Vrijeme prijave (UTC)
4

Pozicija broda
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5 Brzina i kurs broda

6 Bilo koje vazne informacije (npr. promjena procijenjenog vremena dolaska, broj
posade iz UK)

7 Procijenjeno vrije dolaska do tocke A/B u preporuc¢enom koridoru plovidbe

Tablica 3. Obrazac za prijavu zavr$nog izvjes¢a prema UKMTO-u [42]

1 Ime broda

2 Pozivni broj i IMO broj

3 Vrijeme prijave (UTC)

4 | Pozicija napustanja podruc¢ja dobrovoljnog javljanja

U slucaju napada, dodatni obrasci poput Izvjes¢éa o sumnjivim/nepravilnim

aktivnostima i Izvje$c¢a o pracenju/naknadnim radnjama se takoder popunjavaju [43, 6].

Tablica 4. Obrazac za prijavu izvjeS$¢a o sumnjivim/ nepravilnim aktivnostima prema
UKMTO-u [42]

1 Ime broda

Pozivni broj i IMO broj

Vrijeme prijave (UTC)

Kurs i brzina broda

2
3
4 Pozicija broda
)
6

Opis sumnjive aktivnost. Vrijeme, pozicija, broj pocinitelja/plovila, opis aktivnosti

Tijekom registracije UKMTO ima savjetodavnu ulogu, dok je u slucaju incidenta
njegova uloga sluziti kao informacijski kanal izmedu vojnih snaga i trgovackih brodova.

Sve informacije primljene od strane UKMTO-a strogo su kontrolirane u sigurnom
informacijskom sustavu. U kontekstu suvremenih pomorskih izazova poput piratstva i
oruzanih pljacki UKMTO igra kljuénu ulogu u odrZavanju sigurnosti 1 stabilnosti u

pomorskom sektoru. Njegova sposobnost brze reakcije 1 pruzanja informacija pomaze u

.....
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3.3. MSCHOA

MSCHOA takoder prikuplja podatke o piratstvu i oruzanim pljackama u regiji
Istoéne Afrike. Prikupljaju se podaci poput dimenzije broda, vrsta teret, broj ¢lanova posade,
nacionalnosti ¢lanova posade, poduzete sigurnosne mjere, te jeli na brodu naoruzana pratnja.
Svi ovi podaci unose se u sustav koji proizvodi kategoriju ranjivosti za svako plovilo. Ove
informacije koriste ratni brodovi i zrakoplovi diljem podrucja dobrovoljnog prijavljivanja,
te nastoje sprijeciti potencijalne incidente. Kroz sustavno prikupljanje i analizu podataka o
sigurnosnim incidentima, MSCHOA pruza brodovima, vlasnicima i kapetanima potrebne
alate i informacije za donosenje odluka s ciljem minimiziranja rizika te za osiguranje
sigurnosti posade i plovila. Plovila registriraju svoje kretanje samo jednom prilikom ulaska
u podru¢je dobrovoljnog prijavljivanja prema Priruéniku najbolje prakse (BMP).
Registracija se provodi na gotovo identic¢an nacin kao i kod UKMTO-g, iako za razliku od
UKMTO-a, koji ima savjetodavnu ulogu, MSCHOA nastoji prikazati procjene rizika $to je

to¢nije moguce [6, 29].

Tablica 5. Obrazac za prijavu podataka o brodu prema MSCHOA [42]

Ime broda* Zastava
IMO broj* MMSI broj*
Pozivni broj* Zapovjednik broda
E-mail* Pomoc¢ni e-mail
Brodski kontakt broj* Brodski e-mail*

Ime vlasnika Ime operatera
Adresa operatera Telefonski broj operatera
E-mail operatera DPA ime

DPA telefon DPA e-mail

Tablica 6. Obrazac za prijavu podataka o kretanju broda prema MSCHOA [42]

Tocka ulaska— MSCHOA REGISTRACIJA Datum i vrijeme ulaska — MSCHOA
(78° E/10° S/Strait of Hormuz/Suez/Luka) REGISTRACIA
(DD/IMM/YYYY) (HH) (MM)
Tocka izlaska — MSCHOA Datum i vrijeme izlaska — MSCHOA
REGISTRACIA REGISTRACIA
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(78° E/10° S/Strait of Hormuz/Suez/Luka)

(DD/MM/YYYY) (HH) (MM)

Namjeravate li pro¢i kroz preporuceni

tranzitni koridor?

Pretpostavljeno vrijeme dolaska u

preporuceni tranzitni koridor (UTC)

Smijer (zapad/istok)

Namjeravate li se pridruziti tranzitu u grupi?

Namjeravate li se pridruziti nacionalnom

konvoju?

Kojem nacionalnom konvoju se
pridruzivate?
(Kineskom, Indijskom, Japanskom,
Korejskom, Ruskom, Turskom)

Broj posade i nacionalnost

Gaz

Visina u metrima najnize dostupne palube

Planirana brzina u tranzitu

Najveca brzina broda

Teret

Opasni teret

Sljedeca luka ticanja

Zadnja luka ticanja

Prikupljeni podaci analiziraju se tijekom mjeseci i godina u svrhu podrske

poboljsanjima i revizijama BMP-a. Cilj MSCHOA-¢ je djelovati kao poveznica izmedu

pomorske industrije i Operacije pomorskih snaga Europske unije Somalija-Atalanta. Obje

organizacije djeluju na podrucju juznog Crvenog mora, Adenskog zaljeva i dijela Indijskog

oceana (ukljuujuéi otoke SejSele, Mauricijus i Komore). Granice UKMTO podrucja

dobrovoljne prijave i podruc¢ja dobrovoljne registracije MSCHOA prikazane su u Karti

pomorske sigurnosti Hidrografskog ureda Velike Britanije (Admiralty Chart Q6099) [42].

Neprekidno prikupljanje, analiza i dijeljenje informacija o sigurnosnim prijetnjama klju¢no

je za odrzavanje sigurnosti na moru i sprjecavanje incidenata koji bi mogli ugroziti ne samo

pomorce i brodove, nego i trgovinu te gospodarstvo u cjelini.

Tablica 7. PredloZene mjere samozastite od MSCHOA[42]

AIS treba biti ukljucen tijekom prolaska

kroz Adenski zaljev

AIS treba biti ukljucen tijekom prolaska
kroz Africki rog

Mijere protiv piratstva provedene?
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Brifing posade Dodatno osmatranje

Protupozarne cijevi postavljene? Protupozarne pumpe spremne
Bodljikava/zilet zica Zakljucana vrata
Plan vanjske komunikacije Vanbrodske ljestve spremljene
Citadela Lutke postavljene
Optika za gledanje no¢u Strojarnica s posadom
Video nadzor pomocu kamera Uvjezbavanje posade obavljeno?
Nenaoruzani sigurnosni tim Naoruzani sigurnosni tim

Doktor na brodu?

Mjesto slijetanja helikoptera Oruzje na brodu?
Dodatne mjere Ostale informacije koje mogu posluziti u

borbi protiv piratstva

Uz navedene mjere samozaStite MSCHOA je prepoznala pomorske sigurnosne
koridore kao klju¢ne element u odrzavanju sigurnosti i zastite plovidbe u Adenskom zaljevu.
Medunarodno preporuceni tranzitni koridor (IRTC), Slika 1., predstavlja pomorsku rutu u
Adenskom zaljevu, koju nadziru medunarodne pomorske snage radi sprjecavanja piratskih
aktivnosti. Proteze se 490 nautickih milja u duzinu i 20 nautickih milja u Sirinu. IRTC sluzi
kao odredena putanja za brodove kako bi sigurno plovili kroz visokorizicna podrugja.
Pomorskim tvrtkama preporucuje se da registriraju prolazak svojih brodova kroz IRTC u
sustav. MSCHOA-e. Ovaj postupak registracije ima vaznu ulogu u ucinkovitom
funkcioniranju IRTC-a, omogucujuéi preciznu koordinaciju i kvalitetnu komunikaciju medu
dionicima pomorske sigurnosti, pomorskim vlastima i brodovima koji plove kroz koridor.
Znajuci poziciju i brzinu svih brodova u tranzitnom koridoru omogucava se maksimalna
sigurnosna zaStita svih brodova. Uspostava IRTC-a, zajedno s obveznim postupkom
registracije uvelike je pridonijelo zastiti pomorskih trgovackih ruta i zastiti brodova od

potencijalnih sigurnosnih rizika [14].
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Slika 1. Medunarodni preporuéeni tranzitni koridor (IRTC) [14]

Danas je na shazi Pomorski sigurnosni tranzitni koridor (engl. Maritime Security
Transit Corridor - MSTC) koji predstavlja preporuceni put za trgovacke brodove koji plove
kroz Adenski zaljev, juzno Crveno more, tjesnac Bab El Mandeb i povezane vode. U ovom
koridoru je omogucen nadzor i pomo¢ medunarodnih pomorskih snaga u slucaju prijetnji
trgovac¢koj mornarici. Objava MSTC nije promijenila raspored grupnih ili eskortiranih
tranzita IRTC-a.

3.4. MDAT-GoG

U regiji Zapadne Afrike, ulogu u prikupljanju podataka o sigurnosnim prijetnjama,
uklju¢ujuéi piratstvo i oruzanu pljacku, obavlja MDAT-GoG. Ova organizacija kontinuirano
prati i analizira sigurnosnu situaciju u podrucju, te pruza informacija i upozorenja
pomorcima. MDAT-GoG ima gotovo identic¢an format izvjes¢a kao UKMTO i MSCHOA,
koji se bazira na dobrovoljnoj prijavi. Kao i kod prethodnih organizacija postoji podrucje
dobrovoljnog javljanja. Isprava se ispunjava Pocetno izvjesce, potom Dnevno izvjesce i
naposljetku Zavrsno izvjesce. U slucaju napada na brod ispunjavaju se dodatni obrasci. Ova
organizacija takoder daje i preporuke za siguran prolazak kroz Gvinejski zaljev u vidu popisa
provjere. Svrha organizacije je oCuvanje pomorske situacijske svijesti u regiji Zapadne
Afrike te pruzanje informacija i upozorenja kako bi se pomorcima omogucila sigurna

plovidba kroz vode Gvinejskog zaljeva.
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3.5. ReCAAP

U regiji jugoistocne i istocne Azije podatke o piratstvu i oruzanoj pljacki prikupljaju
ReCAAP ISC i Singapore IFC. ReCAAP ISC je centar za razmjenu informacija izmedu
drzava ¢lanica i drugih organizacija koje se bave sliénim problemima. Prikupljanje podataka
vr$i se putem 22 Zari$ne tocke. Prikupljeni podaci prosljeduju se ReCAAP ISC-u, gdje se
analiziraju, obraduju i po potrebi dijele medu zemljama ¢lanicama [36-38]. Cilj organizacije
je prikupljanje podataka za bolje razumijevanje situacije i povecanje situacijske svijesti o
pomorskoj sigurnosti. Singapur IFC takoder je organizacija koja prikuplja podatke za
poboljsanje pomorske sigurnosti, s fokusom na jugoistoénu i isto¢nu Aziju. Podaci se
prikupljaju putem dobrovoljnog javljanja prilikom ulaska/izlaska iz unaprijed odredenog
podru¢ja. Cilj Singapur IFC-a je razmjena informacija s nacionalnim agencijama i
savjetovanje brodova o pitanjima pomorske sigurnosti [17, 37]. Temeljna razlika izmedu
ReCAAP ISC-a i Singapore IFC-a je u tome S§to se brodovi prijavljuju ReCAAP ISC-u
(putem srediS$njih tocaka) samo u slucaju incidenta [33, 37]. lako obje organizacije imaju isti
cilj postoje razli¢ite metode prikupljanja i obrade podataka. Razmjenom informacija pruzaju
potporu nacionalnim agencijama, pomorcima i svim dionicima u ocuvanju sigurnosti
pomorskog prometa. Njihov djelovanje doprinosi stvaranju sigurnijeg i stabilnijeg

pomorskog okruzenja u jugoistocnoj i istocnoj Aziji

3.6. CSSN

Za dio regije Srednje Amerike (Karipski bazen) prikupljanje i obradu podataka
provodi organizacija CSSN. Njihov rad se temelji na podizanju svijesti o sigurnosti i rizicima
plovidbe u ovom podru¢ju. Osim prikupljanja i obrade podataka, organizacija takoder pruza
informacije pomorcima o kriminalu u karipskom bazenu [11]. CSSN pokriva cijeli Karipski
oto¢ni lanac i Meksi¢ki zaljev. Funkcionira na nacin da se korisnici mogu besplatno
pretplatiti na stranicu te u svakom trenutku dobivati podatke o incidentima u regiji. Takoder,
postoji opcija visoke ili niske propusnosti podataka. Opcija visoke propusnosti ukljucuje
tekst svakog primljenog upozorenja kao i graficki prikaz, dok opcija niske propusnosti daje
sazetu poruka bez grafickog prikaza. Clanovi se mogu pretplatiti, odjaviti ili promijeniti
vrstu upozorenja koje zZele primati u bilo kojem trenutku. CSSN takoder pruza savjete i
preporuke o preventivnim mjerama koje putnici i pomorci mogu poduzeti kako bi se zastitili
od potencijalnih prijetnji. Kroz suradnju s lokalnim vlastima, CSSN pomaze u istrazivanju

prijavljenih incidenata i pronalaZenju rjeSenja za poboljSanje sigurnosnih standarda u tom
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podrucju. Takoder, putem svoje suradnje s drugim relevantnim organizacijama poput IMB-
a, CSSN doprinosi promicanju svijesti o sigurnosti za plovila u Karipskom moru i
Meksi¢kom zaljevu te potie suradnju i razmjenu informacija radi poboljSanja sigurnosnih

standarda za sve putnike u tim vodama.

3.7. PRIRUCNICI O NAJBOLJIM PRAKSAMA UPRAVLJANJA ZA SIGURNU
MEDUNARODNU PLOVIDBU

Kako bi se smanjio utjecaj prijetnji medunarodnom brodarstvu i time poboljsala
pomorska sigurnost, pomorska industrija razvila je nekoliko mjera koje se provode na
brodovima. Ove mjere su kodificirane u priru¢nicima o najboljim praksama upravljanja.
Zbog specifi¢nosti i regionalnih karakteristika piratskih napada i oruzanih pljacki, za
razli¢ita podrucja koriste se razli€iti priru¢nici. Prirucnici daju smjernice o smanjenju rizika
od piratskih napada i jacanju pomorske sigurnosti, format izvjes¢ivanja i jasno razgranicenje
ovlasti zapovjednika u kriznim situacijama. Navedeni priru¢nici danas su u uporabi i u
mnogoc¢emu imaju sli¢an plan zastite broda u kriznim situacijama. U svakom priru¢niku su
iznesene preventivne mjere, ali i postupci u slucaju realizacije napada. Glavna razlika je opis
zemljopisnog podrucja na kojem se primjenjuju i modus operandi napadaca. Priru¢nici se u
radu koriste kao referentna literatura kada se daju nove preporuke kako bi se §to tocnije
nadopunile postojece. Kroz primjenu ovih mjera i standarda, pomorska industrija nastoji
smanjiti rizik od prijetnji medunarodnom brodarstvu i osigurati pomorsku sigurnost za sve
sudionike u pomorskom prometu. Naglasak je na posvecenosti pridrzavanju ovih mjera od
strane brodara, pomorskih agencija i pomorskih sila zbog suzbijanja prijetnji i poboljsanje

pomorske sigurnosti.

3.7.1. Prirucdnici za regiju Isto¢ne Afrike

Regionalni vodi¢ za borbu protiv piratstva i oruzane pljacke brodova u Africi BMP-
4 i BMP-5 su priru¢nici o najboljim praksama upravljanja koje se koriste u pomorskoj
industriji radi zaStite brodova od piratstva 1 oruzanih pljacki u odredenim regijama. BMP 4
i BMP 5 se primarno koriste u regiji Somalijskog zaljeva i zapadnog Indijskog oceana. BMP
4 sadrzi niz smjernica i preporuka za sudionike pomorskog prometa u svrhu povecanja
sigurnosti brodova i posade u podru¢jima pogodenim piratstvom. To ukljucuje metode za
sprjecavanje dolaska pirata na brod, taktike za izbjegavanje napada te postupke za pripremu

1 reakciju u slucaju incidenta. BMP 4 je rezultat suradnje izmedu vlada, pomorskih agencija
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I kapetana brodova kako bi se osigurala najbolja praksa za zastitu pomorskih operacija u
regiji Somalskog zaljeva. BMP-5 usmjeren je na odvracanje piratstva i poboljSanje
pomorske sigurnosti u Crvenom moru, Adenskom zaljevu, Indijskom oceanu i Arapskom
moru [6]. Prijetnje specificne za somalijski bazen zamijenjene su generi¢kim pojmom
podru¢ja kako bi se ukljucile sve dodatne prijetnje piratstva koje predstavljaju drugi
pocinitelji u tom podrucju (prijetnje koje predstavljaju Jemen, otvoreni Indijski ocean i
Arapsko more). Priru¢nici daju smjernice o smanjenju rizika od piratskih napada i jacanju
pomorske sigurnosti, format izvjes¢ivanja i jasno razgrani¢enje ovlasti zapovjednika u

Kriznim situacijama.

Implementacija BMP 4 1 BMP 5 klju¢na je za osiguravanje sigurnosti pomorskih
operacija u podrucjima podloznima piratstvu i oruzanim pljackama. Kontinuirana obuka
posade, primjena sigurnosnih protokola i suradnja s relevantnim sigurnosnim agencijama od
velike su vaznosti u sprjecavanju incidenata i zastiti pomorske industrije od ovih prijetnji.
Kroz primjenu smjernica iz BMP 4 1 BMP 5, pomorska industrija tezi stvaranju sigurnog i
stabilnog okruzenja za plovidbu, promicanje medunarodne trgovine i ofuvanje integriteta

pomorskih operacija u regijama sklonim piratstvu.

3.7.2. Prirucnik za regiju Zapadne Afrike

Regionalni vodi¢ za borbu protiv piratstva i oruZane pljacke brodova u Africi (BMP-
West Africa) je najvazniji dokument u osiguravanju sigurnosti pomorskih operacija na
zapadnoj obali Afrike. Piratstvo 1 oruZane pljacke na moru predstavljaju znacajan izazov za
sve sudionike u pomorskom prometu te predstavljaju ozbiljnu prijetnju sigurnosti pomorskih
putovanja, medunarodne trgovine i globalne ekonomije. BMP-West Africa pruZza smjernice
i preporuke za pomorce i kompanije kako bi se povecala sigurnost brodova, posade i tereta
u regiji pogodenoj ovim prijetnjama. Kroz primjenu preporuéenih sigurnosnih mjera i
protokola, brodovi mogu smanyjiti rizik od piratskih napada i oruzanih pljacki. Ovaj vodic
obuhvaca razli¢ite teme, ukljucujuéi preventivnhe mjere poput organiziranja sigurnosnih
patrola, postavljanja fizickih barijera, te uspostavu suradnje s lokalnim sigurnosnim tijelima.
Takoder, vodi¢ pruza smjernice o postupanju u slucaju napada, kao i o nacinima
komunikacije s pomorskim vlastima radi brze reakcije i primjene protuteroristickih mjera.
Na temelju iskustava iz proSlosti te analiza prethodnih incidenata piratstva i oruZanih pljacki
u regiji, BMP-West Africa redovito se azurira i prilagodava novim sigurnosnim prijetnjama.

Osim toga, vodi¢ promovira suradnju medu pomorskim operaterima, pomorskim vlastima 1
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sigurnosnim agencijama kako bi se osigurala ucinkovita koordinacija i reakcija na
sigurnosne incidente. Uporaba smjernica iz BMP-West Africa klju¢na je za stvaranje
sigurnijeg pomorskog okruzenja na zapadnoj obali Afrike, poticanje gospodarskog razvoja
te oCuvanje vitalne pomorske trgovine u regiji. Kontinuirana obuka posade, pracenje
sigurnosnih trendova i primjena najboljih praksi u upravljanju sigurno$c¢u pospjesuju borbu

protiv piratstva i oruzanih pljacki u regiji.

3.7.3. Prirucnici za regiju Jugoistocne i istoCne Azije

ReCAAP priru¢nici za jugoistoénu Aziju ukljucujuci Regionalni vodi¢ 2 za borbu
protiv piratstva i oruzane pljacke brodova u Aziji (engl. Regional Guide 2 to Counter Piracy
Armed Robbery against Ships in Asia), Regionalni vodi¢ za borbu protiv piratstva i oruzane
pljacke brodova u Aziji (engl. Regional Guide to Counter Piracy Armed Robbery against
Ships in Asia), Vodi¢ za identifikaciju ribarskih brodova u azijskim vodama (engl. Guide
Book on Identification of Fishing Boats in Asian Waters), Smjernice o otmici posade u
morima Sulu-Celebes i vodama kod isto¢nog Sabaha (engl. Guidance on Abduction of Crew
in the Sulu-Celebes Seas and Waters off Eastern Sabah), Vodi¢ za tankere koji rade u Aziji
protiv piratstva i oruzane pljacke koja ukljucuje kradu tereta nafte, tegljaci i teglenice (engl.
Guide for Tankers Operating in Asia Against Piracy and Armed Robbery Involving Oil
Cargo Theft), Vodi¢ protiv piratstva i oruzane pljacka i savjeti o izbjegavanju piratstva,
pljacke i krade (engl. Tips on Avoiding Piracy, Robbery and Theft) [8, 31-35, 37], koji

analiziraju aspekte prijetnji i mjere za njihovo sprje¢avanje u jugoistocnoj i istocnoj Aziji.

Regionalni vodi¢ 2 za borbu protiv piratstva i oruzanih pljacki na brodovima u Aziji,
zajedno s Regionalni vodi¢ za borbu protiv piratstva i oruzane pljacke brodova u Aziji,
predstavljaju vazne alate za povecanje sigurnosti protiv sigurnosnih prijetnji na moru. Ovi
prirucnici pruzaju smjernice i preporuke pomorskim operaterima kako bi se zastitili brodovi,
posada i teret od napada pirata i oruzanih pljacki u azijskim vodama. Svaka regija ima svoje
specifi¢ne 1zazove, stoga ovi prirucnici prilagodeni su potrebama i karakteristikama azijskih

voda kako bi se osigurala optimalna sigurnost i zastita pomorskih operacija [33, 37].
Vodi¢ za identifikaciju ribarskih brodova u azijskim vodama kljucan je za borbu

protiv ilegalnog ribolova i pomorskih incidenata povezanih s njim. Prepoznavanje i pracenje

ribarskih brodova omogucuje nadleznim tijelima bolju kontrolu nad pomorskim prostorom
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te pravovremeno otkrivanje i suzbijanje ilegalnih aktivnosti, $to pridonosi opcoj sigurnosti

mora i o¢uvanju morskih resursa [35].

Smjernice o otmici posade u morima Sulu-Celebes i vodama kod isto¢nog Sabaha
vazne su za prevenciju i reakciju na rizike povezane s otmicom posade. Ti specifi¢ni
protokoli pruzaju korake koje posada treba slijediti u slu¢aju otmice, zajedno s preporukama
za suradnju s nadleznim sigurnosnim agencijama radi brze i koordinirane reakcije u tim

Kriznim situacijama [34].

Vodi¢ za tankere koji rade u Aziji protiv piratstva i oruzanih pljacki koje ukljucuju
kradu tereta nafte, tegljaci i teglenice pruza posebne smjernice i savjete za zastitu tankera od
piratskih napada. Ovaj vodi¢ obuhvaca strategije za sigurnosnu zastitu tereta, postupke za
upravljanje ugrozama i preventivne mjere kako bi se smanjio rizik od napada u specificnom

sektoru pomorskog prijevoza [31].

Vodi€ protiv piratstva i oruzane pljacke te savjeti o izbjegavanju piratstva, pljacke i
krade pruzaju sveobuhvatne smjernice za poboljSanje opée pomorske sigurnosti. Ovi vodici
istiCu vaznost obrazovanja i Situacijske svjesnosti. Uporabom sigurnosnih protokola i
suradnjom s relevantnim tijelima nastoji se uc¢inkovito odgovoriti na sigurnosne prijetnje na

moru i ouvati sigurnost pomorskih operacija.

Iako su svi navedeni prirucnici sli¢ni 1 ukazuju na isti korijen problema, vazno je
naglasiti kako je svaki priru¢nik usmjeren ka rjeSavanju specifi¢ne prijetnje. Dakle, iako se
temelje na sliénim problemima, svaki priru¢nik ima svoj jedinstveni fokus i svrhu kako bi

pruzio korisne smjernice za postizanje specifi¢nih ciljeva sigurnosti.

20



4. METODOLOGIJA

Istrazivanje je provedeno pomoc¢u dva metodoloSka pristupa: pregledom literature 1
analizom piratskih napada, oruzane pljacke 1 pomorskog terorizma u tri geografske regije.
Sustavni pregled literature temelji se na odgovaraju¢im izvorima iz podruc¢ja medunarodnog
prava, specijaliziranim medunarodnim organizacijama 1 agencijama za prikupljanje
podataka o navedenim prijetnjama i njihovoj analizi, preporukama i smjernicama za
pomorske sudionike, te knjigama i znanstvenim radovima koji se bave problematikom
analiza prijetnji pomorskoj sigurnosti. U prikupljanju literature koriStene su relevantne
istrazivacke baze podataka. Nakon odabira relevantnih dokumenata, ti dokumenti su detaljno
analizirani i sazeti prema njihovom sadrzaju, kontekstu i rezultatima istrazivanja. Popis
literature ukljucivao je 48 izvora (6 dokumenata medunarodnog prava - ukljucujuéi
konvencije, kodekse i rezolucije; 9 preporuka i smjernica pomorskih dionika; 20 sluzbenih
dokumenata, izvjesc¢a i informacija specijaliziranih agencija i organizacija; 9 ¢lanaka; i1 4

knjige) . U radu su zabiljeZeni rezultati pregleda literature.

Drugi metodoloski pristup je analiza piratskih napada, oruzanih pljacki i pomorskog
terorizma. Podaci o prijetnjama prikupljeni su od relevantnih medunarodnih organizacija i
agencija na temelju njihovih sluzbenih izvje$¢a za razdoblje od 2019. do travnja 2024.
godine. Analiza podataka provodi se u dva koraka. U prvom koraku, napadi se odabiru prema
geografskim regijama. Analizirane regije trenutna su Zarista piratskih napada. To su Zapadna
Afrika, Jugoisto¢na i Isto¢na Azija te Srednja Amerika, dok se krajem 2023. godine javljaju
teroristicki napadi u podru¢ju Istone Afrike. U drugom koraku napadi se detaljno
raS¢lanjuju na komponente.

Komponente su:

* vrsta napada (oruzana pljacka, gusarski napad, terorizam);

* udaljenost napadackog polozaja od najblizeg kopna (manje od 5 NM, (na
sidru/vezu), manje od 12 NM, vise od 12 NM);

* broj napadaca (1 do 3 napadaca, 4 do 6 napadaca, viSe od 6 napadaca);

* motiv napada;

* razina koriStene sile;

» tehnika i oprema koriStena tijekom napada;

» kategorija uspjesnog/neuspjesnog napada.
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Komponenta ,,razina upotrijebljene sile prikazana je u tablici 8. Tezinske kategorije
dodijeljene su razini koristene sile. Najvecom ocjenom ocjenjuju se napadi koji su zavrsili
smrcu, a najnizom ocjenom uporaba sile koja u konacnici nije rezultirala teSkom ili lakSom

tjelesnom ozljedom, Sto je prikazano u tablici 1.

Tablica 8. Razina upotrijebljene sile

KATEGORIJA
INTEZITETA OPIS
NAPADA
1 Napad koji nije uzrokovao teze ni lakse fizicke ozljede
2 Napad koji je uzrokovao lakse fizicke ozljede
3 Napad koji je uzrokovao teske fizicke ozljede
4 Napad koji je uzrokovao smrtni slucaj

Udaljenost napadackog polozaja od najblize obale podijeljena je u tri kategorije.
Kategorije pokazuju je li se napad dogodio dok je brod bio blizu kopna (manje od 5 NM),
unutar teritorijalnih voda (manje od 12 NM) ili izvan teritorijalnih voda (viSe od 12 NM).
Osim navedenih kategorija, postoji i potkategorija. Potkategorija "Na sidristu/vezu" dio je
kategorije "Napad" (manje od 5 NM), pa se smatraju jednom cjelinom. Svrha potkategorije
je detaljnije opisati napade, Sto bi dovelo do toc¢nijih preporuka. Nakon S$to je napad
rastavljen na komponente, metodom sinteze spajaju se svi elementi koji se ponavljaju u

pojedinoj regiji. Na taj nacin se stvara uzorak za svaku pojedinu regiju.

Za interpretaciju podataka koriStena je deskriptivna statistika. Dijagrami prikazuju
rezultate sinteze podataka. Regije su opisana tablicom i/ili dijagramima. U tablici su
prikazani odnosi izmedu vrste napada i uspje$nosti/neuspjesnosti napada, dok su u jednoj
vrsti dijagrama prikazani odnosi izmedu intenziteta napada, broja napadaca i mjesta napada,
a u drugoj vrsti promjena odnosa izmedu vrsta napada tijekom promatranog razdoblja. Ovaj
nacin se moze koristiti za stvaranje uzorka koji napadaci slijede u odredenim regijama.
Uzorak pokazuje koja vrsta napada dominira u odredenoj regiji u odnosu na druge vrste
napada. Nije nuzno bitan postotak, ve¢ odnos prema drugim vrstama napada. U odredenoj
regiji, ako jedna vrsta napada ima veliku vec¢inu (viSe od 50% ukupnog broja napada) i stoga
dominira u odnosu na druge vrste napada, nazivamo je ,,Obrazac tipa 1*“. Uzorci koji nemaju
veliku veéinu (ne vise od 50% ukupnog broja napada), ali dominiraju u odnosu na druge
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vrste napada, nazivaju se ,,Obrazac tipa 2. Za svaku geografsku regiju utvrduje se tip uzorka
1 njegove specificne karakteristike. Dakle, uzorci mogu biti iste vrste, ali imati odredene
razli¢ite specificne karakteristike. Karakteristike se razvijaju analizom podataka o radnjama
napadaca. Deskriptivna statistika opisuje podatke iz tablica 1 dijagrama. Poznavanje obrasca
1 specifiénih karakteristika koje napadaci slijede pove¢ava moguénost davanja korisnih
preporuka. Cilj ovog metodoloskog pristupa je identificirati specificne preporuke
karakteristicne za pojedine regije, ¢ijom bi se eventualnom primjenom povecala razina

sigurnosti u medunarodnom pomorskom prometu.
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5. REZULTATI

U razdoblju od sije¢nja 2019. do travnja 2024. u svijetu je prijavljeno 1174 slu¢ajeva
(piratstva, oruzane pljacke i pomorskog terorizma) u kojima su pocinitelji uspjesno izveli ili
imali jasnu namjeru izvrsiti napad. Od ukupnog broja prijavljenih slucajeva, Zapadna Afrika,

Jugoisto¢na i isto¢na Azija te Srednja Amerika ¢ine 1110 (94,5%) [11, 25].

Budu¢i da svaka od proucavanih regija ima svoje karakteristike, one se smatraju
zasebnim entitetima. Regiju Jugoistocne i istocne Azije karakterizira broj prijavljenih
napada, dok je regija Srednje Amerike znaCajna po postotku uspjesnih napada. Regija
zapadne Afrike razlikuje se po razini agresivnosti i motiviranosti napadaca. Regija Isto¢ne
Afrike, podrucje u vodama oko Roga Afrike, okarakterizirano je kao najopasnije podrucje

za pomorce zbog teroristickih napada.

5.1. ANALIZA PRIJAVLJENIH ORUZANIH PLJACKI U PERIODU OD 2019.
DO TRAVNJA 2024.

OruZana pljacka je najucestalija vrsta prijetnje sa ¢ak 894 (76,2%) prijavljena napada
u promatranom razdoblju. Jugoisto¢na i istocna Azija je regija u kojoj je ova vrsta napada
najzastupljenija s 471 (52,7%) zabiljezenim napadom. Karakteristike napada su manji broj
napadaca u skupini, te manja razina agresivnosti napadaca. Najveci broj napada ove vrste
dogodio se dok je brod bio na sidru/vezu ili na udaljenosti manjoj od 5NM. Postotak
uspjesnosti napada ovisi o promatranoj regiji, a kre¢e se izmedu 60% 1 80% uspjesno
izvrSenih pljacki. Pod pojmom ,,uspjesan napad‘ smatra se svaki napad u kojem je ukraden

teret, brodska oprema i/ili osobne stvari pomoraca.

24



120

100

80

60

40

20

2019 2020 2021 2022 2023 tra.24

e Rog Afrike Zapadna Afrika | & JI Azija S.Amerika

Slika 2. Prikaz broja prijavljenih oruzanih pljacki po geografskim regijama od 2019.
do travnja 2024. godine [10, 11, 25, 27, 39]

Iz Slike 2 vidljivo je kako je ova vrsta napada u konstantnom porastu u regiji
jugoistocne 1 istone Azije, dok druge regije biljeze lagani pad prijavljenih slucajeva.
Problem kod analize podataka ove vrste napada je potencijalno ve¢i broj napada koji nije
prijavljen zbog krade predmeta manje vrijednosti i zbog uvrijezenog misljenja kako krivci

nece biti uhvadeni.

5.2. ANALIZA PRIJAVLJENIH PIRATSKIH NAPADA U PERIODU OD 2019.
DO TRAVNJA 2024.

Piratstvo je prijavljeno u 247 (21,0%) slucaja tijekom promatranog razdoblja, a
dominira u podru¢ju Zapadne Afrike u kojoj je zabiljezeno 189 (76,5%) napada. Za ovu
vrstu napada karakteristicne su velike skupine naoruZanih napada¢a. Napadi su u pravilu
brutalni s velikom dozom agresije. Cilj napada je oteti brod i zarobiti posadu, te traZiti
otkupninu ¢esto ne mareci za ljudske zivote. Postotak uspjesnost napada ovisi o promatranoj
regiji, a kre¢e se izmedu 53% i 66%. Problem kod analize ove vrste napada je veliki pojas
djelovanja nigerijskih pirata koji nerijetko djeluju u teritorijalnim vodama susjednih drzava.
Tada dolazi do otezane klasifikacije slucaja jer se napadi dogadaju u podrucju pod

nacionalnom jurisdikcijom.
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Slika 3. Prikaz broja prijavljenih piratskih napada po geografskim regijama od 2019.
do travnja 2024. godine [10, 11, 25, 27, 39]

Iz Slike 3 vidljivo je kako je piratstvo u regiji zapadne Afrike imalo svoj vrhunac u
2020-toj godini sa ¢ak 74 prijavljena slucaja. Piratstvo biljezi pad u svim regijama osim u
regiji sjeveroistone Afrike (Rog Afrike). Teroristi¢ki napadi militantnih skupina u Jemenu
destabiliziraju sigurnost pomorskog prometa u podru¢ju Crvenog mora, Perzijskog zaljeva i
u vodama oko africkog roga. Ovakvo paravojno djelovanje ohrabrilo je somalijske pirate, te

je zabiljeZeno 15 otmica brodova od studenog 2023. do travnja 2024. godine.

5.3. ANALIZA PRIJAVLJENIH TERORISTICKIH NAPADA U PERIODU OD
2019. DO TRAVNJA 2024.

Terorizam je zabiljeZzen u 33 (2,8%) napada u promatranom razdoblju. Terorizam se
uvelike razlikuje od piratstva i oruZane pljacke ne samo po svojoj namjeri, ve¢ 1 po svojim
uéincima i motivaciji. Dok su oruzana pljacka i piratski napadi obi¢no motivirani
materijalnim koristima, poput krade tereta ili otkupa za otete ¢lanove posade, terorizam je
usmjeren na izazivanje terora, straha i postizanje politickih, ideoloskih ili religijskih ciljeva.
Pomorski terorizam posebno je izrazen u vodama oko Roga Afrike i u Perzijskom zaljevu,
gdje se teroristicki napadi na brodove dogadaju svakodnevno, s ciljem pokazivanja
nezadovoljstva situacijom na Bliskom istoku. Ova podru¢ja suoCena su s izazovom
odrzavanja sigurnosti, §to ¢ini pomorski promet u tim regijama vrlo nestabilnim i izloZzenim

visokim rizicima.
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Slika 4. Prikaz broja prijavljenih teroristickih napada po geografskim regijama od

2019. do travnja 2024. godine [10, 11, 25, 27, 39]

Iz slike 4 vidljiv je veliki skok u broju izvrSenih teroristi¢kih napada od studenog
2023. do travnja 2024 godine, gdje je zabiljeZen 21 napad u regiji Istocne Afrike. U tablici
su prikazani napadi u kojima su brodovi pogodeni protubrodskim krstare¢im i/ili
protubrodskim balistickim raketama ili su pak napadnuti dronovima. S obzirom na opasnosti
1 slozenost terorizma u pomorskom okruzenju, nuzno je jacati mjere sigurnosti, suradnju
izmedu relevantnih tijela i pridrzavanje medunarodnih protuteroristickih standarda kako bi

se zaStitili pomorci, plovila i teret od teroristi¢kih prijetnji.

5.4. ANALIZA PRIJAVLJENIH NAPADA NA PODRUCJU JUGOISTOCNE I
ISTOCNE AZIJE OD 2019. DO TRAVNJA 2024.

U regiji Jugoisto¢ne i Istocne Azije prijavljeno je 493 napada (Tablica 9) od 2019.
do travnja 2024. godine [10, 25, 39], od kojih je 300 (60,9%) bilo uspjesno.
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Tablica 9. Odnos izmedu vrsta napada i uspjesnih/ neuspjesnih napada u regiji

Jugoisto¢ne i isto¢ne Azije od 2019. do travnja 2024. godine [10, 25, 39]

Vrsta napada Uspjesan Uspjesan (%) Neuspjesan Neuspjesan (%) Ukupno

Oruzana pljacka 283 60,1% 188 39,9% 471
Piratstvo 10 66,7% 5 33,3% 15
Terorizam 7 100,0% 0 0,0% 7

Ukupno 300 60,9% 193 39,1% 493

U ovoj regiji, oruzana pljacka je najces¢i tip napada s 471 (95,5%) prijavljenih
napada, od kojih je 283 (60,1%) bilo uspjesno. Piratstvo je zabiljezeno u 15 (3,0%) napada,
od kojih je 10 (66,7%) bilo uspjesno. Terorizam je prijavljen u 7 slucajeva, u kojima je 5

¢lanova posade ubijeno.
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Slika 5. Odnosi medu vrstama napada u podrucju Jugoistocne i isto¢ne Azije od 2019.

do travnja 2024. godine [10, 25, 39]

Slika 5 prikazuje odnos medu vrstama napada tijekom razdoblja od 2019. do travnja
2024. godine. Vidljiva je konstanta u trendovima 1 dominacija oruzane pljacke kao najcesce
vrste napada. Analiza 493 napada je provedena kako bi se bolje razumjeli uzorci i trendovi

u vrstama napada na tom podruéju tijekom navedenog vremenskog razdoblja. Klasifikacija
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1 analiza napada omogucila je identifikaciju dominantnih oblika napada, kao i njihovu

ucestalost 1 distribuciju tijekom godina.

Slika 6 prikazuje odnose izmedu broja napadaca, intenziteta napada, lokacije napada
1 uspjesnosti/neuspjesnosti napada u regiji jugoistocne i istoéne Azije. Apscisa prikazuje broj
napadaca 1 intenzitet napada (kao u Tablici 8), dok je lokacija napada i kategorija
uspjesnosti/neuspjesnosti napada prikazana na ordinati. Stupci pokazuju broj

uspjesnih/neuspjesnih napada u odnosu na intenzitet napada i broj napadaca.
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Slika 6. Odnos izmedu intenziteta napada, broja napadaca i mjesta napada u regiji

Jugoistocne i istocne Azije od 2019. do travnja 2024. godine [10, 25, 39]

Analiza podataka pokazuje da se vecina napada dogodila unutar 5 nautickih milja od
obale. Ukupno 464 incidenata (94,1%) desilo se u tom podrucju, ukljuc¢ujuci 208 napada dok
je plovilo bilo usidreno/vezano i 256 dok je bilo u kretanju, ali unutar 5 nautickih milja od
obale. 431 (87,4%) napada ukljucivalo je do 6 napadaca. Buduci da su napadaci pobjegli
viSe od 90% puta nakon §to su ¢uli alarm na brodu ili kada ih je otkrio ¢lan posade, razumno

je pretpostaviti da nisu bili visoko motivirani.
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Tokom promatranog razdoblja, zabiljezeno je 5 napada koji su rezultirali smrcu, §to
¢ini 1,4% od ukupnog broja napada. Ukupno je 5 osoba izgubilo zZivot, a svi smrtni slucajevi
bili su posljedica teroristickih napada. Iz analize podataka, moze se ustanoviti obrazac za
ovu regiju. S obzirom da se 416 (84,4%) incidenata dogodilo unutar 5 nautickih milja i
ukljuc¢ivalo manje od 6 napadaca, moze se identificirati ,,Obrazac tipa 1.

Specificne karakteristike za ovu regiju su:

e Oruzana pljacka.

e Napad unutar 5 nautickih milja od najblize obale.

e Napadaci se obi¢no grupiraju u skupine do 6 napadaca.

e Napadaci su obi¢no naoruzani hladnim (oruzjem za borbu iz blizine) oruzjem

(metalne cijevi, macete, nozevi).

e Napadaci nisu visoko motivirani i/ili organizirani.
e Napad obi¢no ne zavrSava s ozbiljnim/tezim fizi€¢kim povredama.

e Najces¢e ukradeni predmeti su alati, uzad, hrana i staro zeljezo.

Cilj napadaca je izvrsiti pljacku $to je brze mogude i izbjeci otkrivanje od strane

¢lanova posade.

Preporuka za ovu regiju je intenzivno nadgledanje palube putem kombinacije
moderne tehnologije prac¢enja i patroliranja ¢lanova posade. Intenzitet patroliranja treba
povecati kako se brod priblizava obali, posebno na udaljenostima manjim od 5 nauti¢kih
milja. Preporuka se odnosi i na usidrena i privezana plovila. Clanovi posade u patroli trebali
bi biti u stalnoj komunikaciji s ¢asnikom na strazi. Ako se napada¢ primijeti na brodu,
potrebno je odmah obavijestiti ¢asnik na strazi, nakon ¢ega ¢e on oglasiti glavni brodski
alarm i postupiti u skladu s ReCAAP priru¢nicima. Ove preporuke treba zajedno primjeniti
kako bi se poboljsala sigurnost pomorskih putovanja u ovoj regiji i smanjio broj incidenata
na moru. Primjenom ovih preporuka i odgovaraju¢ih sigurnosnih mjera i uspostavljanjem
suradnje izmedu pomorskih organizacija i sigurnosnih organa mogucée je efikasno rijesiti

ovu prijetnju i smanjiti njen utjecaj na pomorsku sigurnost.
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5.5. ANALIZA PRIJAVLJENIH NAPADA NA SREDNJEAMERICKOM
PODRUCJU OD 2019. DO TRAVNJA 2024,

U regiji Srednje Amerike, koja obuhvaca podrucja Latinske Amerike i Meksickog
zaljeva, zabiljezeno je 272 napad od 2019. do travnja 2024. (Tablica 10), od kojih je 208
(76,5%) bilo uspjesno.

Tablica 10. Odnos izmedu vrsta napada i uspjesnih/ neuspje$nih napada na

srednjeameri¢kom podruéju od 2019. do travnja 2024. godine [10, 11, 25]

Vrsta napada Uspjesan Uspjesan (%) Neuspjesan Neuspjesan (%) Ukupno
Oruzana pljacka 190 78,2% 53 21,8% 243
Piratstvo 17 60,7% 11 39,3% 28
Terorizam 1 100,0% 0 0,0% 1
Ukupno 208 76,5% 64 23,5% 272

Ova regija je imala najveci broj uspje$nih napada globalno u navedenom razdoblju.
Poput regije Jugoistocne 1 isto¢ne Azije, najces¢i tip napada bio je oruZana pljacka, s 243
(89,3%) prijavljena napada, od kojih je 190 (78,2%) bilo uspjeSno. Zabiljezeno je 1 28
(10,3%) piratskih napada, od kojih je 17 (60,7%) bilo uspjesno. Nisu prijavljeni teroristicki
napadi.
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Slika 7. Odnosi medu vrstama napada u srednjeameri¢kom podrudju od 2019. do
travnja 2024. godine [10, 11, 25]

Slika 7 prikazuje odnos medu vrstama napada tijekom promatranog razdoblja od
2019. do travnja 2024. godine. Vidljiv je promjenjiv broj prijavljenih napada po godinama i
prednjacenje oruzane pljacke kao najcesce vrste napada. Analiza 272 napada je provedena
kako bi se bolje razumjeli uzorci i trendovi u vrstama napada na tom podrucju tijekom
navedenog vremenskog razdoblja. Klasifikacija i analiza napada omogucila je identifikaciju

dominantnih oblika napada, kao i njihovu ucestalost i distribuciju tijekom godina.

Kako bi se uspostavio uzorak u pogledu trendova napada u Srednjoj Americi, svaki
od 272 napada je razlozen i analiziran po komponentama. Na slici 8 prikazani su odnosi
izmedu broja napadaca, intenziteta napada, lokacije napada te Kkategorije
uspjesnosti/neuspjesnosti napada u regiji Srednje Amerike. Na vodoravnoj osi prikazan je
broj napadaca i intenzitet napada (kao u Tablici 8), dok je na okomici prikazana lokacija
napada te kategorija uspjeSnosti/neuspjesnosti. Stupci prikazuju broj uspjeSnih/neuspjesnih

napada u odnosu na intenzitet napada i broj napadaca.
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Slika 8. Odnos izmedu intenziteta napada, broja napadaca i mjesta napada u

srednjeameri¢kom podrudju od 2019. do travnja 2024. godine [10, 11, 25]

Analiza podataka pokazala je da se ve¢ina napada dogodila dok je brod bio usidren

ili privezan. Od ukupnog broja napada, 211 (77,6%) napada dogodilo se dok je brod bio
usidren ili privezan, od kojih je 167 (79,2%) napada bilo uspjesno. Slika 8 takoder pokazuje
da obi¢no do tri osobe napadaju brod dok je usidren ili privezan, s obzirom da je bilo 164
(77,7%) takvih napada. Iz analize podataka moze se uspostaviti uzorak za ovu regiju. S
obzirom na to da je oko 80% napada iste vrste, moze se identificirati uzorak tipa 1. Njegove
specifi¢ne karakteristike za ovu regiju su:

e Oruzana pljacka.

e Napad se dogada dok je brod usidren ili privezan.

e Obicno je do tri osobe uklju€eno u napad.

e Napadaci su naoruzani vatrenim oruzjem, koje obi¢no nije koristeno.

e Napadaci su ponekad motivirani, ali u principu nisu organizirani.

e Napadi obi¢no zavrSavaju bez ozbiljnih ili manjih fizickih ozljeda.

e NajceS¢e ukradene stavke su: vanbrodski motori gumenjaka, gumenjaci i

dragocjenosti.

Zarazliku od regije Jugoistoéne i isto¢ne Azije, napadaci u ovoj regiji su motiviraniji
1 Cesto nose vatreno oruzje. Medutim, opc¢enito ga ne koriste, a koriStenje vatrenog oruzja
karakteristi¢no je za grupe od 4 ili viSe osoba. Tijekom promatranog razdoblja, ukupno je 5
osoba ubijeno. Uzrok smrti bio je oruzana pljacka i piratstvo. Najcesc¢i ciljevi su jahte,
jedrilice i katamarani. Prijavljeno je 108 napada u kojima je cilj bila jahta, jedrilica ili

katamaran, $to ¢ini 39,7% svih napada.

Preporucuje se da se gumenjak (tender) ukrca na brod preko no¢i, a ako je motor mali
po snazi 1 veli€ini, trebao bi se smjestiti na sigurno mjesto. Kad gumenjak ide na obalu,
preporucuje se da ga osoba koja upravlja gumenjakom ili ¢lan posade gumenjaka nadzire.
Takoder se mogu koristiti taksi brodovi za prijevoz s usidrene jahte do obale, dok gumenjak
ostaje na brodu. Za trgovacke brodove, preporucuje se stalni nadzor palube na Sto kra¢im

intervalima. Intenzitet ophodnje trebao bi se povecati kako brod prilazi obali, posebno u
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lukama i sidristima. Osoba u ophodnji bi trebala biti u stalnoj komunikaciji s ¢asnikom na

strazi.

Ukoliko se primijete napadaci na brodu, ¢asnik na strazi mora biti obavijesten, a on
bi tada trebao upaliti opéu brodsku uzbunu. Iako nije razvijen BMP za ovu regiju, moguce
je primijeniti odgovaraju¢e mjere iz drugih BMP-a. Buduéi da napadaci koriste vatreno
oruzje (Sto je rezultiralo smréu 5 ¢lanova posada), preporucuje se razmatranje buduce
primjene preporuka iz postojecih BMP-a. Ova preporuka odnosi se na sve odgovarajuce
mjere poduzete u drugim ZzariStima piratstva i prilagodena je za primjenu u ovoj regiji,

uzimajuci u obzir pravne ogranic¢enja u tom podrucju.

5.6. ANALIZA PRIJAVLJENIH NAPADA U ZAPADNOAFRICKOM
PODRUCJU OD 2019. DO TRAVNJA 2024,

U regiji Zapadne Afrike, prijavljeno je 373 napada od 2019. do travnja 2024. godine
[11, 25, 27] (Tablica 4), od kojih je 222 (59,5%) bio uspjesno.

Tablica 11. Odnos izmedu vrsta napada i uspje$nih/ neuspjesnih napada na
zapadnoafrickom podrucju od 2019. do travnja 2024. godine [11, 25, 27]

Vrsta napada Uspjesno Uspjesno (%) Neuspjesno Neuspjesno (%) Ukupno

Oruzana pljacka 117 65,0% 63 35,0% 180

Piratstvo 101 53,4% 88 46,6% 189
Terorizam 4 100,0% 0 0,0% 4

Ukupno 222 59,5% 151 40,5% 373

Iako je u€inkovitost napada u ovoj regiji najmanja, oni predstavljaju najvecu prijetnju
sigurnosti pomoraca u medunarodnoj plovidbi. Najces¢i tip napada su piratski napadi, od
kojih je prijavljeno 189 (50,7%) i od kojih je 101 (53,4%) bilo uspjesno. Oruzane pljacke
prijavljene su u 180 (48,3%) slucajeva, od kojih je 117 (65,0%) bilo uspjesno. Takoder su

zabiljezena 4 (1,1%) teroristi¢ka napada tijekom navedenog razdoblja.
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Slika 9. Odnosi medu vrstama napada u zapadnoafri¢kom podrudju od 2019. do

travnja 2024. godine [11, 25, 27]

Slika 9 prikazuje odnos medu vrstama napada tijekom promatranog razdoblja od
2019. do travnja 2024. godine. Vidljiv je pad broj prijavljenih napada po godinama, a i dalje
prednjaci piratstvo kao najceSce vrste napada. Analiza 373 napada provedena je kako bi se
bolje razumjeli uzorci i trendovi u vrstama napada na tom podrucju tijekom navedenog
vremenskog razdoblja. Klasifikacija 1 analiza napada omogucila je identifikaciju

dominantnih oblika napada, kao i njihovu uéestalost i distribuciju tijekom godina

Kako bi se uspostavio uzorak u pogledu trendova napada u regiji Zapadne Afrike,
svaki od 373 napada je razlozen i analiziran po svojim komponentama. Slika 10 prikazuje
odnose izmedu broja napadaca, intenziteta napada, lokacije napada te Kategorije
uspjesnih/neuspjeSnih napada u regiji Zapadne Afrike. Na vodoravnoj osi prikazan je broj
napadaca i intenzitet napada (prema Tablici 8), dok je na okomici prikazana lokacija napada
te kategorija uspjeSnih/neuspjesnih napada. Stupci prikazuju broj uspjeSnih/neuspjesnih

napada u odnosu na intenzitet napada i broj napadaca.
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Slika 10. Odnos izmedu intenziteta napada, broja napadaca i mjesta napada u

zapadnoafrickom podrucju od 2019. do travnja 2024. godine [11, 25, 27]

Analiza podataka pokazala je da su napadi izvan 12 nautickih milja i oni na
sidru/vezu dominantni. Bilo je 303 (81,2%) takvih napada, od ¢ega su bila 144 (38,6%)
napada izvan 12 nauti¢kih milja i 159 (42,6%) napada na sidru/vezu. Promatrajuci broj
napadaca, napadi s 6 ili viSe napadac¢a dominiraju. Ukupno je bilo 165 takva napada (44,2%).
U ovoj regiji, agresivnost i motivacija su najveci. ZabiljeZeno je 19 napada u kojima je
najmanje jedna osoba ubijena, a vise od 480 osoba je oteto u razdoblju od 2019. do travnja
2024. godine. U 98 (44,1%) od 222 uspjesnih napada, napadi su zavrsili fizickim ozljedama
ili smréu pomoraca (intenzitet napada 2, 3 ili 4) [11, 25, 27]. Pirati u ovoj regiji se ne
ustru¢avaju napasti brodove s ukrcanim privatnim naoruzanim osobljem za sigurnosnu
zastitu (engl. Privately contracted armed security personnel - PCASP), te kada se ukrcaju
na brodove, kradu vrijedne predmete 1 otimaju Clanove posade u sluCajevima kada
nadvladaju PCASP. Rjede otimaju cijelu posadu. Ces¢i su napadi u kojima su oteti &lanovi
posade na upravljackoj razini (¢asnici, glavni inzenjer i kapetan). Nisu zabiljezene otmice
napadnutih brodova, osim ako su to ribarski brodovi koji bi mogli posluziti kao mati¢ne
brodice za nove napade. Na temelju analize podataka, nije moguce identificirati ,,Obrazac
tipa 1“ u ovoj regiji. Medutim, moguce je oblikovati ,,Obrazac tipa 2. Njegove specifi¢ne

karakteristike za ovu regiju su:
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e Piratski napad.

e Napad se dogada izvan 12 nautickih milja.

e U napadu sudjeluje 6 ili vise osoba.

e Napadaci su naoruzani vatrenim oruzjem.

e Napadaci su jako motivirani i postoji jasna hijerarhija.

e Visoka razina nasilja (priblizno 44% uspjeSnih slucajeva zavrSava fizickim
ozljedama ili smréu).

¢ Cilj napada je otmica radi otkupnine.

Trebalo bi takoder napomenuti da pirati napadaju brodove ¢ak i na relativno velikoj
udaljenosti od obale. Najudaljeniji napad izvrSen je na 270 NM udaljenosti od najbliZe obale

od strane nigerijskih pirata koji su ujedno i najveée prijetnja u ovoj regiji.

Kako bi se sprijecili napadi u regiji Zapadne Afrike, preporucuje se povecanje broja
¢lanova privatnog naoruzanog sigurnosnog tima (engl. Privately armed security team -
PAST) i, ako je potrebno, povecanje broja/kvalitete oruzja koje se koristi kako bi se odvratili
napadi na brodove i adekvatno odgovorilo na napad oruzjem. Takoder se preporucuje
poveéanje broja osoblja na mostu radi lakSeg i Sto brzeg otkrivanja pirata. Nadalje,
preporucuje se smanjenje broja osoba na palubi izlozenih moguéem napadu. Ako postoje
neodgodivi poslovi na palubi, preporucuje se obavljati ih uz dodatno osiguranje. To dodatno
osiguranje ukljucuje stalno nadziranje osobe koja obavlja posao s mosta ili drugih kontrolnih
polozaja i fizi¢ku prisutnost barem jedne osobe iz PAST. Nadzor osobe koja obavlja
potrebne 1 hitne poslove osiguran je s najmanje dvije osobe, od kojih jedna mora biti ¢lan
PAST-a. Osim toga, posadi se treba upozoriti i informirati o povecanju njihove situacijske

svijesti o brutalnosti napada u regiji Zapadne Afrike.

5.7. ANALIZA PRIJAVLJENIH NAPADA NA PODRUCJU ROGA AFRIKE OD
2019. DO TRAVNJA 2024.

U proteklim desetlje¢ima podrucje isto¢ne Afrike bilo je popriSte brojnih prijetnji
pomorskoj sigurnosti. Situacija se donekle smirila nakon 2012. godine, kada je medunarodna
zajednica pocela poduzimati odredene mjere kako bi se rijeSio ovaj problem. Razlicite vojne,
diplomatske i gospodarske akcije usmjerene su prema suzbijanju piratstva u ovom podrucju,

Sto je dovelo do privremenog smirivanja prijetnji pomorskoj sigurnosti. Period ,,mira® u
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isto¢noafrickom podrucju trajao je do sukoba izmedu Hamasa i Izraela. Ovaj sukob se
reflektirao na sigurnost medunarodnog pomorskog prometa u toj regiji. Jemenski Huti su
intenzivirali teroristicke napade na brodove u Adenskom zaljevu, poticuci kaos u veé
destabiliziranom i opasnom podru¢ju. Somalijski pirati koji su djelomi¢no bili obuzdani
prethodnim akcijama medunarodne zajednice, sada su se ponovno aktivirali i pojacali svoje
napade na trgovacke brodove. Situacija u podrucju isto¢ne Afrike, posebno oko Adenskogg
zaljeva, postala je sve viSe napeta i opasna po sigurnost pomorskog prometa. Jemenski
Hutisti, skupina pobunjenika koja djeluje protiv vladaju¢ih snaga u Jemenu, preuzela je
odredene radnje koje su dovele do niza incidenata i napada na brodove u ovom pomorskom

podrucju.
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—@— Realizirani napadi dronovima, raketama i vatrenim oruzjem

—@— Uspjesna otmica ribarskog broda

—@— Uspjesna otmica trgovackog broda

Slika 11. Realizirani teroristicki napadi u isto¢noafrickom podrucju od 2019. do

travnja 2024. godine [25, 29, 42]

Slika 11 prikazuje sve realizirane teroristicke napade u isto¢noafriCkom podrucju u
promatranom razdoblju. Prvi realizirani napad zabiljeZen je 19. studenog 2023., kada je otet
brod za prijevoz automobila u vlasnistvu izraelske grupacije s 25 ¢lanova posade. Napadi su
se nastavili protubrodskim krstare¢im raketama, a 11. prosinca 2023., nastradao je norveski
tanker. Ovim ¢inom jemenski Hutisti pokazali su agresivnost i spremnost na nasilje u svrhu
postizanja politickih ciljeva. Slijedili su incidenti poput razmjene vatre s oruzanim timovima
na brodovima i ispaljivanja protubrodskih raketa prema trgovackim brodovima, ¢ime su
ugrozili medunarodnu pomorsku sigurnosti. Napadi su postajali sve ¢es¢i i nekontrolirani, a

ukljucivali su ispaljivanje balistickih protubrodskih raketa, $to je rezultiralo dodatnim
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povecanjem napetosti i straha medu pomorcima. Prvi napad koji je izazvao potonuce broda
zabiljezen je 18. veljace 2024., britanski brod Rubymar pogoden je s vise projektila u krmeni
dio broda. Naposljetku se pokazalo kako su osStecenja bila prevelika i brod je potonu 2.
ozujka 2024. godine. Najgori incident dogodio se 6. ozujka 2024. kada je protubrodska
balisticka raketa pogodila brod za rasuti teret True Confidence. Napad je rezultirao smréu tri

¢lana posade, dok su tri ¢lana posade zadobili teske ozljede [25, 29, 42].

Povezanost izmedu somalijskih pirata i djelovanja jemenskih terorista predstavlja
dodatni sloj kompleksnosti i medusobnog utjecaja izmedu razlicitih prijetnji pomorskoj
sigurnosti u podrucju regije Istocne Afrike. lako somalijski pirati i jemenski teroristi djeluju
u razli¢itim kontekstima i s razli¢itim motivima, njihova aktivnost moze imati kumulativni
u¢inak na destabilizaciju ove regije. Nakon nekog perioda mira i smanjene aktivnosti
somalijskih pirata, situacija se ponovno zaostrila te su pirati poceli izvoditi nove napade na
ribarske brodove i trgovacke brodove u vodama u blizini Somalije. Primjerice, 28. studenog
2023., somalijski pirati su oteli ribarski brod iranske zastave i zatrazili otkupninu od 400.000
dolara, $to manifestira njihovu ponovnu aktivnost i prijetnju za pomorsku sigurnost u regiji.
Ipak, u nekim slu¢ajevima, lokalne sigurnosne snage uspjesno su djelovale i uspjele su
uhvatiti pocinitelje, vratiti otete brodove vlasnicima te osloboditi posadu. Unato¢ uspjesnim
pothvatima lokalnih sigurnosnih snaga, somalijski pirati nisu prestali s napadima. U
nastavku su se dogodile otimacine ribarskih brodova i brodova koji prevoze teret, a neki

incidenti doveli su do ozljedivanja ¢lanova posade [25, 29, 42].

Isto¢na Afrika, iako ne biljezi najveci broj napada niti najviSe Zrtava u usporedbi s
drugim regijama, istice se kao regija u kojoj je trenutacno najveca razina prijetnje sigurnosti
medunarodnoj pomorskoj trgovini. U razdoblju od 2019. do travnja 2024., nije bilo
kontinuiranog teroristickog djelovanja ni u jednoj regiji do trenutne krize u regiji Isto¢ne
Afrike. Stanje u regiji Isto¢ne Afrike predstavlja ozbiljnu prijetnju globalnoj pomorskoj

trgovini.

Ova ozbiljna situacija, koja ima duboke uzroke, upucuje na preporuku za kompanije
da potpuno izbjegnu ovo podrucje radi izbjegavanja ljudskih zrtava, te zbog ocuvanja
brodova, tereta i okolisa. Budu¢i da trgovacki brodovi imaju minimalnu, ili nikakvu razinu
mjera zastite od ove vrste teroristickih napada poduzete su mjere zastite koje provode ratni

brodovi. Ratni brodovi djeluju u sklopu koalicije (predvodene Sjedinjenim Americkim
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Drzavama) ili samostalno (radi zastite nacionalnih interesa u pomorskoj trgovini). Druga
moguca mjera je plovidba izvan ovog podrucja (oko obale Afrike), $to produzuje putovanje
1 povecava cijenu pomorskog prijevoza. Trenuta¢no nije moguce predvidjeti trendove i

razvoj situacije u ovoj geografskoj regiji.
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6. ZAKLJUCAK

Razina sigurnosti u medunarodnom pomorskom prometu mijenja se kako se
sigurnosne prijetnje razvijaju. UobiCajeno je da se odgovaraju¢e mjere poduzimaju kao
odgovor na odredene prijetnje tek nakon $to se one pojave. Nakon $to se prijetnje promijene,
revidiraju se ili prilagodavaju mjere odgovora. Primarnu odgovornost za sprjeavanje
prijetnji imaju obalne drzave i drzave zastave. lako bi trebala postojati drzavna tijela i
organizacije koje provode zakone u vodama pod svojom jurisdikcijom, neke drzave nisu u
moguénosti provesti mjere za postizanje odgovarajuée razine pomorske sigurnosti. Posebno
je vazna sposobnost obalnih drzava da sprije¢e napade pirata, oruzane pljacke i pomorski
terorizam. Stoga je vrlo teSko ili gotovo nemoguce sprijeciti te prijetnje i poboljSati

pomorsku sigurnost bez suradnje i potpore obalnih drzava.

lako se piratski napadi i oruzane pljacke dogadaju u mnogim regijama, tri se regije
isti€u. To su regije Jugoistocne i istocne Azije, Srednje Amerike i1 Zapadne Afrike. Vise od
95% svih napada u svijetu od 2019. do travnja 2024. dogodilo se u ovim regijama. Ucestalost
napada u tim regijama je otprilike ista, ali se najviSe razlikuju po karakteristikama obrasca
napada. U regiji Jugoisto¢ne i isto¢ne Azije Cesto se primjenjuje ,,tihi pristup” u napadima,
pri ¢emu napadaci nastoje djelovati neprimjetno i izbje¢i privlacenje paznje. Uobi€ajeno je
da pobjegnu ¢im budu primijeceni, a ¢esto nisu niti motivirani niti organizirani. Preporuka
iz analize prijavljenih napada je da ¢lanovi posade posvete paznju nadzoru palube broda,
posebno prilikom priblizavanja obali ili tijekom sidrenja. Napadi na jahte tipi¢ni su u regiji
Srednje Amerike. lako broj smrtno stradalih nije bio ve¢i nego u regiji Jugoistocne i istocne
Azije, napadaci u ovoj regiji su vi§e motivirani, ali u osnovi neorganizirani. Prema analizi,
preporucuje se da jahte i katamarani osiguraju svoje gumenjake (tendere) i motore na brodu,
dok se za trgovacka plovila preporucuje redoviti nadzor palube u $to kra¢im vremenskim
intervalima. Zapadnoafri¢ka regija trenutno predstavlja najveéu prijetnju pomorskoj
sigurnosti u medunarodnom brodarstvu u obliku piratstva i oruzane pljacke. Napadaci su
visoko motivirani 1 u vecini sluajeva dobro organizirani. Tijekom promatranog razdoblja
vise od 2/3 svih smrtnih slucajeva u svijetu bilo je zbog napada pirata ili oruzane pljacke, a
bilo je vise od 480 otmica. Preporuke su usredotoCene na povecanje broja ¢lanova PAST-a i
broja/kvalitete oruzja koje se koristi za odvracanje napada na brodove i odgovor silom

primjerenom napadu.

41



Glavni alati na trgovackim brodovima za sprjeavanje sigurnosnih prijetnji su
kombinacija ¢itavog niza organizacijskih i tehnickih mjera, kao i mjera sigurnosne zastite.
Ovi paketi mjera u pravilu se izraduju nakon analize prijetnji i daju se u obliku preporuka.
Osmisljeni su za sprjeCavanje prijetnji ili ublazavanje njihovih posljedica. Ovaj pristup
upravljanju prijetnjama samo je djelomic¢no uspjesan jer djeluje retroaktivno i nema za cilj
otklanjanje krojena problema. Dogodi li se nova vrsta napada, postoji vjerojatnost da
preporuke nece pruziti odgovarajucu zastitu pomorcima. Uklanjanje prijetnji poput piratstva
1 oruzane pljacke relativno je slozen i Cesto teSko rjeSiv problem na moru. Medutim,
otklanjanje prijetnje dogodilo se u Isto¢noj Africi kada su napadi poceli predstavljati
znacajnu prijetnju medunarodnoj plovidbi u tom podrucju i kada su se problemi poceli
rjeSavati istovremeno na moru i na kopnu. To potvrduje i analiza prijavljenih napada od
2019. do studenog 2023. U tom razdoblju nije zabiljezen niti jedan napad somalijskih pirata
u isto¢noj Africi. Danas, regija Isto¢ne Afrike, iako ne biljezi najveci broj napada niti najvise
Zrtava u usporedbi s drugim regijama, istiCe se kao najbrze rastuca prijetnja medunarodnoj
pomorskoj trgovini. Ova ozbiljna situacija, koja ima duboke uzroke, upucuje na preporuku
za kompanije da potpuno izbjegnu ovo podrucje radi ouvanja ljudskih Zivota, brodova i

okolisa.

U radu je razvijena metoda analize podataka za identifikaciju jedinstvenih
karakteristika napada za svaku regiju. Metoda analize podataka temelji se na sedam
komponenti koje Cine obrazac. Kako bi se povecala sigurnost pomoraca, rad daje posebne
preporuke za svaku razmatranu regiju koje bi mogle nadopuniti pakete mjera koje su ve¢ na
snazi na brodovima. Ove preporuke odnose se na promjene u medunarodnoj pomorskoj
sigurnosti te ih je, sukladno tome, potrebno pratiti 1 prilagodavati najnovijim izvjes¢ima
sluzbenih organizacija. Iako se radi o relativno jednostavnim preporukama, njihova
eventualna primjena moze pomo¢i dionicima U pomorstvu u planiranju sigurnosnih mjera
koje svakako mogu utjecati na povecanje razine sigurnosti pomorstva u spomenutim

podru¢jima.
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POPIS KRATICA

ISM Code (engl. International Safety
Management Code)

ISPS Code (engl. International Ship and
Port Facility Security Code)

IMO (engl. International Maritime
Organization)

UNCLOS (engl. United Nations Convention

on the Law of the Sea)

AMSSA (engl. African Maritime Safety &
Security Agency)

IMB (engl. International Maritime Bureau)
SUA Convention (engl. Convention for the
Suppression of Unlawful Acts against the
Safety of Maritime Navigation)

UKMTO (engl. United Kingdom Maritime
Trade Operations)

MDAT-GoG (engl. Maritime Domain
Awareness for Trade Gulf of Guinea)
MSCHOA (engl. Maritime Security Centre
— Horn of Africa)

ReCAAP (engl. Regional Cooperation

Agreement on Combating Piracy and Armed

Robbery against Ships in Asia)

ReCAAP ISC (engl. ReCAAP Information
Sharing Centre)

Singapore IFC (engl. Singapor Information
Fusion Centre)

CSSN (engl. Caribbean Safety and Security
Net)

Medunarodni pravilnik upravljanja
sigurnoscu

Medunarodni pravilnik 0 sigurnosti
brodova i luka

Medunarodna pomorska organizacija

Konvenciji Ujedinjenih naroda o pravu
mora

Africka agencija za pomorsku sigurnost i
sigurnost plovidbe

Medunarodni pomorski ured

Konvencija o suzbijanju nezakonitih
radnji protiv sigurnosti pomorske

plovidbe

Operacije trgovanja pomorskim putem
Ujedinjenog Kraljevstva

Pomorska svijest o domeni trgovine -
Gvinejski zaljev

Centar za pomorsku sigurnost - Rog
Afrike

Regionalni sporazum o suradnji u borbi
protiv piratstva i oruZane pljacke brodova
u Aziji

Centar za razmjenu informacija

Singapurski centar za sjedinjenje
informacija
Mreza za pomorsku sigurnost i sigurnost

plovidbe u karipskom moru
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ICC (engl. International Chamber of
Commerce)

MSTC (engl. Maritime Security Transit
Corridor)

VRA (engl. Voluntary Reporting Area)
BMP (engl. Best Management Practice)
IRTC (engl. International Recommended
Transit Corridor)

PCASP (engl. Privately contracted armed
security personnel )

PAST (engl. Privately armed security team)

Medunarodna trgovinska komora

Pomorski sigurnosni tranzitni koridor

Podrucje dobrovoljnog izvjestavanja
Priru¢nik najbolje prakse

Medunarodno preporuceni tranzitni
koridor

Privatno naoruzano osoblje za sigurnosnu
zastitu

Privatni naoruzani sigurnosni tim
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