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SAZETAK

Ovaj zavrs$ni rad ¢e pruziti analizu trenutnog stanja flote brodova Jadrolinije na
Splitskom podrucju, istrazujudi i analiziraju¢i njihovu ekonomicnost, brzinu, starost te kako
su se ti brodovi razvijali kroz povijest. Jadrolinija je postala klju¢ni nacionalni brodar u
Hrvatskoj, a kroz rad ¢e analizirati flota na splitskom podrucju plovidbe , ¢ime ¢e se dobiti
bolji uvid u njen trenutni status.

Pored toga, rad ¢e se takoder baviti opisom splitskog podrucja kao i luka koje koriste razlicite
vrste brodova, ukljucujuéi trajekte, katamarane i klasi¢éne brodove. To ¢e omoguciti bolje
razumijevanje konteksta u kojem se flota Jadrolinije nalazi.

Osim toga, bit ¢e pruZene osnovne informacije o pojedinim brodovima u floti, ukljucujuci
podatke o godini i mjestu gradnje, prijaSnjim vlasnicima te faktorima koji su utjecali na
njihovo trenutno stanje. Ova detaljna analiza pojedinih brodova omoguéit ¢e bolje
razumijevanje izazova s kojima se Jadrolinija suo¢ava u odrzavanju i upravljanju svojom

flotom na Splitskom podrucju.

Kljuéne rije€i: Jadrolinija, flota, splitsko podrucje plovidbe, trajekt, katamaran

ABSTRACT

This bachelor final thesis will provide an in-depth analysis of the current state of
Jadrolinija's fleet of ships in the Split area, exploring how these ships have evolved
throughout history. Jadrolinija has become a crucial national shipping company in Croatia,
and this thesis will investigate its inception and development, providing a better
understanding of its current status.

Furthermore, the thesis will also delve into the description of the Split area and the ports
used by various types of vessels, including ferries, catamarans, and conventional ships. This

will enable a better understanding of the context in which Jadrolinija's fleet operates.

Additionally, fundamental information about individual ships in the fleet will be provided,
including details about their year and place of construction, previous owners, and factors

influencing their current condition. This comprehensive analysis of individual ships will



facilitate a better comprehension of the challenges Jadrolinija faces in maintaining and

managing its fleet in the Split area.

Keywords: Jadrolinija, fleet, Split navigation area, ferry, catamaran
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1. UvOD

Sigurno i redovito povezivanje otoka sa obalom od krucijalne je vaznosti za oto¢ko
stanovni$tvo. Do prije nekoliko godina i pojave konkurentskih kompanija Jadrolinija je
predstavljala jedinu poveznicu stanovnika otoka s kopnom i u najtezim vremenskim
uvjetima. Pocevsi od parobroda do prvih brodova s dizel motorima pa sve do
najsuvremenijih plovila nove generacija. Tema ovog rada je analiza flote brodova koji
trenutno plove na splitskom plovidbenom podrucju. Proslost, sadasnjost i buduénost
Jadrolinije kljucna je za sve koji zive na otocima tijekom cijele godine kao i za one kojima
je splitski akvatorij mirno utociste u ljetnim mjesecima.

Razlika u opterecenju kako luka tako i brodova, a ponajvise posade u zimskim i ljetnim
mjesecima, klju¢na je znacajka splitskog plovidbenog podruéja. Veliki broj domacéih i
stranih turista ljeti na gotovo svim linijama uveca promet za nekoliko puta u odnosu na zimu.
Uz nju bitan ¢imbenik su i geografsko-meteoroloski uvjeti podneblja. Plovidba do pucinskih
otoka kao Sto su Vis i Lastovo u zimskim mjesecima ponekad nije moguéa radi snaznog
vjetra i olujnih valova visine preko 5.5 metara.

Upravo iz toga razloga Jadrolinijina flota u splitskom podrucju plovidbe sastavljena je od
vise vrsta putni¢kih i Ro-Ro brodova., trajekata (otvorenog i zatvorenog tipa), katamarana i

klasi¢nih brodova, sve ovisno 0 udaljenosti i veli¢ini otoka za koji plove.



2. JADROLINIJA

Jadrolinija je drustvo za prijevoz tereta i putnika osnovano 20. sije¢nja 1947. godine
sa sjediStem u Rijeci. Drustvo je u 100%-tnom vlasnistvu drzave, $to je uredeno Zakonom o
osnivanju Javnog poduzeca "Jadrolinija” p.o. Rijeka ("Narodne novine", br. 27/91.).
Osnovna zadaca drus$tva je povezivanje otoka sa hrvatskom obalom. Kao nacionalni brodar
u svojoj floti ima 55 brodova, 41 Ro-Ro putnic¢ki brod, od toga 2 za medunarodnu plovidbu
(Bari i Ancona, Italija ), 4 klasi¢na putnic¢ka broda te 10 brzih brodova [1]. Sa godisnje
prevezenih 12 milijuna putnika i 3 milijuna vozila zauzima preko 80% ukupnog pomorskog
prometa u Republici Hrvatskoj.

Upravljacku strukturu ¢ine Uprava, Nadzorni odbor i Skupstina. Uprava vodi
poslove Drustva na vlastitu odgovornost s pozornos¢u odgovornog poduzetnika, a sve za
dobrobit druStva i njegovih zaposlenika. Predsjednik Uprave s jo§ dva ¢lana bira se od strane
Nadzornog odbora. Nadzorni odbor sastoji se od stru¢njaka iz podru¢ja pomorstva i prometa,
koji nisu zaposlenici Drustva. Od pet ¢lanova Cetiri imenuje SkupStina, a jednog biraju
radnici. Skupstinu, posto je 100%-tni vlasnik Drustva Republika Hrvatska, ¢ine ministar
mora prometa i veza uz ministra financija te ministra turizma. Kadrovska struktura se dijeli
na pomorce i kopnenu sluzbu. Osim za prijevoz putnika i tereta na trgovackom sudu u Rijeci
drustvo je registrirano 1 za ugostiteljske djelatnosti (restorani, barovi), trgovanje
nekretninama u vlasniStvu Drustva, iznajmljivanje plovila te trgovanjem industrijskom

opremom , strojevimai sl.

2.1. POVIJEST JADROLINIJE

Jadrolinija je, kao pravni slijednik Jadranske linijske plovidbe, osnovana 1947. u
Rijeci, Pravni sljednici su jos bili Jadranska plovidba d.d., dio Dubrovacke plovidbe i ostatka
Zetske plovidbe. Sve te kompanije osnovane se udruzivanjem obalnih pomorskih
prijevoznika, sve unazad od 1872. Na inicijativu Senjskog brodarskog drustva narucen je
parobrod Hrvat. Brodogradiliste Stabilimento tecnico (kasnije Torpedo) je 13. srpnja
porinulo brod. a ve¢ 4. rujna je isplovio na probnu voznju i to na liniji Senj-Rijeka.

S. Kopajti¢, A. Strk, M. Poli¢, bra¢a Bakar¢i¢ i drugi brodovlasnici iz Kostrene, Drage,
SuSaka i Istre 11. rujna 1899 osnivaju Unagro-Croatu. Drustvo je bilo u gotovo potpuno

hrvatskom vlasni$tvu i prva moderna brodarska kompanije na hrvatskoj strani Jadrana. Sve



do 1919.godine poslovali su s pozitivnom bilancom i prevozili su robu i putnike po Jadranu,
ali i svjetskim morima .

U ranim godinama 20.-og stolje¢a osnivaju se Hrvatsko parobrodarsko drustvo na dionice
Senj, Kréko parobrodarsko drutvo u Silu, Austro-hrvatsko parobrodarsko drustvo na
dionice u Puntu na sjevernom Jadranu. Na juznom dijelu Jadrana osnivaju se Dubrovacka
parobrodarska plovidba, BokeSka plovidba a vise malih brodara se udruzuje u drustvo
Dalmatia. Nakon raspada Austro-ugarskog carstva 1919. godine i nakon dugih pregovora o
raspodijeli dolazi do udruzivanja Jadranske plovidbe (bivsa Ungaro-Croata), Dalmatije,
Austro-hrvatskog parobrodarskog drusStva, Obalne paroplovidbe (Dubrovnik), Hrvatskog
parobrodarskog druStva (Senj) i Oceanije iz Trsta u Jadransku plovidbu d.d. SuSak 1922.
godine. Sve do 1947. Jadranska plovidba odrzava linije po Jadranu. [2]

el R T
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Slika 1. Bodulka, Prvi Jadrolinijin trajekt [3]

Nakon 2.svijetskog rata Direkcija pomorske plovidbe sa sjedistem u Splitu upravlja
preostalim brodovima, te se 20.sijecnja 1947. godine u Rijeci osniva Jadranska linijska
plovidba (od pocetka znana i kao Jadrolinija). Jadrolinija upravlja brodovima preostalim
nakon 2. svjetskog rata te ih obnavlja sve do 1952. kada brodogradiliSte u Puli isporucuje
prvu novogradnju za Jadroliniju, nakon njega brodogradiliste u Splitu. Zbog starosti flote

kojoj je u tom trenutku najnoviji brod bio 14 godina star (Kotor), a velika veéina flote je



potjecala iz Austro-ugarske povijest Jadrolinije nuzno je i jedino moguce promatrati kroz
prizmu osnutka 1847.

1. sije¢nja 1963. godine na plovidbu je krenuo prvi Jadrolinijin trajekt Bodulka te je njime
doslo do pocetka modernizacije flote te brzeg i sigurnijeg prijevoza ljudi i robe.

U domovinskom ratu Jadrolinija je imala vaznu ulogu u prijevozu ljudi sa okupiranih
podrucja okupiranog hrvatskog juga te bosansko-hercegovackih podrudja.

U Domovinskom ratu potopljena su ¢etiri broda (m/b Perast, m/t Klimno, m/t Supetar i m/t

Kacjak ), te je poginulo 13 pomoraca. [2]

2.2. ZNACAJKE JADROLINIJE U RAZVOJU
SREDNJEDALMATINSKIH OTOKA

Utjecaj Jadrolinije na razvoj srednje dalmatinskih otoka je od velikog znaaja za
stanovnike kako samih otoka tako i stanovnike dalmatinskog priobalja. Do dolaska
Jadrolinije oto¢ani su se za dolazak i odlazak s otoka morali pouzdati u lokalne brodare koji
nisu imali adekvatne brodove za prijevoz, a linije nisu bile stalne i pouzdane kao danas.
Razvoj otoka je usko povezan sa razvojem same kompanije.

U prvoj fazi razvoja kompanije 1 povecanja broja linija uglavnom se povezuju mjesta na
otocima blize obali kako bi troSak 1 trajanje puta bili Sto kraéi. Nisu povezana regijska
srediSta sa otocima ve¢ manja mjesta koja su geografski blize kopnu. Uglavnom se
uspostavljaju linije sa otocima na sjeveru zemlja. Kao $to su za Krk: Cri$njeva — Voz, za
Cres: Brestova — Porozina te za Rab: Jablanac —Pudarica

Tek se u drugoj fazi razvoja, koji kre¢e izgradnjom Jadranske maigstrale (1964.) pristupa
povezivanju otoka sa ve¢im naseljenim gradovima na obali, a sve u cilju bolje povezanosti
otocana sa administrativnim srediStima Zupanije. Split se povezuju sa Bracem, Korc¢ulom te
pucinskim otocima Visom i Lastovom. Zbog udaljenosti pucinskih otoka pristupa se i
povezivanju otoka medusobno. Pa tako katamaran za Lastovo staje u Vela Luci (Korcula) 1
Hvaru, dok katamaran za Vis jedno tjedno plovi preko grada Hvara, a jednom preko Milne
(Brac).

Pojavom stalne trajektne linije i gradnje trajektnih pristaniSta kako na kopnu tako i na
otocima putovanje postaje puno lakse te se stanovniStvo pruzaju povoljniji uvjeti za odlazak
u Split s ciljem Skolovanja i/ili rjeSavanja Zivotnih situacija (bolnica, nabava odjece, hrane

itd.).



3. SPLITSKO PODRUCJE PLOVIDBE
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Slika 2. Splitsko podrucdje plovidbe brodova Jadrolinije [1]

Splitsko podrucje plovidbe proteze se od Trogira (linija 606 Soline-Drvenik) na
sjeveru do luke Ploce (linija 633 Plo¢e-Trpan;j (Peljesac) [1] na jugu Hrvatske. Splitska luka
kao najveca putnicka luka na naSoj strani Jadrana, administrativni je centar Zupanije, ali i
Jadrolinije. Od ukupno 14 linija koje plove na tom podruc¢ju ¢ak 9 ih polazi iz Luke Split.
Dok je u proslosti Split bio isklju¢ivo tranzitni grad, pojavom turizma razvija se u jedno od
najposjecenijih mjesta na Mediteranu. U splitsko plovidbeno podrucje spadaju otoci: Veli i
Mali Drvenik, Solta, Brag, Hvar, Koréula, Lastovo, Vis, te poluotok Peljesac. Kako se radi
o jednim od naSih najvec¢ih i1 najnaseljenijih otoka ni ne ¢udi da gotovo 50% ukupnog
Jadrolinijinog putnickog prometa 1 45% prevezenih vozila otpada na splitsko podrucje

plovidbe.

3.1. GEORAGFSKE I METEOROLOSKE PRILIKE

Zbog svoje pozicije Jadransko more se uvelike razlikuje od Sredozemnog mora ¢iji
je sastavni dio. Okruzeno Apeninima, Alpama i Balkanskim poluotokom zasticeno je od

prodora hladnih zra¢nih struja. Glavno obiljezje su velike razlike u klimatoloskim uvjetima
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na kopnu i na moru zbog Dinarskog masiva. Posljedica toga su nagle promjene vremenskih
uvjeta na moru, sto znaci brze i nepredvidljive promjene smjera vjetra i valova.

Ciklonalni poremecaji na Sirem podruc¢ju Jadranskog mora su uglavnom rezultat prodora
hladnih struja sa Atlantika preko zapadnog Sredozemlja i centralne Europe, no uglavnom
brzo napustaju Jadran. Na vrijeme na Jadranu najviSe utjeCe Genovska ciklona, hladna
zrana masa koja dolazi preko Alpa, zadrzava se nad Tirenskim morem i Apeninskim
poluotokom te na Jadranu uzorkuje jugo. Vjetar sa sobom nosi kisu, nizak tlak te otezane
uvjete na moru zbog visokih valova. Ukoliko dode do duzeg zadrzavanja hladne zracne mase
na jugu Jadranskog mora moze do¢i do jake ciklone ili snazne bure (NE vjetar) prac¢ene
obilnom kiSom i jakom naoblakom.

Anticiklonu karakteriziraju slabija strujanja zraka nego $to je slucaj kod ciklone. U zimskom
periodu dolazi do jacanja Azorske ciklone na Sirem podrucju Sredozemlja. To ima za
posljedicu mirnije vrijeme sa malo vjetra te maglom i sumaglicom pogotovo u rani jutarnjim
satima.

Karakteristi¢ni vjetrovi za Jadran su bura (NNE do ENE), jugo(ESE do SSE) i maestral
(WNW do NW). Ostali vjetrovi su uglavnom iz zapadnog smjera, ali nisu toliko ¢esti na
godis$njoj razini. Zbog geografskih prilika, utjecaja kopna, planina i otoka medusobno vjetar
lokalno mijenja smjer i snagu puhanja. Razlika su snazi vjetra u obalnom kraju i na
otvorenom moru je velika. Dok u priobalju vjetra jacine 6 bofora ili vise puSe 25 do 40 dana
godisnje na otvorenom moru taj broj se penje i do preko 100 dana. Vjetrovi od 8 i vise bofora

pojavljuju se rjede. Najcesce je to bura 1 ponekad jugo o u zimskim mjesecima.



PROLJECE

Slika 3. Sezonske ruze vjetrova na Srednjem Jadranu [4]

Valovi su translatorno i visinsko gibanje morske vode. Ovise o0 snazi, razdoblju
puhanja te veli€ini privjetri$ta. Osnovne karakteristike vala su smjer pruzanja, visina, period,
brzina i duljina vala. U jadranskom moru valovi su podijeljeni na dvije skupine, vjetrovne
valove tj. valove Zivog mora te zibne valove tj. valove mrtvog mora. Osnovna razlika je da
vjetrovni valovi nastaju kao direktna posljedica vjetra koji trenutno puse, dok zibni nastaju
kao posljedica vjetra koji je prestao puhati (uglavhom vjetar od dana prije). Prilikom
sudaranja tih dvaju vrsta valova dolazi do pojave kriznih valova, koji takoder mogu biti
posljedica i nagle promjene smjera vjetra. Zbog zatvorenosti Jadranskog mora i intezivnoj
ciklonalnoj aktivnosti iznad kojeg pusu vjetrovi razli¢itith brzina 1 smjerova dolazi do
nastanka povrsinskih valova uzorkovanih vjetrom. Najveci uzrok nastanka valova je vjetar
te se shodno tome pojavljuju valovi istog smjera odredene brzine, visine i1 perioda.
Karakteristike valova na srednjem Jadranu su prije svega ponovljivost i to 80% za visinu
vala od 1,5 metara. Dok je za oceane to oko 42%, a za Sredozemlje blizu 66%. Uz to valovi
olujnog vjetra na Jadranu imaju veliku strminu (1/10) tj. period od 4,6 s ¢ime je plovidba
znatno otezana. U tom sluc¢aju Jadransko more moze biti zahtjevnije od oceana na kojem je
period vala veéi pa tako pogotovo brodovima s kra¢om vodenom linijom plovidba moze biti

kudikamo teza. [4]



Morske struje nemaju velik utjecaj na plovidbu u Srednjem Jadranu. Stalna morska
struja koja kroz Otrant ulazi isto¢énom obalom Jadrana i pruza u smjeru NW te se spusta u
smjeru SE zapadnom obalom Jadrana, posljedica je ciklonalnog strujanja uzrokovanog
razlikom u gustoc¢i zbog priljeva slatke vode poglavito u sjevernom Jadranu. Srednja brzina
morskih struja iznosi 0,5 m/s §to je za plovidbu gotovo zanemarivo. Do povecanja brzine
dolazi uglavnom u uskim kanalima i prolazima. Takoder valja spomenuti i morske mijene
koje u Jadranu svojom amplitudom od 0,22 m (Bar) do 0,68 m (Trst) nemaju presudnog
utjecaja na sigurnost plovidbe. Iznimka tome u nekim mjestima kao naprimjer u Starom

Gradu na otoku Hvaru moze doci 1 do porasta razine mora i do 0,80 m.

3.2. LUKE U SPLITSKOM PODRUCJU KOJE KORISTE BRODOVI
JADROLINIJE

U Splitskom plovnom podruc¢ju brodovi Jadrolinije pristaju u sljedeée luke: Trogir
(Slatine), Drvenik, Rogac, Supetar, Bol, Jelsa, Stari Grad, Hvar, Vis, Vela Luka, Ubli,
Makarska, Sumartin, Drvenik, Su¢uraj, Orebi¢, Korcula, Domince, Plo¢e te Trpan;.
Najveca putnicka luka u Republici Hrvatskoj je Split. SmjeStena na srednjem Jadranu na
poziciji 43°30.0' N i 16°26.2" E. Prirodna luka sa 27 vezova trajektnih, katamaranskih te 2
vanjska veza predvidena za brodove za kruzna putovanja te ukupno 3,643 km obale. Duboko

je uvucena u oto¢no podrudje te vanjskim gatom dobro zaklonjena od vjetra.
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Slika 4. Bazen gradska luka Split [5]

U turisticki rekordnoj 2019. godini kroz luku Split proslo je preko 5.607.789 putnika
1 829.594 vozila §to je svrstava u tre¢u najvecu putni¢ku luku na Mediteranu, iza Napulja 1
Pireja [6]. Upravo iz toga razloga je uz luku Ploce luka od nacionalnog znacaja za Republiku
Hrvatsku. U Splitsku luku, osim putnicke luke u centra grada, spadaju KasStelanski 1
Vranjicki bazen namijenjeni za pretovar rasutog tereta i naftnih derivata. Prilaz luci mogu¢
je iz tri smjera. Najbrzi i najkradi je kroz splitska vrata, uski prolaz u duljini od oko 2 NM
izmedu otoka Braca i Solte. Prilaz sa zapadne strane je kroz drveni¢ki kanal i koriste ga
najvise teretni brodovi i brodovi za kruzna putovanja kojima je zbog njihovih dimenzija i
povecanog prometa put kroz splitska vrata predstavlja sigurnosni rizik. Plovni put koji se
radi svoje duljine od 55NM najmanje koristi je onaj kroz bracki i hvarski kanal, tj. prilaz sa
SE strane luke. Peljarenje je obavezno za sve brodove preko 500 BT koji nisu u redovnoj
liniji, a ukrcaj peljara je oko 0.5 NM od vanjskog lukobrana.

Cak 9 Jadrolinijinih linija na splitskom plovidbenom podruéju kreée iz Luke Split, i
to sve veze sa najvec¢im srednje-dalmatinskim otocima. Najprometniji linija je 631 na relaciji
Split-Supetar s preko 1,5 milijuna putnika u 2013. godini.

Supetarska luka smjeStena je na sjevernoj strani otoka Braca, te je uz Sumartin na
krajnjem istoku otoka jedina trajektna luka na otoku Brac¢u, najve¢em srednje-dalmatinskom

otoku. Kroz Luku Supetar, kao najprometniju otocnu luku na ovom djelu Jadrana, godisnje
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prode Cak preko 1.5 milijuna putnika. Iako dobro zasti¢ena od vecine vjetrova prilikom jake
bure (NE) trajekti nisu u moguénosti uplovit u luku. U luci postoje dva veza za trajekt, ali se
u redovnim linijama koristi samo onaj uvuceniji u luku, dok je drugi predviden za vece
ribarske brodove, §kolske brodove 1 sl.

Sumartin je mala trajektna luka na krajnjem zapadu otoka Braca. Gat u sredistu luke
moze istovremeno primiti dva manja trajekta. Povezan sa Makarskom u ljetnim mjesecima
jedini je nacin za izbjeci zakrceni Supetar. Makarska koja je udaljena svega 8 NM od
Sumartina je turisticko srediste istoimene rivijere. lako nema dovoljnu infrastrukturu kao
ostale trajektne luke (nema gata, a mjesto za parkiranje vozila pred ulazak u trajekt jako je
malo) predstavlja jako bitnu poveznicu za otok Brac.

Bol i Milna su uvale i katamaranska pristanista na otoku Brac¢u. Milna je smjeStena
na zapadnoj strani otoka u Splitskim vratima i dobro je zaSti¢ena od svih uglavnom svih
vjetrova te osim katamaranskog pristanista ima nekoliko marina za charter brodove.

Bol se nalazi ispod najviSeg vrha Braca, Vidove gore. Luka je jako slabo zaSti¢ena od svih
vjetrova i iz toga razloga nije razvijena te je katamaran u zimskim mjesecima ¢esto mora
preskociti u redu plovidbe.

Za razliku od Bola uvala Jelsa smjestena odmah nasuprot na otoku Hvaru puno je
bolje zasti¢ena te je iz toga razloga puno pogodnija za nocenje i siguran vez katamarana.

Zapadno od Jelse nalazi se Stari Grad, najstarije naselje na otoku i trajektna luka.
Naseljen od strane grka ve¢ u Cetvrtom stoljecu prije nove ere jedan je od najstarijih gradova
na Hrvatskoj obali Jadrana. Duboka uvala na zapadnoj strani otoka od uvijek je predstavljala
siguran zaklon pomorcima, pogotovo prilikom vjetrova iz juznog smjera. Sama trajektna
luka nije smjestena u centru grada ve¢ je udaljena oko 2 kilometra od starog sredista i do nje
vodi Setnica uz more. Kapaciteta za primanje dva velika trajekta predstavlja logisticko
srediSte otoka 1 najvecu otoc¢nu trajektnu luku na srednjem Jadranu.

Druga trajektna luka na Hvaru je Sucuraj. Mala uvala na krajnjoj istocnoj obali
Hvara, Sucuraj je najbliza tocka Hvara prema kopnu. Malo pristaniSte je dovoljno tek za
manje trajekte 1 zbog uvucenosti predstavlja izazov za kapetana i posadu. Sucuraj je povezan
sa Drvenikom, malim turisti¢kim naseljem na Makarskoj rivijeri, udaljeno tek nesto vise od
3 NM.

Luka Hvar je najprometnija katamaranska luka u Hrvatskoj. U ljetnim mjesecima
dnevno ima ¢ak do 30 uplova katamarana. Osim katamarana u Hvarsku luku dnevno uplovi
11z nje isplovi po nekim procjenama oko 2000 taxi brodova. Krizna luka kako se jo$ naziva

medu lokalnim stanovniStvom smjeStena je na juznoj strani otoka Hvara zaklonjena
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Paklenim otocima. Pokonji dol sa svjetionikom i otoc¢i¢ Gale$nik Cine prirodan ulaz u luku
sa juzne strane. Dok je dio obale preko dana rezerviran za katamarane, (uglavnom dva
nekada i tri u istom trenutku) ostatak hvarske rive sluzi za privez luksuznih mega jahti.

Luka Vis nalazi se na sjevernoj strani istoimenog otoka. Administrativno je sjediste
otoka te najstariji grad u Hrvatskoj. Trajektno pristaniSte, jedino na otoku, smjesteno je u
samom dnu duboku uvale, sigurno od svih vjetrova te dodatno zaklonjeno poluotokom
Prilovo sto je ¢ini i jednom od najsigurnijih luka na ovom dijelu Jadrana.

Vela Luka je uvucena trajektna luka na zapadnoj obali otoka Korcule. Od ulaza u
luku do trajektnog pristaniSta nesto je manje od 3 NM. Sigurna prirodna luka je ujedno i
administrativno srediste ovog dijela otoka. Siguran vez i dobra zastita od vjetra predstavljaju
logi¢an odabir za trajektnu luku. Osim katamarana koji plovi na relaciji Split-Hvar-Vela
Luka-Ubli, u Vela Luku uplovljava i trajekt koji dalje ide za Uble (0. Lastovo) te trajekt u
ljetnim mjesecima koji povezuju Vela Luku sa udaljenim Lastovom.

Na drugoj strani otoka Korcule nalazi se i istoimeni grad koji je uz nauti¢ku marinu
ima 1 dvije obale za privez katamarana, istocnu i zapadnu. Zbog svoje otvorenosti na jednu
1 drugu stranu nije pogodna za duzi privez brodova u zimskim mjesecima.

Nedaleko od grada Korcule na otprilike 3 kilometra udaljenosti nalazi se trajektna
luka Domince koja je povezana trajektnom linijjom prema Orebic¢u na poluotoku PeljeScu.
Mala luka na juznoj strani poluotoka Peljesca otvorena ima jedan gat koji Koriste trajekti za
Domince i1 Sobru (0. Mljet).

Ubli su jedina trajektna luka na otoku Lastovu. Premda je udaljen relativno je dobro
povezan. Katamaranske linije iz Splita i Dubrovnika te trajekt iz Splita koliko toliko

Luke Mali i Veli Drvenik su luke lokalnog znacaja za stanovnistvo tih dvaju otoka
na kojima prema zadnjem popisu stanovnistva zivi ukupno 292 ljudi. Naravno u ljetnim
mjesecima se taj broj poveca i za nekoliko puta. Za razliku od veéine srednje-dalmatinskih
otoka nisu povezane sa Splitom ve¢ sa Solinama, trajektnom lukom u neposrednoj blizini
grada Trogira.

Rogad na sjevernoj strani Solte jedina je trajektna luka na tom otoku. Od dva vez za
trajekte koriste se oba ovisno o vremenskim prilikama. lako udaljena samo 9 NM od Splita
plovidba trajektom sluzbeno traje 60 minuta $to u realnosti bude i nesto krace ali i dalje
previse s obzirom na udaljenost i1 ¢injenici da je danas u svijetu postoje brodovi koji plove
na sli¢nim relacijama brzinom od preko 20 ¢v. Osim trajektne luke Rogac je administrativno

i politicko srediste otoka kao i najstarije naseljeno mjesto na otoku.
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Linija Plo¢e — Trpanj na krajnjem jugu Splitskog plovnog podrucja do izgradnje
Peljeskog mosta bila je jedina koja je osiguravala put prema Dubrovnika od ostatka drzave
bez prelaza granice. Ploce koje su najveca trgovacka luka u Hrvatskoj trajektnom linijjom
povezane su samo sa Trpnjom. Mala ali lukobranom dobro zasti¢ena luka Trpanj udaljena

je od Ploc¢a nesto manje od 8 NM a putovanje traje oko 60 minuta.

3.3. PROMET PUTNIKA

Promet putnika u luci Split raste iz godine u godinu. Porastom broja turista i
smjestajnih kapaciteta na otocima dolazi do sve veée potraznje za trajektnim prijevozom u
ljetnim mjesecima. Sve je veca razlika u broju putnika i broju linija za pojedine otoke u
ljetnim i zimskim mjesecima. Prema podacima drzavnog zavoda za statistiku u 2022. godini
iz luke Split je u razdoblju od 01.11.2022. godine do 01.05.2022. godine otputovalo 528 521
putnika u unutarnjem pomorskom prometu dok je u preostalih Sest mjeseci 2022.godine iz
luke Split otputovalo ¢ak 1 798 768 [7] putnika §to je 3,4 puta viSe. Takva razlika je
pokazatelj koliko su otoci u Hrvatskoj okrenuti turizmu te samim time gospodarski ovisni 0
dolasku kako nasih tako 1 stranih gostiju.

Gledano na razini ¢itave godine 2013. god. iz luka u splitskom podrucju otputovalo

je 5479 062 putnika dok se u 2022. taj broj popeo na 6 558 739. [7]
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Slika 5. Promet putnika u luci Split [7]

Vidljiv je konstantan rast broja putnika sve do pandemijske 2020. kada je doslo da

naglog pada. Nakon toga broj putnika ponovno raste te se priblizava rekordnoj 2019.god.
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4. FLOTA JADROLINIJE U SPLITSKOM PLOVIDBENOM
PODRUCJU

Flota Jadrolinije na splitskom podru¢ju sastoji se od Ro-Ro putnickih brodova i
katamarana.

Ro-Ro putnicke brodove mozemo svrstati u tri kategorije. To su mali obalni trajekti
(Laslovo, Ston, Peljsanka), velike obalne trajekte (Marjan, Hrvat, Biokovo, Jadran, Tin
Ujevi¢) te trajekte za pucinske otoke (Petar Hektorovi¢, Lastovo, Zadar, Korcula). Uz te
dvije vrste brodova Jadrolinija u svojoj floti ima i klasi¢ne brodove namijenjene prijevozu

ljudi i robe, no oni ne plove na splitskom podrucju plovidbe.

4.1. Ro-Ro PUTNICKI BRODOVI

Ro-Ro brod (engl. Roll-on, Roll-off: dokotrljati, otkotrljati), teretni brod u koji se teret
ukrcava i iz kojega se iskrcava na vozilima. Neka od vozila (kamioni, automobili, vagoni,
prikolice) ostaju na brodu za plovidbe, dok druga sluze samo za utovar i istovar (vilicari,
utovarivaci, traktori, lokomotive). Vozila se na brod krcaju uz pomo¢ krmenih, pram¢anih 1
bo¢nih rampa; na brodu opremljenome pramcanom i krmenom rampom omogucen je
jednosmijerni promet vozila, istodobno ukrcavanje i iskrcavanje, a time i brzi pretovar [8].
Putni¢ko-teretna inacica takvih brodova je trajekt. Ro-Ro putnicki brodovi predstavljaju
okosnicu Jadrolinijine flote. S obzirom da prevoze ljude, automobile i teret idealan su nacin

povezivanja obale s otocima. Danas u Jadroliniji floti od ukupno 55 plovila ¢ak 41 tj. 75 %

su Ro-Ro putnicki brodovi. [1]
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4.1.1. SOLTANKA
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Slika 6 m/t Soltanka [1]

Motorni trajekt male obalne plovidbe, nosivosti 181 tonu i kapaciteta 30 vozila i 209
putnika. Izgraden 1971. godine u ,Titovo brodogradiliSte u Kraljevici za potrebe
Jadrolinije, kojoj je predan 20. srpnja 1971. godine. Zadnjih nekoliko godina uglavnom plovi
na relaciji Trogir — Mali i Veli Drvenik [9].
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4.1.2. BIOKOVO, JADRAN

Slika 7. m/t Biokovo [1]

M/t Biokovo i m/t Jadran su sestrinski brodovi. Motorni trajekti male obalne plovidbe
izgradeni u Brodosplit-Brodogradiliste specijalnih objekata d.o.0. 2009. tj. 2010. godine za
potrebe Jadrolinije. Duzine 87.6 metara i Sirine 17.5 metara, kapaciteta 138 vozila i 1200
putnika te ukupne porivne snage od 2148 kW rasporedena na 4 pogonska stroja, naznacene

putne brzine 13.5 ¢v. Plove na relaciji Split — Rogac tj. Split-Supetar [9].
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4.1.3. MARJAN | HRVAT
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Slika 8. m/t Hrvat [1]

Takoder sestrinski brodovi izgradeni za potrebe Jadrolinije u brodogradilistu
»Kraljevica® d.d. Premda identi¢nih dimenzija kao i Jadran 1 Biokovo imaju nesto manju
porivnu snagu. 2005. godine izgradeni Jadran ima tek 1612 kW zbog ¢ega u slucajevima
jaCeg vjetra nije sposoban za odrzavanja linije. Nesto mladi Hrvat ukupne snage porivnih
strojeva od 2000 kW nema tih problema. Zbog toga im se i navedena brzina razlikuje pri

¢emu je Hrvat nominalno brzi za 1.5 ¢vora. [9]
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4.1.4. TIN UJEVIC

Slika 9. m/t Tin Ujevi¢ [1]

Motorni trajekt male obalne plovidbe izgraden 2002. godine u Grékoj pod imenom
»ANO CHORA EXPRESS* za grékog naruditelja. 2003. kupuje ga Jadrolinija i mjenja mu
ime u Tin Ujevi¢. Duljine 98.93 metra i Sirine 17 metara ima kapaciteta 218 vozila 1 1000

putnika, a pogone ga Cetiri dizelska motora ukupne snage 3236 kW. [9]
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4.15. LASTOVO

Slika 10 . m/t Lastovo [1]

Lastovo je motorni feribot male obalne plovidbe izgraden 1969.godine u Japanu pod
nazivom ISHIZUCHI za Japanskog narucitelja. 1978. godine kupljen je za potrebe
Jadrolinije te mijenja ime u Partizanka , potom u Lastovo I, te naposljetku 1998. u Lastovo
pod kojim nazivom i danas plovi. 15. kolovoza 1993. godine izbija pozar u strojarnici
nedaleko od mjesta Ubli na otoku Lastovu. Brod je uspio pristati u luku te je nakon
evakuacije posade i putnika, u 3.30 sati idu¢eg dana poZar ugaSen. Nakon temeljitog
pregleda odustaje se od prodaje broda u rezaliSte te se potpisuje ugovor o remontu sa
brodogradilistem ,,Brodoremont Jadran®. Nakon gotovo godinu dana od nesrece gotovi su

radovi na obnovi i Lastovo se vraca u redovni sastav flote Jadrolinije. [9]
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4.1.6. PETAR HEKTOROVIC

Slika 11. m/t Petar Hektorovi¢ [1]

Motorni feribot male obalne plovidbe izgraden 1989.godine u brodogradilistu
»Svendborg Verft“ za potrebe Danskog naruditelja, pod imenom ,,Langeland 11*“. Duljine
91.8 metara i Sirine 18.49 metara Cetvrti je najveci brod u Jadrolinijinoj floti u ¢ijem je
sastavu od 1998. godine pod imenom Petar Hektorovié. Iako je u pocetku vozio za Stari
Grad na otoku Hvaru ve¢ viSe od desetljeca plovi za Vis. Radi iznimnih maritivnih
sposobnosti i kapaciteta 120 vozila i 1080 putnika predstavlja idealan izbor za udaljene
pucinske otoke. Dva dizelska stroja proizvode ukupno 4000 kW snage Sto mu omogucuje

brzinu od 15.75 ¢vorova. [9]
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4.1.7. ZADAR

Slika 12. m/t Zadar [1]

Motorni feribot velike obalne plovidbe. Izgraden 1993. godine u brodogradilistu
,Hijos de J. Barreras S.A.“ u Vigo, Spanjolska, pod imenom IBN BATTOUTA 2. Duljine
116 1 Sirine 18.92 metra te kapaciteta 283 vozila i 1050 putnika jedan je od tri Jadrolinijina
trajekta za medunarodnu plovidbu uz m/t ,,Marko Polo* i m/t ,,Dubrovnik®. 16. srpnja 2000.
godine u ranim jutarnjim satima, plove¢i u gustoj magli, dozivio je havariju nedaleko od
Spanjolskog grada Algecirasa. Udarivsi u trajekt ,,Ciudad de Ceuta“ na kojem je poginulo
Sest 1 ozlijedeno osamnaest putnika. Nakon nesto vise od godinu dana nakon popravka vraca
se u plovidbu pod imenom ,,Isla de la Gomera*. 2004. godine kupuje ga Jadrolinija u ¢ijoj
je floti 1 danas pod imenom ,,Zadar®“. Dva dizel pogonska stroja ukupne snage 7002 kW

osiguravaju mu brzinu od ¢ak 18.5 ¢vora. [9]
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4.1.8. KORCULA

Slika 13. m/t Kor¢ula [1]

Motorni trajekt male obalne plovidbe duzine 101 a Sirine 17.48 metara. lzgraden
2007. U brodogradilistu Kanoles Brothers u Perami, Gr¢ka pod imenom “ARITI” za grékog
narucitelja. Dva dizelska stroja ukupne porivne snage 5400 kW osiguravaju mu brzinu od
15.5 ¢vorova. 2008. Kupuje ga Jadrolinija, u ¢ijoj floti i danas plovi, te mu mijenja ime u
Kor¢ula. Kapaciteta 133 vozila i 700 putnika uglavnom plovi na liniji prema Veloj Luci (o.
Kor¢ula) i Ublima. [9]
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4.1.9. LASLOVO I STON

Slika 14. m/t Laslovo [1]

Izgradeni u Brodosplitu- brodogradiliste specijalnih objekata d.o.o. kao novogradnja
585 i 586 za potrebe Jadrolinije. Dizel-elektri¢ni feribot male obalne plovidbe duljine 41 i
Sirine 16 metara. Kapaciteta 150 putnika i 36 vozila prometuju na linijama Makarska —
Sumartin, te Drvenik-Sucuraj. Dva dizel generatora daju ukupnu snagu od 806 kW koji

osiguravaju brzinu od 9 ¢vorova. [9]

4.2. KATAMARANI

Katamarani (engl. catamaran), plovilo s dva medusobno povezana paralelna trupa.
Zahvaljujuc¢i vitkim, razmaknutim trupovima, hidrodinamicki je otpor katamarana malen, pa
zato postize razmjerno velike brzine s obzirom na pogonsku snagu, uz vrlo veliku popre¢nu

stabilnost.
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4.2.1. JUDITA

Slika 15. HSC Judita [1]

Dvotrupni putni¢ki motorni brod male obalne plovidbe. Izgraden 1990. godine u
Singapuru kao novogradnja 121 pod imenom Lusitano za tvrtku Macao Hdrofoil iz Hong
Kong- a. Jadrolinija ga kupuje 2001.godine te mu mijenja ime u Judita. Katamaran duljine
41.57 metara, Sirine 11 metara pogone dva MTU motora ukupne snage 3878 kW.
Katamaranom Judita se vozio i papa lvan Pavao Il prilikom svog posjeta Hrvatskoj 2003.
godine. [9]
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4.2.2. KAROLINA

Slika 16. HSC Karolina [10]

Dvotrupni brod male obalne plovidbe. 1989. izgraden u Singapuru kao novogradnja
120 pod imenom ESTRELA DE MAR za narucitelja iz Hong Kong-a. Dug 41.57 metara i
Sirok 11 metara pogonjen dvama motorima MTU ukupne snage 3878 kW. Kapaciteta 306
putnika uglavnom plovi na relaciji Split-Vis. [9]
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4.2.3. VIDA

Slika 17. HSC Vida [1]

Dvotrupni brod male obalne plovidbe kupljen u Norveskoj 2016. godine. Izgraden je
2011. godine u brodogradilistu Broderne As As u Norveskoj kao brodogradnja 250 pod
imenom FJORDPRINS. Duljine 38.5 metara i Sirine 10 metara prima ukupno 304 putnika.
Dva motora ukupne snage 2880 kW pogone ga brzinom od 32 ¢vora. [9]
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4.24. JELENA
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Slika 18. HSC Jelena [11]

Dvotrupni brod duljine 42 metra i Sirine 11.6 metara najnoviji je brod u Jadrolinjinoj
floti. Izgraden u Singapuru 2018.godine za Jadroliniju te je trenutno jedni katamaran koji
osim za obalnu plovidbu moZe voziti i medunarodne linije za Italiju. Cetiri motora ukupne
nage kW osiguravaju mu putnu brzinu od nesto vise od 30 ¢vorova dok je maksimalna brzina
oko 43 ¢vora. Kapacitetom od 405 putnika i bruto tonazom od 590 BT predstavlja smjer u

kojem bi Jadrolinija trebala i¢i kad je u pitanju daljnji razvoj flote.
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5. ANALIZA FLOTE

Analiza flote je temeljni proces koji ukljucuje detaljnu evaluaciju starosti, brzine te
ekonomske efikasnosti svih plovila u floti. Odrzavanje igra presudnu ulogu u ocuvanju stanja
flote, te se temelji na redovitim inspekcijama i rutinskim servisima u brodogradilistima.
Klju¢ni aspekt ovog oCuvanja je nacin na koji posada svakodnevno brine o brodovima, a
njihova kompetentnost i redovna obuka predstavljaju nezaobilazne faktore kako za
pojedinacne brodove, tako i za cjelokupnu flotu. Kvalitetno odrzavanje i visoka razina obuke
posade direktno utjeCu na sigurnost plovidbe, trajnost plovila te ukupnu operativnu

uc¢inkovitost cijelog flotnog sustava.

5.1. PODACI O PLOVILIMA JADROLINIJE U SPLITSKOM
PODRUCJU

U ovom poglavlju pruzit ¢emo detaljan pregled podataka o plovilima koja pripadaju
floti Jadrolinije u splitskom podrucju. Ovi podaci ukljucuju ime broda, godinu izgradnje,
duljinu, Sirinu, gaz, brzinu, potro$nju goriva, broj putnika i broj automobila koji se prevoze
na tim brodovima. Ova analiza ¢e nam pruziti dublji uvid u karakteristike flote i njihovu

ulogu u pomorskom prijevozu na splitskom podrucju.

Tablica 1. Ro-Ro brodovi Jadrolinije u splitskom podrucju [1]

Soltanka 1971 48 10.8 2.4 11.5 95 200 30
Laslovo 1997 | 412 16 2.4 9.5 90 150 31
Ston 1997 | 412 16 2.4 9.5 90 150 31
Biokovo 2009 | 876 | 175 2.4 13 360 | 1200 | 138
Jadran 2010 | 87.6 | 175 2.4 13 360 | 1200 | 138
Hrvat 2007 | 87.6 | 175 2.4 13 360 | 1200 | 138
Marjan 2005 | 876 | 175 2.4 13 360 | 1200 | 138
Tin Ujevié | 2002 | 983 | 175 2.7 14 420 | 1000 | 200
Lastovo 1969 | 727 | 137 3.7 155 | 360 482 60
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Petar
Hektorovi¢ | 1989 91.8 18 3.8 155 900 1080 120

Zadar 1993 116 18.9 5.2 17.5 1000 1053 280
Korcula 2007 | 1014 17.3 3.5 16 850 685 150

*potro$nja glavnog motora je izrazena u litrama na sat

Tablica 2. Katamarani Jadrolinije u splitskom podrucju [1]

Judita 1990 41.6 11 1.4 24 600 316
Karolina 1989 41.6 11 1.4 24 600 316
Vida 2011 385 10.2 2.4 35 600 304
Jelena 2018 42.2 11.6 1.57 40 800 405

* potro$nja glavnog motora je izraZena u litrama na sat

52. ANALIZA PROSJECNIH KARAKTERISTIKA

Tablica 3. Prosjek starosti, brzine i potros$nje [1]

Mali obalni trajekti 1971 10.1 91.6
Veliki obalni trajekti 1997 13.2 372
Trajekti za pucinske 1997 16.1 7775
otoke

Katamarani 2009 30.8 650

*potrosnja glavnog motora je izrazena u litrama na sat
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Tablica 3. prikazuje prosje¢nu starost, prosjeénu brzinu i prosjeénu potro$nju 4
razli¢ite kategorije brodova Jadrolinije. U daljnjem dijelu analize obraduje se svaka od ovih
stavki zasebno.

Kada promatramo pomorski promet u splitskom podrucju, klju¢no je razumjeti kako

se konstrukcijske razlike medu brodovima odrazavaju na razlicite linije plovidbe, posebno
one koje vode uz obalne otoke i one koje vode prema udaljenim, puc¢inskim otocima.
Na linijama uz obalu, kao $to su one prema otocima Solta, Bratu i Peljeicu, dominiraju
trajekti poput Marjana, Biokova, i Jadrana. Ovi trajekti isticu se po svojim komandnim
mostovima i ukrcajno-iskrcajnim rampama na oba kraja broda. Ova konstrukcija omogucuje
im brzo pristajanje 1 napustanje luka bez potrebe za okretanjem broda, ¢ime znacajno Stede
vrijeme.

No, vazno je napomenuti da takvi trajekti zbog svoje konstrukcije imaju ograni¢ene
pomorske sposobnosti. Za povezivanje s udaljenim otocima koriste se trajekti klasi¢nog
izgleda poput Lastova, Petra Hektorovi¢a i Zadra. Ovi trajekti esto pokazuju bolju otpornost
na teSke vremenske uvjete i1 obicno ostvaruju vece brzine. Medutim, zbog lokacije
komandnog mosta na pramcu, moraju se okretati i podizati pramc¢ana vrata prilikom svakog
drugog manevra pristajanja ili napustanja luke, $to moze produljiti trajanje putovanja za 10
minuta ili viSe, ovisno o brodu.

Ove konstrukcijske razlike medu trajektima imaju znacajan utjecaj na efikasnost i
brzinu pomorskog prijevoza na razli¢itim linijama, te ih treba uzeti u obzir prilikom

planiranja putovanja i organizacije brodskog prometa.
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RIJER S

Slika 19. m/t Biokovo, primjer Ro-Ro putni¢kog broda za uzobalne otoke [1]

Slika 20. m/t Petar Hektorovi¢, primjer Ro-Ro putni¢kog broda za pucinske otoke [1]
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5.3. ANALITICKO RAZMATRANJE PROSJECNIH
KARAKTERISTIKA BRODOVA | KATAMARANA

U ovom poglavlju ¢emo provesti duboko analiticko razmatranje prosjecnih
karakteristika brodova i katamarana, s posebnim naglaskom na tri klju¢na aspekta: starost
flote, brzinu flote i ekonomicnost. Razumijevanje ovih karakteristika klju¢no je za procjenu
operativne efikasnosti i odrzivosti pomorskog prijevoza. Pratit ¢emo promjene tijekom
vremena kako bismo dobili cjelovitu sliku o trenutnom stanju 1 budu¢im potrebama ovog

sektora.

5.4. STAROST FLOTE

Starost flote podrazumijeva prosjecan broj godina brodova koji plove na odredenom
podrucju, u ovom slucaju brodova tj. trajekata i katamarana u vlasni$tvu Jadrolinije koji
plove na splitskom podrucju plovidbe. Prosjecna starost svih Jadrolinijinih brodova je 28
godina [12]. Na splitskom podruéju je to 20 godina za katamarane i 26 godina za trajekte,
Sto je jako puno s obzirom na broj otoka i potrebe za sigurnim i redovnim povezivanjem s
obalom. Prosjecna starost flote EU-a sli¢na je starosnoj dobi svjetske flote. Najstarija je
kategorija putnicka flota, ¢ija je prosjecna starost 28 godina, dok su brodovi za rasute terete
i brodovi za prijevoz plina u prosjeku stari samo 10 godina. [13]

Na stanje broda osim godina uvelike utjece nac¢in na koji se taj brod odrzava. Pod

pojmom odrzavanja broda podrazumijeva se niz postupaka potrebnih za spre¢avanje pojava
kvarova na podsustavima broda, odnosno vrac¢anje podsustava, po pojavi kvara, u stanje u
radu u zadanom vremenu i zadanim uvjetima okoline [10]. Redovitim odrzavanjem od strane
posade kao i od strane remontnih brodogradilista produljuje se njegov vijek te se smanjuju
ukupni troskovi eksploatacije broda.
Analizom je utvrdena zabrinjavajuca prosjecna starost od 20 godina za katamarane 1 26
godina za trajekte Sto je ispod prosjeka ostalih drzava u Europi. Starost flote bitan je faktor
u pomorskom sektoru zbog toga §to stariji brodovi zahtijevaju vece i skuplje odrzavanje te
imaju vecu potro$nju goriva. Uz vecu potroSnju goriva problem je 1 ekoloski aspekt zato $to
stariji brodovi nisu prilagodeni modernim eko normama. Problem starosti povecava
vjerojatnost od kvarova i nepredvidenih sigurnosnih problema.

Manji trajekti kao §to su m/t Soltanka, m/t Ston i m/t Laslovo voze na linijama blize

uz obalu. Prema godinama su najstariji u floti Jadrolinije u splitskom podrucju plovidbe sa
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prosjekom od ¢ak 34,6 godina. Zahvaljujué¢i redovnim odrazavanjima prvenstveno od strane
posade navedeni brodovi redovno plove, no to je svakako dio flote koji zahtjeva hitnu
obnovu ne samo na splitskom podruc¢ju plovidbe ve¢ i na podru¢jima kao Sto su otoci u
Sibenskom i Dubrova¢kom akvatoriju.

Brodovi koji se Koriste na uz obalnim linijama, prema Braéu, Solti i sl. su novijeg
godista i gradeni su po narudzbi za Jadroliniju. Prosje¢na starost tih brodova je 15,2 godine
dok je prosjecna starost brodova koji plove na linijama prema pucinskim otocima 33,5
godine. Kada uzmemo da su brodovi za pucinske otoke kupljeni kao rabljeni, te promatrajuci
razliku u godinama, vidljivo je da se vise ulagalo u brodove za otoke blize kopnu dok oni
udaljeni imaju starije brodove u koje se mora vise ulagati te ne prate suvremene tehnoloske
1 ekoloske standarde.

Katamarani Jadrolinije na splitskom podruéju u prosjeku su stari 21 godinu. Od toga
su HSC Karolina i HSC Judita stari 34 tj. 33 godine $to je zabrinjavajuce. Kako za sve
brodove, a pogotovo katamarane koji trpe vece napore radi brzine kojom plove, to su godine
u kojima bi nadlezni trebali razmisljati o podmlatku flote. Premda se to dogodilo kupnjom
dvaju katamarana novijeg datuma HSC Vida i HSC Jelena starih 12 tj. 5 godina i dalje ostaje
problem starih katamarana koji prestaju biti prihvatljivi po pitanju brzine i udobnosti
putovanja.

Poboljsanje konkurentnosti na pomorskom trzistu osigurava se ulaganjem u obnovu flote.
Prodajom starih brodova i kupnjom novih ili novijih energetski ucinkovitijih 1 ekoloski
sugerira potrebu za ozbiljnim razmatranjem 1 strategijama koje ¢e omoguciti obnovu flote

kako bi se osigurala sigurnost i odrzivost pomorskog prijevoza.

5.5. BRZINA FLOTE

Brzina broda je put koji brod prijede u jedinici vremena izrazen u ¢vorovima. [14] Kada
se radi o brzini flote moramo zasebno gledati brzinu katamarana i trajekata. Katamarani
postizu znatno vece brzine radi svoje veli¢ine, dvotrupne izvedbe i jakih motora s obzirom
na masu plovila. Trajekti su ve¢i, prevoze i vozila i putnike te samim time plove sporije.
Osim §to trup broda s vremenom slabi razlika je i u tehnologijama koje ti brodovi koriste.
Tako 1 radni sati motora utjecu na njihovu efikasnost.

Trajekti m/t Soltanka te m/t Ston i m/t Laslovo zbog svoje izvedbe te njihove starosti

plove malim brzinama ne prelazeéi 9 ¢vorova $to je u danasnje vrijeme daleko ispod prosjeka
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i dosega tehnologije. Navedeni trajekti zbog svoje veli¢ine i male brzine u ljetnim mjesecima
ne uspijevaju ukrcati dovaljan broj vozila a svojom brzinom ne mogu nadoknaditi kasnjenje
uzrokovano guzvom te tako dolazi do neprestane voznje vise sati na dan Sto svakako ostavlja
traga na Citavom brodu i brodskoj opremi, a pogotovo na posadi.

Trajekti Biokovo, Jadran, Marjan i Hrvat na linijama zbog polu otvorene garaze i
smanjenih maritivnih sposobnosti uzrokovane izvedbom pramca i Sirine broda duz cijele
duzine postizu putnu brzinu od oko 10 do 12 ¢vorova, dok u skandinavskim zemljama
trajekti na sli¢nim relacijama postizu znatno vece brzine, ¢ak do 20 ¢vorova.

Sljedeca skupina trajekata su brodovi velike obalne plovidbe kao sto su Lastovo,
Petar Hektorovi¢ i Zadar. Postizu vece brzine te imaju veci kapacitet putnika i vozila.
Klasi¢ne gradnje sa jednim komandnim mostom, jakog pramca, relativno dubokog gaza te
dobrih maritivnih sposobnosti plove putnom brzinom od 14 do 16 ¢vorova. Plove prema
udaljenim srednje dalmatinskim otocima Hvar, Vis, Kor¢ula i Lastovo. Zbog njihove
udaljenosti i otezanih vremenskih uvjeta pogotovo u zimskim mjesecima nuzno je da ti
trajekti budu u stanju nesmetano odrzavati jedinu vezu otoka s kopnom.

Gledajuéi prvenstveno Gréku kao nama najblizu zemlju sa tako razvijenom obalom
valja napomenuti da na sli¢nim linijama imaju trajekte puno vece brzine, ali 1 ja¢ih motora s
obzirom na veli¢inu broda $to im osim vece putne brzine pruza i sigurnost u manevriranju
te su sposobni za plovidbu i pristajanje prilikom otezanih uvjeta na moru.

Noviji katamarani kao $to su Vida i Jelena imaju putnu brzinu od 30 ¢v, dok stariji
katamarani poput Karolina i Judite voze brzinama od oko 25 ¢vorova. Razlog tome je
prvenstveno u razlici u godinama od skoro tri desetlje¢a. Vida i Jelena postizu 5-7 ¢vorova
vecu brzinu od Karoline 1 Judite pruzajuc¢i veci komfor i bolje maritivne sposobnosti ¢ineci
putovanje ugodnijim. Kada pri¢amo o brzini flote svakako treba posebno napomenuti Jelenu,
najnoviji 1 najbrzi katamaran u Jadrolinijinoj floti. Za sada jedini katamaran kupljen kao
novogradnja, u Singapurskom brodogradiliStu. Prema registru sposoban za plovidbu kako
na lokalnim tako i na medunarodnim linijama. Maksimalne brzine od preko 40 ¢vorova, a
putne 30 ¢vorova. Na dvije palube salona pruzaju pouzdanost i brzinu koja bi trebala biti

standard za sve vrste plovila u Jadrolinijinoj floti.

5.6. EKONOMICNOST

Povecanjem turizma, a tako i broja putnika tijekom Iljetnih mjeseci ¢ak 1 veci trajekti

ponekad imaju nedovoljan kapacitet za vozila i putnike. Tijekom zimskih mjeseci uglavhom
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trajekti plove prazni ili poluprazni dok veéina vozila u tom periodu otpada na teretna vozila
za opskrbu oto¢nih trgovina kako namirnica tako i sve viSe gradevinskim materijalom za $to
je zasluzna povecana izgradnja apartmana i kuéa za odmor koje se koriste isklju¢ivo u
ljetnim mjesecima. Zbog toga se postavlja pitanje isplativost vecine linija kako na Srednjem
tako i na ostatku Jadrana.

Trajekti poput m/t Petara Hektorovica i m/t Zadar trose 900 tj. 1000 litara dizela na
sat. Kada uzmemo u obzir da jedan smjer na svakoj liniji koju odrzavaju traje 2 ili vise sati
jasno je vidljivo da su troskovi na tim linijjama preveliki, sto je nemoguce pokriti samo
prodajom karata u zimskim mjesecima kada te linije plove poluprazne. Linije koje nisu
rentabilne kao $to su to one prema Visu, Lastovu i Veloj Luci (0. Kor¢ula) i dr. ovisne su o
subvencijama drzave.

Trajekti na uzobalnim linijama kao $to su m/t ,,Hrvat i m/t ,,Jadran“ gradeni su za
Jadroliniju i prilagodeni potrebama linija na kojima plove. Premda su duljine svega 87.6
metara imaju kapacitet od 1200 putnika i 138 vozila sto je idealno za male luke na otocima
sa velikim brojem putnika, poglavito u ljetnim mjesecima.

Trajekti za pucinske otoke kao §to su m/t ,,Petar Hektorovi¢™ i m/t ,,Lastovo* kupljeni
kao rabljeni brodovi.

Velike tro§kove odrzavanja, goriva i pla¢a kako posade brodova tako i1 velikog broja ljudi
koji radi na kopnu (kadrovski poslovi, prodaja karata i sl.) ne mogu biti pokriveni bez
drzavnih subvencija. Najve¢i od svih troSkova otpada na place zaposlenika
(32.872.134.85,00 eura), a slijede ih troskovi pogonskog goriva (19.409.848,00 eura). Sve
katamaranske, a vec¢inu brodskih linija ne bi bilo mogucée odrzavati bez da Vlada
potpomogne. Tako je ukupan iznos ugovorenih potpora za drzavne brodske, trajektne i
sezonske linije u 2021. godini iznosio je skoro 25.991.731,37 eura [1] §to je 21% ukupnih
prihoda Jadrolinije u 2021. godini. Troskovi odrzavanja brodova iznose 19.566.580,40 eura
Sto uvelike ovisi o starosti broda. Pitanje je isplativosti ulaganja u starije brode. Noviji
brodovi rijetko iziskuju veée troskove od onih redovnih tj. planiranih, dok stariji brodovi

zahtijevaju vec¢u paznju i ulaganja bez sigurne garancije u njihov daljnji prosperitet.
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ZAKLJUCAK

Jadrolinija, kao nacionalni brodar i klju¢na kompanija u drzavnom vlasniStvu, ima
neospornu vaznost za ekonomski razvoj i odrzivost otoka u Hrvatskoj. Ova kompanija
predstavlja ne samo vitalnu vezu otoka s kopnom, ve¢ i osiguranje pristupa vaznim
ustanovama kao Sto su bolnice 1 fakulteti za stanovnike otoka.

Iz navedenih razloga, modernizacija flote postaje imperativ, kako na splitskom podrucju,
tako i na svim ostalim podru¢jima plovidbe. Stariji i nepouzdani trajekti i katamarani
suocavaju se s izazovima vremenskih uvjeta, ¢esto dovodec¢i do poremecaja u redovnim
linijjama prema otocima. Osim tehnicke obnove brodova, obnova prostora za posadu i
putnike takoder je klju¢na, kako bi se osigurala udobnost i sigurnost putovanja.

Naglasava se 1 uloga posade brodova koja Zivi u zajednici s oto¢kim stanovni§tvom i pruza
im neprocjenjivu podrSku u svakodnevnim potrebama, olakSavajuci Zivot na otocima.
Problemi s malim brojem putnika tijekom zimskih mjeseci 1 visokim troskovima putovanja
do udaljenih pucinskih otoka dovode do ograni¢enih moguénosti za jednodnevne posjete tim
otocima. Ovo, pak, uzrokuje iseljavanje stanovni$tva i negativno utjeCe na lokalnu kulturu i
gostoprimstvo.

Cijene putnih karata, kako za putnike tako i za vozila, ¢esto su previsoke i oteZavaju pristup
otocima. Potrebna je podrSka Vlade kako bi se osigurao veci broj brzih 1 redovitih linija
prema svim otocima duz obale, ¢ime bi se potaknula odrzivost i razvoj ovih regija.

U konacnici, Jadrolinija ima klju¢nu ulogu u povezivanju otoka s kopnom i promicanju
razvoja otocima, ali za to je nuzno ulaganje u modernizaciju i poboljSanje usluga kako bi se

osigurao bolji standard za stanovnike otoka 1 privukli turisticki posjetitelji.
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